COLABORACAO

Brastlia - a Grande Metrépole

VirGiLio DoMiINGos FILHO

Como toda grande cidade, nasce Brasilia de uma convergéncia de
fatores varios, sociais, politicos, militares e econdmicos. Surge, além do mais,
de um determinismo histérico, de um mandamento constitucional, para ser
coracdo e cérebro do Brasil, isto ¢ para ser a maquina propulsora do Pro-
gresso, sébre a base da Ordem, no campo Auriverde do Direito e da Moral.
Ergue-se das entranhas do sertdo agreste, dos chapaddes imensos e das que-
bradas longinquas, para a totalizacao do colosso sul-americano, no comple-
tamento de sua vitoriosa marcha para o oeste; emerge, enfim, para a sua
projecdo culminante e definitiva no cenario mundial. ’

Niao era sem razdo que o clarividente Patriarca de nossa Independéncia
Politica, em 1821, se dirigia aos deputados de Sdo Paulo recém-eleitos as
Cortes de Lisboa, externando o seu pensamento: «Parece-me também muito
ttil que se levante uma cidade central, para assento da Cérte de Regéncia,
que podera ser na latitude pouco mais ou menos de 15°» E dois anos depois
(ja vai isto para mais de um século) ésse mesmo benemérito cidaddo brasi-
leiro que foi JosE BoniFAcio DE ANDRADA E SILVA dava corpo & sua idéia,
apresentando & Assembléia Constituinte do Império, sob os melhores auspi-
cios, substanciosa «memoria sobre a necessidade e meios de edificar, no
interior do Brasil, uma nova Capital».

A Constituicdo Imperial, de 1824, e o Ato Adicional de 1834 silenciaram
a respeito, mas a semente estava langada em terreno fértil e viria, a seguir,
o regime republicano para aduba-la e frutifica-la. E assim foi.

A primeira Constituicdo da Reptblica, promulgada aos 24 dias de
fevereiro de 1891, estabeleceu em seu art. 3.%:

«Fica pertencendo‘z‘i Unido, ao planalto central da Repblica,
uma zona de 14.400 quilémetros quadrados, que serd oportuna-
mente demarcada, para nela estabelecer-se a futura Capital Federal.

Paragrafo tinico. Efetuada a mudanca da Capital, o atual Dis-
trito Federal passara a constituir um Estados.

Por sua vez, a segunda Constituigdo, de 1934, no art. 4.° de suas Dis-
posicdes Transitérias, foi mais decisiva e objetiva ao' declarar:

«Sera transferida a Capital da Unido para um ponto central do
Brasil. O Presidente da Repiiblica, logo que esta Constituicao
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entrar em vigor, nomeara uma comissdao que, sob instrugdes do
Goveérno, procedera a estudos de varias localidades adequadas a
instalacao da Capital. Concluidos tais estudos, serdo presentes a
Camara dos Deputados, que escolhera o local e tomara, sem perda
de tempo, as providéncias necessarias @ mudanca. Efetuada esta,
o atual Distrito Federal passara a constituir um Estado».

Por fim, a nossa terceira e atual Constitui¢do republicana, promulgada
a 18 de setembro de 1946 (a carta outorgada a 10 de novembro de 1937,
omissa no tocante a éste magno problema, assinala apenas, historicamente,
um colapso no regime politico-representativo do Pais), dispés de maneira
definitiva, no art. 4.° do Ato das Disposicdes Constitucionais Transitérias,

que: ‘
«A Capital da Unido sera transferida para o planalto central

do pais.

§ 1. Promulgado éste Ato, o Presidente da Repiublica, den-
tro em sessenta dias, nomeara uma comissdo de técnicos de reco-
nhecido valor para proceder ao estudo da localizagdo da nova
capital .

§ 2.° O estudo previsto no paragrafo antecedente serd enca-
minhado ao Congresso Nacional, que deliberara a respeito, em lei
especial, e estabelecera o prazo para o inicio da delimitacdo da area
a ser incorporada ao dominio da Unido.

§ 3.2 Findos os trabalhos demarcatérios, o Congresso Nacio-
nal resolvera sébre a data da mudanga da capital.

~ § 4° Efetuada a transferéncia, o atual Distrito Federal pas-
sara a constituir o Estado da Guanabara».

E assim sera dentro em breve, isto é, a 21 de abril de 1960, mercé de
Deus.

Com a interiorizagdo de sua capital, a Terra da Santa Cruz estendera
em futuro préximo, por tédas as direcdes, para o norte e para o sul, assim
como para o Atlantico e para o Pacifico, as suas rédes ferroviaria, rodoviaria,
fluvial e aérea, multiplicando os seus tentaculos de aco e de asfalto para o
mais rapido desenvolvimento e escoamento de suas riquezas latentes, a seiva
do progresso material, que sempre andou pari passu com o progresso inte-
lectual, para atingir a meta maior de sua histérica destinagao.

E chegada a hora das definicdes, o momento exato das firmes decisoes,
0 minuto improrrogavel de desprendermo-nos da «ambivaléncia em que nos
habituaramos a viver — a sedugdo do Atlantico e o apélo do sertio —
éste ultimo de resto o responsavel do bandeirismo que retalhou decisivamente
os séculos 17 e 18, cujas raizes viriam aflorar no espirito dos constituintes
republicanos mediante a forma juridica de um dispositivo da Lei Magnay,
conforme a expressdo feliz e exata do Dr. MANOEL CAETANO BANDEIRA DE
MELLO, nosso distinto conterraneo e operoso Diretor do Servico de Documen-
tacdo do D.A.S.P., na «Apresentacdo» que féz do importantissimo «Rela-
torio técnico sobre a nova capital da Repiblica».
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~ Estas consideragoes e a fé inabalavel no glorioso destino do Brasil
nos vieram da leitura atenta do exemplar do citado Relatério (2* edigao),
que gentilmente nos ofertou aquéle distinto conterraneo e prezado amigo.
Relatério que, na expressao do apresentante, «malgrado a objetividade técnica,
a rigidez pontuada das tabelas e nimeros, e... mais que o simples trabalho
de uma equipe cientifica: é o retrato de um Brasil imediato, de um futuro
vizinho, ou instantaneo, o qual a inteligéncia e a capacidade dos brasileiros
ja entrevia indecisamente quando furava o sertéo bravio em seiscentos ou sete-
centos». ;

Quem se der a tarefa de ler, com a atengao que merece &sse elucidativo
Relatério, nao podera deixar de fazer justica & acdo dinamica do atual Presi-
dente da Repitiblica, o Exmo. Sr. JusceriNo KuBITsCHEK DE OLIVEIRA ao
seu patriotismo, ao seu tino administrativo e a sua invulgar capacidade de
trabalho.

Com a Lei n.° 2.814, de 19 de setembro de 1956, que organizou a Com-
panhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil, o sonho do Patriarca de
nossa independéncia politica se transformara em realidade, na consecucio de
nossa independéncia econémica. E, entdo, ninguém mais duvidara do destino
que esta reservado a esta grande metropole, que traz em seu cerne, no dmago,
em seu proprio nome, o nome e o futuro esplendoroso do Brasil.

Como dissemos, nasce Brasilia de uma convergéncia de fatéres varios,
sociais, politicos, militares e econdmicos, além de ser a resultante de um
determinismo histérico, a desobriga de um mandamento constitucional.

Podemos acrescentar, ainda, sem receio de contradita, que a sua locali-
zagdo no planalto central do Pais pelos Constituintes de 1891, de 1934 e de
194€¢, sobre ser fruto do pioneirismo bandeirante que empolgou desde os
primeiros séculos de nossa existéncia a quantos aqui aportaram em busca
de um mundo novo, miraculoso, atraides pela miragem de riquezas inauditas,
é também decorréncia de uma lei invariavel da natureza e do bom senso, da
atracio centromagnética de um sistema qualquer ou de uma mentalidade
criadora, que nos ensina que todo empreendimento de base, para ser definitivo
e perene, para deixar raizes profundas e floragdo constante, deve partir do
centro para a periferia, e ndo desta para aquéle.

I éste érro inicial que o legislador constituinte republicano tem procurado
corrigir com a interiorizacao da cidade-cérebro e coracdo do Brasil, ndo sé
para a sua maior seguranga e facilidade de expansdo, mas também para
a irradiacdo, por igual, egiiitativamente, de assisténcia, estimulo e auxilio a
todas as unidades federativas, sem privilégios nem preferéncias. E éste pro-
blema, crucial para a vida e o crescimento de nossa Patria, que vinha desa-
fiando a argticia e a coragem de varios administradores e que chegou aos
nossos dias, ainda insoliivel, adiado de quase um século.

O Maranhdo, por bem dizer, foi uma das unidades da Federacio
Brasileira mais prejudicadas com o adiamento désse magno problema, sempre
proposto, permanentemente em pauta, mas somente agora atacado e em via
de solucdo, gracas ao dinamismo e a alta visdio do atual Presidente da
Repiiblica. A Tocantina, sem falar de outros fatos, é uma recordagio
amarga para os maranhenses. Avaliemos, por um instante, o que teria sido
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naquela época e o que representaria, hoje, para a ‘economia maranhense,
a construcdo da estrada-de-ferro do Tocantins, ligando ao rio que tem
éste nome, no sertdo goiano ou mesmo -no sertdo maranhense, o litoral do
Maranhdo — a grande e sublime aspiragdo do govérno Luis DomMiNGUES
(1910-1914) . Deéste estadista conterrdneo, na amargura que curtia por amor
ao Maranhédo, sdo estas palavras candentes, de travor e de sabor classico,
extraidas de um artigo que publicou no Suplemento de «O Jornal do Brasil»,
de 28 de julho de 1916, sob o titulo «Na Grande Data Maranhense»:

«De uma feita, no meu govérno, o Estado assaz aparelhado a
empreitar a constru¢do da linha férrea de ligagdo do litoral ao
sertdao — de si bastante a lhe fazer a opuléncia — quase genuflexo
a Unido suplicou a preferéncia na construgdo, ao pre¢o minimo
das empreitadas particulares, e ela, inclemente, a stiplica lhe inde-
feriu. Doutra vez, déle recebendo em dinheiro a contribui¢ao ajus-
tada para abertura de um canal de intuitivo e estupendo alcance
para a navegacdo, a lavoura, a indistria e o comércio de opulenta
zona, rejeitou no ponto inicial da obra o material, com ésse dinheiro
e para aquéle fim, por ela prépria adquirido. E ao mesmo tempo,
punha térmo, pelo abandono, as obras do Aprendizado Agricola e da
Fazenda Modélo; ao setvigo da civilizagdo dos indios e da coloniza-
cao nacional; e a quanta coisa com que a esperanca de ajuda e de
progresso lhe havia despertado.

- Mas aos Maranhenses a ingratiddo jamais nos entibie o patrio-
tismo. Reduzidos embora as préprias forcas, continuemos a traba-
lhar a bem da Patria, que o seu menosprézo maior de certo nos
fara a gloria do trabalho».

E é por isso que a construgdo de Brasilia nos traz a nés, os maranhenses,
mais_que aos brasileiros dos outros Estados, novas esperangas e novo alento,
porque a Providéncia nos dotou de portos naturais de grarde caladc, como
sdo os de Turiacu (Castanhal), Itaqui, Tutdia etc., s6 por si capazes de
dar vasdo a todos os produtos dos vales ubérrimos do Araguaia‘e do
Tocantins, reunidos.

Por outro lado, dentre os portos maritimos que servem as capitais dos
Estados do norte e do nordeste do Brasil — Belém, Sdo Luis, Fortaleza,
Natal, Jodo Pessoa e Recife -— é o pérto de Sao Luis o mais proximo de

Brasilia, distando 1.495 kms.

O desprézo pela Tocantina foi um érro imperdoavel; a economia brasi-
leira, como a maranhense, se ressente, ainda hoje, désse érro e dessa injustiga
para com o Maranhao.

Né&o devemos, porém, subestimar a ac@o realizadora, a alta visao admi-
nistrativa e a vontade de acertar do atual Presidente da Repiblica, que num
esfor¢o supremo procura, com a chama de seu entusiasmo, reacender
o braseiro fumegante do pau-brasil com que se féz a primeira cruz para a
prinmeira missa no solo brasileiro, seiva de Brasilia, ao mesmo tempo que da
cumprimento a um preceito constitucional, de real e indiscutivel proveito
para o Brasil e para o Maranhao.
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Para Brasilia, se transferira, daqui a mais um ano, isto é, em 21 de abril
de 1960, a sede do govérno da Repiblica Brasileira, passando a ser, por isso
mesmo, a sua nova capital. Para tanto, devera ser inaugurada, por essa
ocasido, a rodovia Brasilia-Belém, que sera a espinha dorsal, o espinhaco do
Brasil, com a extensdo de 2.260 quilometros, avaliado o seu custo em dois
bilhdes de cruzeiros (uma firma estrangeira propos-se fazé-la por seis bilhdes).
Sete campos de pouso ja estdo abertos ao longo dessa estrada-tronco e outros
virao a seu tempo, para encurtar distancias e levar a civilizacdo a essas invias
paragens.

Pelo que temos lido, a situagdo atual desta rodovia é a seguinte: trecho
de Belém ao Guama, 105 quilometros ja asfaltados e 38 prontos para receber
o asfaltamento; do Guama ao campo 165, ja se encontram 100 quilémetros de
estrada revestida e em trafego e mais 65 desmatada e retocada, como estrada
de servico; do campo 165 até o limite do Para com o Maranhdo, nas cabe-
ceiras do rio Curupi, existem 185 quilémetros inteiramente desmatados; do
Curupi a Agailandia (denominacdo da Rodobras) estdo 60 quilémetros des-
matados; de Acailandia até Imperatriz, existem 72 quilémetros desmatados,
retocados ¢ com estrada de servigo; de Imperatriz ao estreito do rio Tocantins,
entre Maranhdo e Goias, outros tantos quilometros ja se encontram desma-
tados e retccados; no Estreito esta sendo construida uma ponte, que também
sera o entroncamento da BR-21, que ligara o Maranhio ao sul do Pais
prosseguindo a estrada tronco em direcdo a Anapolis.

Entroncamentos rodoviarios outros, ja em execugao, fazem parte do
programa da SPVEA e da RODOBRAS, entre éles, em nosso Estado, o
trecho Rio Gurupi-Bacabal, da rodovia BR-22, e o trecho Pérto Franco-
~Peritoré (entre Coroata e Pedreiras), da BR-21.

Presidente Juscelino (permita-nos éste tratamento democratico-repu-
blicano) :

Enquanto ndo sai a nossa decantada Tocantina, mande ligar desde
logo a rodovia BR-14, que é'uma das mais avancadas frentes de trabalho
da Belém-Brasilia, ao litoral maranhense, ao porto de Turiagu (Castanhal),
por exemplo, porto natural que oferece abrigo a navios de grande calado,
tirando derivante das BR-21 e BR-22 para ali. No porto de Castanhal,
no Municipio de Turiagu, neste Estado, ja desembarcaram magquinarios
pesados, toneladas e toneladas de~ ferro transformado em aparelhos de
finalidade técnica, com relativa facilidade, trazidos diretamente da Europa,
em grandes transatlanticos que ali acostaram, por emprésas francesa, norue-
guesa e belga, ultimamente pela Emprésa Turiacense Ltda. Essas derivan-
tes, que seriam algumas da MA em projeto, passariam pela regido amazé-
nica maranhense (o Maranhdo também faz parte da Hiléa Amazénica),
isto ¢é, passariam pelos vales do Gurupi, do Maracacumé e do Turiacu,
solo ubérrimo, fertilissimo, ao longo dos Montes Aureos, da Serra da
Desordem, da Serra de Tiracambu, da Serra da Catarina, onde estaria o
lendario El Dorado, todas elas terras auriferas s6 por si capazes de fornecer
0 ouro necessario a nossa balanga comercial, ao lastro do Tesouro e a
estabilizagdo de nossa moeda. Nao s6 ouro, Presidente, mas também prata,
manganez, cobre, estanho, carvdo de pedra, betume, petréleo, cal viva.
pedras-pomes, areia de monazite etc. E ndo s6 riquezas no reino mineral,
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sendo também nos reinos vegetal e animal. Das seringueiras do Alto Turi,
do caucho ali tratado, ja se tem feito borracha da melhor qualidade. Ma-
deiras, como pau-brasil, arrariba, ameijuba, bacuri, angelin, baracuteuara,
massaranduba, cedro vermelho, cedro branco, pau d'arco, pequi, pararatiba,
sucupira, pau ferro, broca e outras, ali estdo em abundancia. Ha matas
infindaveis de palmeira babagu, além de palmeirais de outras espécies. A
inddstria extrativa do sal, em quase tdéda a orla litoranea, é de grande
futuro. Os rebanhos sao numerosos; o gado, ali, se refaz de maneira espan-
tosa. Tudo isto esta abandonado, como abandonados ou relegados foram
os instantes problemas maranhenses: a ferrovia para o Tocantins, o canal
do Gerijé, a dragagem do pérto de Sdo Luis, a conclusio do pérto do
Itaqui, o Aprendizado Agricola, a Fazenda Modélo, a colonizagdo do no-
noroeste, além de muitos outros. A terra do Maranhdo é dadivosa e boa;
de capitais, de técnicos e de vias de penetragdo — é o de que precisamos.
Em resumo, Senhor Presidente: o Maranhdo é um mendigo deitado em
bér¢o de ouro.

Tem duavidas? Ai estdo, Exceléncia, o Relatério que apresentou ac
entdo Governador déste Estado, em 1913, o abalizado técnico inglés Dr. Tom
BoweR, engenheiro gedlogo e de minas, especialmente contratado pelo
Govérno do Estado para o estudo do solo e do subsolo maranhenses; o
Relatério de outro técnico, o Dr. GuiLHERME V. LiNDE, datado de 2 de
maio de 1918, um estudo sobre os veeiros de ouro e de bauxita (hidroxido
de aluminio e ferro), que procedem da Serra do Pirocaua ou Perucaua, sébre
as minas. do Iririagqu, do Tromai, do Areal, do Molha Pé etc. Esta terra,
Presidente, é uma terra abengoada; ela guarda as pegadas de um santo,
do Apéstolo ToME (Sumé na corrutela do nativo): ela encerra em suas
entranhas o El Dorado de Raleigh, de Southey, de Parley, de Setubal,
e integra o seu folklore com a lenda do Encantado. O encantamento de El
Rey D. SEBASTIAO ao combater os infiéis em Alcacer-Quibir, transportou-se
para aquelas terras. y

Seja, Senhor Presidente JuscELINO, o esperado da lenda, que ha de vir
e de ferir, na estréla alva da testa, o touro negro da praia dos Lengéis,
para déle jorrar o sangue irrigador e desbravador daquela riquissima regido.
Faga ésse desencantamento. Volte suas vistas para éste Maranhdo, que
¢ irmao de Minas, para éste Maranhdo que ja foi a metade do Brasil, quando
em 1774 os territérios dos atuais Estados do Amazonas, Para, Maranhao
e Piaui constituiam o grande Estado do Maranhao; para éste pedaco do
Brasil, que foi e ainda é a Atenas Brasileira, que deu ao Brasil um GoNgaL-
VES DiAs, um JoAo LisBoA, um GoMEs DE Sousa, um Oborico MENDES, um
SoTERO DOS REIS, um General FALCAO e muitos outros; para éste Maranhdo
que, apesar dos pesares, «nunca regateou a Patria nem glérias, nem tributo,
nem sangue», no dizer de um dos nossos governadores. Ligue as Alterosas
de seu glorioso Estado das Minas Gerais nos Montes Aureos de nosso nio
menos glorioso Estado: TIRADENTES e BEQuiMAo se identificam. Ligue o
seu nome ao nosso Maranhao injusticado, esquecido, e vera que nido o
féz em vao. ‘



