ADMINISTRACAO MUNICIPAL
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FrANcCISCO KRUEL EBLING

CONSIDERACOES GERAIS

A RIGOR, na pesquisa de solugoes para os problemas dos transportes cole-
tivos do Distrito Federal, ndio se pode, por meras questoes tedricas,
ignorar pura e simplesmente a existéncia dos servicos suburbanos mantidos
pelas estradas de ferro, poste que as quatro rédes ferroviarias locais ocupam,
e ocuparao sempre, pcsicao privilegiada ao longo de consideraveis concens
tracoes demograficas da cidade, como eixos naturais que sao do sistema
de transportes coletives das mesmas.

2. Efetivamente, as rédes ferroviarias que atravessam a chamada
Zona Norte do Distrito Federal dispoem de dez linhas convergentes, em torno
das quais, segundo o Recenseamento de 1950, se estabeleceram cérca de
1.450.000 habitantes, que representam 60% dos 2.380.000, que entao
formavam a populacac do Rio de Janeiro. Os restantes 930.000 habitantes
da Capital, segundc aquele mesmo censo, estavam assim distribuidos, em
cifras redondas: Zona Sul (litoral) — 360.000 (15%); Zona Oeste (Tijuca)
350.000 (15%) e Zona Leste (Centro) — 220.000 (10%).

3. Em conseqiiéncia de tao extraordinaria concentracao demografica
ao longo de suas linhas a Central do Brasil, a Linha Auxiliar, a Rio Douro
e a Leopoldina, afastando-se de suas finalidades precipuas — de rédes de
penetracao pelo interior do pais — foram forcadas a desenvolver o trans-
porte de passageiros suhurbanos, oferecendo, porém, um servico extrema-
mente precario, que, apesar das obras de eletrificacao empreendidas, nao
satisfaz, em absoluto, as necessidades putblicas e nao atende aos mais ele-
mentares requisitos de seguranca e conféorto.

4. Tal precariedade torna-se tanto mais grave pelo fato de atingir
exatamente a Zona Norte da cidade, onde reside a grande massa de operarios
do segundo maior centro industrial do pais, cuja importancia para a economia
nacional decorre, principalmente, do fato de ser o mesmo um grande mercado
consumider de matérias-primas e géneros de primeira necessidade prove-
nientes de varios Estzdos da Uniao.

5. Nessas condigoes, o suprimento de transporte facil e barato aos
trabalhadores do Distrito Federal ultrapassa os limites restritos de um simples
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problema municipal, devendo ser, por isso, encarado como um problema
social de largo ambito, cuja solucao nao pode continuar a ser indefinidamente
protelada.

6. Além désse aspecto econdmico-social, ha a considerar que a criagao
dos servigcos ferroviarios suburbanos, no Distrito Federal, transformou-se em
um sério problema para as proprias estradas de ferro, cujas economias tém
sido fortemente afetadas pelos 6nus désse transporte altamente especializado
e de baixa rentabilidade e cujas deficiéncias se refletem até mesmo nas con-
dicoes de seguranca e na regularidade de todo o seu trafego.

A Prefeitura do Distrito Federal, por outro lado, nao dispoe de elemen-
tos para interferir na solucdo do aspecto ferroviario do problema, da mesma
forma que as estradas de ferro ndo tém interésse em resolvé-lo a custa do
desvio de recursos financeiros indispensaveis ao atendimento de seus servicos
normais de transporte, a conservacdo de suas vias permanentes e a renovacao

do respectivo material rodante.

8. Tais sao as razoes pelas quais o problema geral dos transportes
coletivos da cidade e o problema particular das ferrovias locais nao tém
sido devidamente equacionados em conjunto, como o deveriam ser, em bene-
ficio de uma solucao ampla e definitiva, capaz de conciliar os vultosos e
respeitaveis- interésses em causa.

9. Entretanto, a recente criacido da Réde Ferroviaria Federal, com
ampla autonomia administrativa, economica e financeira, revela a inequivoca
decisao do Govérno Federal de mobilizar todos os seus recursos técnicos e
financeiros para a solugdo dos graves problemas das nossas ferrovias, entre
os quais se deve incluir o do transporte de passageiros suburbanos.

10. Parece, pois, chegado o momento para o exame do problema dos
transportes coletivos locais — especialmente os da zona mais populosa do
Distrito Federal — tendo em vista a necessidade do reaparelhamento e
reorganizacao dos servicos ferroviarios suburbanos.

11. Come ponto de partida para.uma solucao alta do problema, deve-se
admitir o principio de uma ampla cooperacao entre a Prefeitura do Distrito
Federal e a Réde Ferrcviaria Federal, na proporcao dos interésses reciprocos.

12. Essa cooperacao de um orgao federal com a municipalidade, para
a solucao de tdao magno problema, torna-se tanto mais compreensivel e
obrigatéria quando se tem em conta a responsabilidade do govérno da Unido,
que, de longa data, vem contribuindo, por sua omissdo, sem adotar qualquer
providéncia de maior profundidade, para o agravamento da crise daqueles
transportes coletivos.

13. Deve, portanto, o Govérno Federal, antes de sua transferéncia
para Brasilia, participar ativamente da solucdo definitiva do problema em
foco, desde a elaboragdo de amplo acérdo entre as partes interessadas, até o
financiamento das obras, por intermédio de seus 6rgdos competentes, de ma-
neira a tornar efetiva a integracdo dos transportes ferroviarios suburbanos no
sistema geral de viacao da cidade.




ADMINISTRACAO MUNICIPAL 85

BASES PARA A SOLUGCAO DO PROBLEMA TECNICO

14. Executado o plano de construcao das trés projetadas linhas de
Metropolitano para a Tijuca, Copacabana e Sao Cristovao, resolvidos ficarao,
certamente, todos os problemas de trafego para ésses bairros, continuando
porém, sem solucéo o caso dos transportes coletivos para as zonas densamente
povoadas dos subtrbios.

15. Efetivamente, em 1937, com a eletrificacao de parte das linhas
suburbanas da Central do Brasil, foi concluida a primeira etapa da tentativa
de solucdo désse grave problema. Outras etapas foram posteriormente venci-
das, bem como realizadas algumas aquisi¢oes de material rodante, mas o pro-
blema nao foi resolvido e aquela estrada de ferro, premida pelas circunstan-
cias, continua oferecendo ao plblico um servigo incompleto e deficiente:

— incompleto, porque a interrupcao brusca de seu trafegc suburbano,
na Estacdo Pedro II, criou uma baldeacao forcada e onerosa para os
passageiros;

— deficiente, porque nao dispoe do material rodante necessario para
atender ao atual nimero de passageiros, aos quais nao é oferecido um minimo
de confdrto compativel com a natureza humana, e ainda porque nao mantém
a regularidade exigida em tal género de transporte.

16. A experiéncia colhida demonstra, portanto, que simples eletrifica-
¢ao de linhas e aquisicoes de material rodante nao resolvem absolutamente o
problema, que oferece aspectos de maior profundidade. Sua integral solucao
s6 sera obtida com a execucdo de um completo programa de adaptacao e
reaparelhamento nos moldes abaixo indicados, pelo qual se criard um ex-
celente servico, tdo eficiente quanto o das melhores rédes de Metropolitano
da atualidade.

17. Esse programa pode ser assim resumido:

a) separacao total do trafego do interior (20 trens por dia) do trafego
local de trens suburbanos (700 por dia), mediante o prolongamento, ja pro-
jetado pzla prépria Central do Brasil, des linhas 5 e 6, pelo leito da Linha
Auxiliar, até a Estacdo Pedro II;

b) adaptagdo das linhas 1 e 2 de trens paradores, e das linhas 3 e 4,
de trens diretos, aos padroes das rédes do tipo “Metropolitano”;

. ¢) prolongamento das citadas linhas 1, 2, 3 e 4, pelo subsolo além da
Estacao Pedrc II, através da zona comercial da cidade, de modo a formar a
réde Circular Dupla, proposta desde 1940, com uma extensao de apenas 6
(seis) quilometros e 8 estacoes de captacao e distribuicdo de passageiros;

d) padronizacdo e aquisicao de material rodante necessario a execucao
do transporte do tipc “Metropolitano”;

e) coordenacao dos demais sistemas de transporte coletivo, dentro de
um plano geral de viagao.

18. Com essas obras de adaptacao e de reaparelhamento, as atuais
linhas suburbanas da Central do Brasil serdao convertidas em uma auténtica
réde de Metropolitano, que passard a constituir a espinha dorsal de todo o
sistema de transportes coletivos das Zonas Norte e Central da cidade e
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devera servir a uma populacdao de mais de 1 milhao e 700 mil habitantes,
incluidas nessa cifra as populacbes dos municipios vizinhos, satélites do
Distrito Federal.

19. Assim, com a separacdo total do servico suburbano dos servigos
de transporte de cargas e passageiros do interior, de tao diferentes caracte-
risticas, conseguira a Central do Brasil resolver seu mais grave problema
local, pois cessardo as constantes interferéncias dos trens do interior nas linhas
suburbanas, com consideravel vantagem para a seguranca e para a regulari-
dads do seu trafego.

20. No que diz respeito a Prefeitura do Distrito Federal, a sua cola-
boracao com a Central do Brasil, na execucao désse plano de reorganizacao
dos transportes coletivos suburbanos, mediante a construcao da réde Circular
Dupla — de ambito municipal — possibilitara sejam atingidos os seguintes
objetivos, da maior importancia para a cidade:

— solucao integral do problema dos transportes coletivos de uma regiao
que concentra cérca de 60% da populacdo da capital;

— descongestionamento consideravel do trafego de superficie da zona
comercial, entre as Pracas da Repiblica, Maua, 15 de Novembro e Floriano,
pela eliminacdao de todas as linhas de carris urbanos, énibus e lotacoes, de
pequeno percurso, cujos passageiros passarao a ser servidos pelo transporte
subterranec da Circular Dupla;

— descongestionamento total do trafego de superficie das vias de acesso
aos subtrbios da Central do Brasil — como a Avenida Presidente Vargas &
as ruas Sao Francisco Xavier, Barao do Bom Retiro, 24 de Maio, Arquias
Cordeiro, etc. — pela supressao da quase totalidade dos carris, 6nibus e
lotacGes para aquela zona.

21. Nessac condigOes, as bases aqui resumidas e a serem adotadas, em
conjunto, pela Central do Brasil e pela Prefeitura, com proveito para ambas,
possibilitarédo, efetivamente, a solugcdo dos graves problemas de trafego e de
transporte coletivo de uma vasta area da cidade inclusive a da sua zona
comercial, com benéficos resultados para téda populagdo do Distrito Federal.

22. Extensivamente, estudos semelhantes, de adaptacdao e reaparelha-
mento, deverdo ser realizados para o adequado aproveitamento das demais
linhas ferroviarias suburbanas, dentre as quais a réde da Rio Douro parece
oferecer melhores condicoes de adaptabilidade. Podera ela, se reaparelhada,
proporcionar transporte eficiente para cérca de 400 mil habitantes, distribui-
dos, em niimeros redondcs, segundo o ja mencionado Recenseamento de 1950,
da seguinte forma:

Sao Cristévao ...... 76.000 habitantes
Inhatma ........... 86.000 habitantes
) T TR T R 123.000 habitantes
Pavunaifoae st atiy L b 98.000 habitantes

Lotali tae s ass 383.000 habitantes
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23. Em csintese, a integracdao dos transportes ferroviarios suburbanos no
sistema geral de viacao do Distrito Federal, mediante a adaptacdao e o reapa-
relhamento das atuais linhas suburbanas, constituira sempre a solucéo técnica-
mente mais racional e a que melhor atendera o aspecto econdémico-financeiro
do problema, como a seguir se demonstrara.

BASES PARA A SOLU(}ZO DO PROBLEMA FINANCEIRO

24. Nac podendo a Estrada de Ferro Central do Brasil, nem a Prefei-
tura do Distrito Federal, desviar, de suas receitas ordinarias, recursos para
uma inversac do vulto exigido pelo programa de adaptac@o e de reaparelha-
mento dos transportes coletivos da Zona Norte da cidade, oportuna serdA uma
conjugacao de esforcos dessas duas partes interessadas no problema, visando
a obtencdo de financiamentos especiais destinados a
comum.

25. Para maior facilidade de exposicao da solucdo aqui proposta, pode-
se admitir, como mera estimativa, a necessidade de um financiamento, em
moeda nacional, no montante de 1 bilhdo e 500 milhdes de cruzeiros, para a
construcao da réde Circular Dupla e adaptacdo da réde suburbana, e de
outro financiamento, em moeda estrangeira, correspondente a 15 milhdes de
dolares, para a aquisicio de material rodante e equipamentos.

26. Em se tratando de solugdo para um importante problema eco-
nomico-social, concordarad certamente o Govérno Federal em prestar uma
cclaboracao, que sera decisiva, autorizando o Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econémico a efetuar aquéle empréstimo em cruzeiros e a garantir, no

exterior, o ouirs, em délares ou em qualquer moeda que possibilite a referida
aquisicao.

execucao do programa

27. Nesta hipotese, a Prefeitura podera assumir a responsabilidade do
financiamento em moeda nacional e a Réde Ferroviaria a do financiamento
em moeda estrangeira. ’

28. O Servico de juros e amortizacao dos dois empréstimos ficara a

cargo do empreendimento, que, como se vera a seguir, tera uma excelente
base econdmica.

29. Com efeito, os diversos sistemas que servem a zona suburbana da

Central do Brasil transportaram, em 1955, os seguintes volumes de passa-
geiros:

Carris (subtrbios e entre bairros)
Onibus (subtrbios e entre bairros) . ... 56.892.000 — 13%
Lotacoes (estimativa) .............. 50.000.000 — 119%
Central o B At e e At s 130.000.000 — 31%

.... 191.010.000 — 45%

LotalR il R B i o s e Rad e 427.902.000
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30. [Pelas tarifas atuais, a ésses montantes deverdo corresponder as
seguintes receitas brutas:

Cr$
Carrisie (Crdu2,00 Im i i niRr ISR 382.000.000,00
Onibus £(Cr 55,00 )18 Huat Ot svn: 280.000.000,00
Lotacaesie (Crb a5, 00:) Stk St SN i S E R 250.000.000,00
ESHECEB S8 ( Cen2,00) SRS vuiis i i i oie 260.000.000,00
fLotall W ool o s DR S e8 s ot 1.172.000.000,00

31. Em 1955, como se vé, foram transportados, nessa zona da cidade,
mais de 420 milhoes de passageiros, capazes de produzir, hoje, pelas tarifas
atuais, receita superior a 1 bilhao de cruzeiros por ano, o que evidencia,
desde logo, as possibilidades econémicas do empreendimento.

32. Ainda pelas cifras acima, constata-se que a Central do Brasil,
embora com: uma capacidade superior a dos demais sistemas reunidos, trans-
portou apenas 30% daquele total, cabendo cérca de 70% aos outros trans-
portes. Essa posicdo de inferioridade da Central do Brasil resulta das defi-
ciéncias, jo apontadas, dos seus transportes ferroviarios locais, em conse-
qiiéncia das quais sobrevivem os servicos de carris, 6nibus e principalmente
de lotacdes para a Zona Norte.

33. Tal situacado, porém, se modificara no momento em que as linhas
suburbanas da Central do Brasil forem transformadas em uma réde de Me-
tropolitano, com penetracao pela zona comercial da cidade, obra essa que
elevara sua capacidade de transporte para 120.000 passageiros por hora, a
razdo de 30 trens paradores e 30 diretos, em cada sentido — volume que
correspende a capacidade de 600 bondes de 200 passageiros, ou 1.500 6nibus
de 80 passageiros, ou ainda de 6.000 lotacoes de 20 passageiros.

34. Segundo, ainda, calculos ja realizados, uma tal réde de Metropo-
litano tera uma capacidade global de 540 milhdes de passageiros por anc, o
que representa 120 milhdes a mais do volume total transportado, em 1955,
por todos os sistemas reunidos.

35. Para efeito de calculo da receita provavel da nova réde, pode-se
admitir, com larga margem de seguranca, que a mesma absorvera, pelo menos,
300 milhoes de passageiros dos 420 milhoes acima registrados, ja que o novo
sistema devera executar um transporte sem baldeacao, até o extremo da zona
con:ercial. Por outro lado, a Circular Dupla, substituindo, na zona comercial,
com set trafego subterrdneo, o atual de superficie, absorvera também todo o
grande volume de passageiros desta zona, que pode ser estimado em 100
milhGes, por ano.

36. Torna-se, assim, evidente a possibilidade da réde do Metropolitano
suburbaro —: com dois sistemas de trens, paradores e diretos, semelhantes
aos de Nova York — vir a dispor, desde logo, de um mcvimento total de
400 milhdes de passageiros por ano, o que, a base de uma tarifa Gnica, extre-
mamente moédica, de Cr$ 3,00 (trés cruzeiros), lhe assegurarda uma receita
anual bruta de 1 bilhac e 200 milhdes de cruzeiros.

aieil] }
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37. Assim quase quintuplicada a atual receita dos servicos suburbanos
da Central do Brasil, estara solidamente assegurada a base econdémica dos
dois financiamentos, acima referidos, destinados a construcdo da Circular
Dupla e a aquisicao de material rodante e de equipamentos.

38. Relativamente a questao do financiamento em moeda estrangeira,
a grande economia a ser feita em gasolina, dleo, lubrificantes, pecas, etc. —
com a retirada de servico de substancial quantidade de 6nibus e lotacoes
— assegurara uma poupanca em divisas suficiente para cobrir os compro-
missos, a longo prazo, assumidos com essa operacao de crédito.

BASES PARA A SOLUCAO DO PROBLEMA ADMINISTRATIVO

39. Fixadas as bases da cooperacao entre a Réde Ferroviaria Federai
e a Prefeitura do Distrito Federal, para a solucdao dos diversos problemas
técnicos e financeiros que envolvem a transformacao das linhas férreas locais
em uma réde suburbana de Metropolitano, resta ainda encontrar uma solucao
compativel para o problema administrativo, que a exploracdo do novo servico
acarretara.

40. Neste intento, sera de téda a conveniéncia, para melhor situar a
questdo, um prévio exame das diversas hipéteses, que desde logo ocorrem,
face a especial condicao de cada uma das partes — a Prefeitura, como poder
cedente dos transportes coletivos municipais, e a Uniao, representada pela
Réde Ferroviaria Federal, como executante de uma consideravel parte désses
mesmos transportes através de um servico precario e ainda nao' conveniente-
mente integrado no sistema geral de viacao do Distrito Federal.

41. Esse exame evidenciaja prontamente que a exploracao do novo
servigo, seja por uma das partes ou por ambas associades, envolverd sérias
dificuldacies, que vao desde o reagrupamento pessoal ja existente em novos
quadros até a cessao das instalacoes indispensaveis ao trafego da nova réde.

42. De f{ato, no caso de tal exploracao, por se tratar de um servico
puramente local, ser atribuida a Prefeitura, a transferéncia, da Central do
Brasil para uma autarquia municipal, de milhares de servidores com direitos
ja adquiridos e os 6nus dai decorrentes, sera tao impraticavel como a cessao,
pela Réde Ferroviarie, de mais de 70 quilémetros de linhas suburbanas, com
todas as suas instalacdes complementares — oficinas. depositos, subestacoes,
etc. — atualmente de uso simultdneo dos servicos suburbanos e do interior.
A complexidade, assim evidente, de tal férmula ressalta desde logo a sua in-
viabilidade, tanto mais que a Prefeitura certamente nao dispora de capacidade
financeira para assumir encargos désse vulto.

43. Inversamente, a exploracao integral da nova réde pela Central do
Brasil, com a conseqiiente cessdo, pela Prefeitura, da Circular Dupls, embora
se apresentando, em virtude da situacdo existente, como solucdo mais racional,
obrigara, todavia aquela estrada de ferro a assumir a responsabilidade da
execucao de um servico estritamente municipal, alheio, portanto, as suas
finalidades precipuas. Tal solucdo se tornard ainda mais problematica em
face da proxima transferéncia da Capital e da criacdo do Estado da Guana-
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bara, para ¢ qual deverao ser, oportunamente, transferidos todos os servicos
locais atualmente mantidos pela Uniao.

44. Por outro lade, a hipotese da participacao da Réde Ferroviaria e
da Prefeitura em uma sociedade municipal de economia mista, como a Com-
panhia do Metropolitano do Rio de Janeiro, para a exploragdo conjunta de
todas as linhas a serem construidas, sera igualmente de dificil aceitagao, pelc
fato das linhas projetadas por essa Companhia nao estabelecerem, com o
sistema ferroviario da Central do Brasil, uma ligacdo direta, que possibilite
a execucdo de um trafego ccmbinado semelhante ao da Circular Dupla.

45. Revelam-se, assim, praticamente inviaveis todas as hipdteses que
envolvam cessao de bens pertencentes ao patriménio da Unidc, necessarios
a manutencao de suas estradas de ferro; que criem novos encargos par£ a
Réde Ferroviaria Federal, no setor dos transportes municipais; ou que sobre-
carreguem financeiramente a Prefeitura do Distrito Federal.

46. Resta, pois, buscar uma férmula que, ndo incorrendo em nenhum
désses impedimentos ou inconvenientes, permita a implantacdo do sistema
de transportes coletivos, previsto nos capitulos anteriores, com a utilizacao
de patrimoénios tanto da Réde Ferroviaria, quanto da Prefeitura, sem que
nem uma nem cutra sejam obrigadas a abrir mao désses mesmos patrimonios
ou a assumir encargos que excedam as suas finalidades ou possibilidades.

47. Esta formula serd a da Réde Ferroviaria Federal e a Prefeitura do
Distrito Federal contratarem com uma emprésa especializada, ccnstituida de

uma grupo de técnicos perfeitamente integrados no problema, a execucdo
das seguintes tarefas:

a) elaborar o projeto completo da réde Circular Dupla e os planos
detalhados de adaptacdo e de reaparelhamento das linhas suburbanas da
Central do Brasil, segundo os padrées convencionais que caracterizam o
servico de transporte coletivo do tipo “Metropolitano”;

b) planejar a instalacdo dos servicos auxiliares — oficinas, depositos,
subestacoes, etc. — necessarios a futura autonomia do empreendimento;

c) proceder a uma rigorosa selecao, nos quadros da Central do Brasil
e da Prefeitura, do pessoal técnico e burocratico adaptavel ao novo servico,
para a formacdo dos quadros funcionais do Metropolitano suburbano;

d) contratar, inclusive no exterior, equipes especializadas nos diversos
setores er que se dividem os trabalhos de instalagao, de operacao e de explo-
racdo de uma réde de Metropolitano da extensao e da importancia da pro-
jetada;

e) assegurar, em combinacdo com a Central do Brasil, a execucdo dos
servicos técnicos e administrativos da nova réde, durante o prazo de 5 anos,
‘prazo ésse necessario ao completo entrcsamento de todos os setores e a adap-
tacdo déstes mesmos servigos aos referidos padroes convencionais;

f) preparar a formacdao da entidade auténoma, que devera assumir a
responsabilidade definitiva da exploracao técnica e econémica do empreendi-
mento.

48. Essa solucao baseia-se ainda no principio de que cabe ao poder
pablico “a obrigacdo de dar o leito para o Transporte Répido”, principio
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ésse defendido, ja em 1929, pela “Rio de Janeiro Light & Power Co. Ltd.”,
em sua proposta ao entdo Prefeito ANTONIO PRADO JUNIOR, quando, em
abono de sua tese, apresentou, entre outros, os seguintes exemplos da época:

— Em Paris, os subterrineos sao de propriedade municipal, trafegados
por uma companhia particular, que goza de garantia de juros sbbre o capital
empregado;

— Em Berlim, os capitais para a construcao das linhas de Transporte

Réapido foram adiantados pelo Estado, que cobra uma taxa sobre a receita
bruta;

—- Em Filadélfia, o elevado e o subterraneo foram custeados pela Muni-
cipalidade, para serem trafegados por uma companhia particular;

— Em Boston, os subterraneos sao de dominio municipal, e os elevados
e as linhas de superficie de dominio particular, mas todos sao trafegados por
companhia particular.

49, Pela férmula aqui proposta, a Réde Ferroviaria e a Prefeitura
conservardo a propriedade de suas linhas e, como compensacdo pelo uso das
mesmas. participardo dos resultados financeiros do empreendimento, assegu-
rando, porém, ampla autonomia a entidade que assumir a responsabilidade
da administracao do mesmo, de modo a conserva-lo imune aos vicios e
influéncias a que, em geral, tém estado sujeitos os servicos administrados
pelo poder publico.

50. Equacicnados, assim, os problemas técnicos, financeiros e adminis-
trativos que envolvem a criacao da grande réde de Metropolitano suburbano,
verifica-se que a integracdo dos transportes ferroviarios locais no sistema geral
de viacao do Distrito Federal, nos moldes aqui propostos, proporcionara aos
maiores interessados no assunto as seguintes vantagens:

a) a Central do Brasil conseguira separar seu trafego de cargas e pas-

sageiros do interior do trafego suburbanc, acabando com a atual interferén-
cia de servicos de caracteristicas tao diversas;

b) a Réde Ferroviaria Federal ficara livre dos encargos, atualmente
onerosos, da manutencao e do reaparelhamento de um servico eminentemente
municipal; -

c} o Govérno Federal, antes de sua transferéncia para Brasilia, dara
solucao a um dos mais graves aspectos do problema social da atual capital
do pais;

d) a Prefeitura do Distrito Federal, com uma limitada contribuicao,
representada pela construcao financiada da Circular Dupla, conseguira o
descongestionamento dos principais logradouros e vias de acesso das Zonas
Norte e Comercial da cidade e, finalmente,

e) cérca de 60% da populacao do Rio de Janeiro, exatamente a massa
laboriosa dos sublrbios, e ainda todos os que trabalham no Centro serdo
diretamente beneficiados com um aumento substancial de seus meios de
transporte ¢ um desafégo geral do trafego, que se refletirdA decisivamente
sobre toda a cidade.



