COLABORACAO

O Trdafego e sua Repercussio no
Urbanismo

CAPfTULO Vv
A EDUCACAO DE TRAFEGO

i 1. GENERALIDADES

A vida moderna, dia a dia, mais o homem

se torna, alternadamente motorista e pedes-
tre, muito embora, no estagio atual de nossa civi-
lizagdo, muitas pessoas nao sejam e nem nunca
cheguem a ser motoristas.

Saber dirigir um veiculo jA comeca a fazer
parte integral da educacdo de que todo cidad@o
carece. Nos dias que vivemos, é tao importante
aprender a dirigir um automével, como varias
outras coisas que nos ensinam ou que procura-
mos aprender para nos facilitar a vida, através
| da abertura de novos horizontes de atividades
e de felicidade. Mas, de qualquer forma, mesmo
sem ser motorista, o individuo, crianga ou adulto,
necessita saber tirar partido das facilidades que
as regras de transito, sua sinalizagdo e outras me-
didas proporcionam, em proveito de sua seguran-
ca direta ou indireta, para resguardar-se do perigo

do trafego motorizado.

‘ A maior parte das medidas de seguranga nao
' sdo para produzir efeitos unilaterais e exigem que,
concomitantemente, | motoristas e pedestres as
ohservem, cada um na esfera que lhe compete,
para que o éxito seja integral. Ha, pois, necessi-
! dade de instruir-se o publico em geral, desde a
| crianca na escola primaria aos adultos. I

.

Bstes Gltimos necessitam de tal instrugao,
.~ porque nascidos ha mais tempo ndo foram bene-
 ficiados por aquela instrugao, ou porque precisam
' ter seus conhecimentos atualizados para acom-
lpanhau- a evolucao das proprlas normas do tra-
'fego, funcdo por sua vez do maior ou do menor
' grau de adaptacdo das cidades as exigéncias do
trafego motorizado.

A instrucdo nas escolas primarias deve obe-
decer ‘a uma orientacdo padronizada, com progra-
ma estabelecido e uniforme, evidentemente den-
tro dos principios pedagégicos de objetividade e
simplicidade. Correlacionadas com esta mstrugao
- devem funcionar as patrulhas escolares, que aju-
'dam a disciplinar as criancas e auxiliam as auto-
'ridades nas providéncias de seguranca coletiva
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do trafego, na proximidade das Escolas, de que
falaremos mais adiante. i

Para os adultos a instrucdo deve ser indireta,
através de exposicoes e conselhos, utilizando os
diversos meios de divulgacao:

— jornais e revistas,

— radiodifusoras, . :

— televisao,

— alto-falantes, em locais de reunido pi-

blica,
— cartazes,
— e publicacoes de téda sorte.

2. A EDUCAGAO E A PROTEGCAO DOS ESCOLARES

Cada vez mais se tornam necessarias medi-
das especiais de protecdo dos escolares, na entra-
da e na saida dos colégios, além de instrui-los,
convenientemente, sébre a maneira como se de-
vem conduzir nas vias publicas, tendo em vista
o mesmo objetivo comum de salvaguardé-los con-
tra o perigo do trafego motorizado,

a) A instrucao

A instrucao deve ser entregue a profersdres
ou monitores préviamente preparados para pode-
rem ministrar um aprendizado simples e objetivo,
dentro do seguinte programa:

— O perigo do trafego motorizado e a ne-
cessidade de obediéncia aos sinais e regras de
trafego.

— Significado dos sinais de trafego e dos
sinais dos policiais. Como os pedestres devem
obedecé-los.

— Como andar a pé nos passeios das ruas
ou avenidas e nas estradas sem passeio.

Como e onde atravessar as vias pblicas:

— quando nao ha policiais, nem sinais de
trafego,

— quando ha sinais comuns,

— quando ha sinais especiais de pedestres.

— Missao das patrulhas escolares.

— Como se devem conduzir os ciclistas:

— nas ruas das cidades,

— nos cruzamentos,

— nas estradas,



ey g

Gy REVISTA DO SERVICO PUBLICO — JULHO DE 1954

"

Nzo se deve deixar a objetividade desta ins-
trucdo inteiramente a cargo da inteligéncia, do
entusiasmo e da capacidade pedagogica do corpo
docente das Escolas. A eficiéncia dessa instrugao
exige que a Secretaria de Educacao dé todas as
minuciosas normas de ensino, prepare e forneca
o material didatico necessario, como folhetos, car-
tazes ‘ou quadros murais, filmes, figuras opacas ou
transparentes para as projecoes, servindo-se de
pessoal técnico competente e enfim padronize o
minimo de desenvolvimento a dar ao assunto.
Tera sempre um grande efeito na educacao para
a seguranca do trafego, se cada municipalidade

. ou comunidade desenvolver em seus parques re-

cursos materiais de distracao infantil em que as
criancas manejam seus automoveis, vengam difi-
culdades normalmente encontradas no trafego,
sejam obrigadas a obedecer sinais analogos aos
das vias publicas, e brincando consolidem todos
os ensinamentos de seguranca de trafego que lhes
sejam ministrados nas Escolas.

As sessoes de ensino nao se devem restringir
as exp051goes, exibicoes ou demonstracoes no inte-
rior de cada Escola, é preciso que pequenos gru-
pos de alunos sejam levados as ruas e aos cruza-
mentos e que de tudo se lhes déem exemplos pra-
ticos e reais. SO assim realmente aprenderao a
bem se conduzirem, dentro das aconselhaveis re-
gras de seguranca. Um outro ponto muito impor-
tante € que nao se trata de satisfazer uma exigén-
cia de curriculo escolar, nao basta ministrar as
previstas sessoes de ensino, o que é preciso é de-
senvolver um continuado processo educativo, é
necessario portanto repetir os principais ensina-

mentos, aproveitar toédas as oportunidades para .

insistir sobre éles e nunca pensar que tudo esta
sabido, pois o principal é que todos pratiquem
realmente as normas de seguranga aprendidas.

b) A protecdo dos escolares

Para bem proteger os escolares nas proximi-
dades das Escolas e dos Colégios (31) sao tuteis
as seguintes medidas e orientagao:

[1] Bloqueio dos - passeios, separando-os
material e convincentemente das pistas, na frente
das Escolas e até distancia razoavel, de prefe-
réncia até proximo dos locais adequados de tra-
vessia das pistas.

[2] Colocacao da sinalizacao de advertén-
cia (placa regulamentar) em local bem visivel
pelos motoristas e s6 afixada na /ocasido em que
tem utilidade, nunca permanentemente como ain-
da hoje se pratica no Brasil. Este érro é grave,
porque habituados os motoristas a verem as pla-
cas de “Adverténcia, Perigo, Escola”, sem qual-
quer valor real, na quase totalidade das horas do
dia e da noite, ndo mais as respeitam.

[3] Direcéo e contréle do trafego motori-
zado e da travessia dos escolares.

(31) Ver a pagina 12 da “R.S.P.” de marco.

"de travessia para onde os colegiais devem ser sem-

Se no local de travessia ha permanente dire-
cao e controle do trafego, bastara cuidar de dirigir
e controlar os alunos em funcao daqueles, s6 lhes
permitindo atravessar quando o trafego de vei-
culos estiver parado. Este tltimo trabalho pode
ser feito por policiais e convém que o seja quando |
disponiveis ou em cruzamentos complexos, mas
nao devemos esquecer que as patrulhas escolares
sao capazes de tirar todo o bom partido da sina-
lizacao luminosa existente, bem orientando os co-
legas, quando nao ha policiais para o local.

Se nao ha policiais nem sinalizacao luminosa
de trafego, o que é comum pela infinidade de Es-
colas existentes, nos mais variados locais, é pre-
ciso dirigir e controlar ao mesmo tempo os vei-
culos e os alunos. Ai, entao, as patrulhas escola-
res tém sua mais ampla aplicacao, a ponto de
serem indispensaveis. Seus idealizadores foram
os norte-americanos e, ainda ha poucos anos, a
Holanda, querendo fazer frente ao perigo que os
escolares estavam correndo em suas vias publicas,
adotou também o sistema com real éxito, segundo
revelam as recentes estatisticas daquele Pais. A
Fig. 123 reproduz um flagrante tomado pelo “Tri-
buna da Imprensa” — na Rua das Laranjeiras no
Rio de Janeiro, em 18 de outubro de 1951, onde

—

‘mfehzmentc a prética ainda nao se generalizou.

)
Para aplicacao do sistema de patrulhas esco-*
lares é preciso criar uma base legal que imponha
sua obediéncia aos motoristas. Convém um unicc
dispositivo de lei federal para vigorar em todo o\
Pais, porque da padronizacao e da generalizacéo |
do sistema depende muito a seguranca que com éle
se pretende alcancar. Na falta de lei que regu-
lasse 0 assunto, baixamos em 10 de abril de 1950
a Portaria n.° 8 para impor aos motoristas o aca-
tamento das ditas patrulhas. Posteriormente, em I
setembro de 1951, foram providenciadas bandei- |

" rolas especiais feitas de aluminio e pintadas, ol

cabo rajado de préto e branco, e a bandeira pro-:
priamente dita de vermelho com a inscricdo ESco- ‘
LA em branco (ver a Fig. 122). Para as vias d: |
demasiada largura e principalmente onde. veloci
dades elevadas sio normalmente permitidas, hé

necessidade de complementar a sinalizagao utili;j
zando cavaletes de madeira pintados e ostentan |
do placa de “Atencao! Devagar. Escola.” Tai !
cavaletes devem ser colocados sdmente na ocasiad
em que a cautela-se torna necessaria (inicio e fim:
das aulas) e a suficiente distancia do local correto

3

A instrucdo das patrulhas escolares devel
caber a Policia e o éxito do trabalho delas depen’
de muito da capacidade, da habilidade e do entu-
siasmo dos que forem encarregados dessa nobr
missdo. Numa grande cidade, de preferéncia maiq‘tﬁ
de um policial especialmente escolhido deve sei s
ao mesmo tempo encarregado de instruir, estimu 4
lar e assistir as patrulhas escolares, atribuindo-st
a cada policial uma mesma zona da cidade.

pre orientados.
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Fig.

E’ indispensavel um incondicional apoio da
Direcdo das Escolas e Colégios, selecionando os
patrulheiros ou indicando os melhores para esco-
lha, acomodando e conservando o material em
local conveniente e de facil acesso.

¢) A educacdo do adolescente como motorists

A experxencxa tem demonstrado que os jovens
aprendem mais facilmente a dirigir que as pessoas
de maior idade. A explicacdo reside na maior
flexibilidade muscular que possuem. Alids, isto é
observado no ensino da natacao, da equitacao,
da esgrima etc., em que a idade dos dez aos de-
zesseis anos tem sido considerada a ideal para
o aprendizado; e a -partir de quatorze anos ja ha
uma desenvoltura fisica compativel com a pratica
da arte de dirigir automoéveis.

Apds estas consideracoes, multos estranham
as estatisticas norte-americanas acusarem as mais
elevadas cifras de acidentes justamente com OS .
motoristas jovens. Nada ha de contraditério. Sao
responsaveis por aquelas cifras elevadas a irrefle-
xa0 e o espirito de aventura mais acentuados nas
pessoas de menos idade, mas também o fato de a
maioria déles ter aprendido a dirigir irregular-
mente, sem escola, sem o conhecimento das nor-
mas de seguranca do trafego. No Brasil por exem-
plo, € comum nas pequenas localidades, nas fazen-

/

" automoével.

121

$
das, estancias ou engenhos e mesmo nas cidades
de deficiente fiscalizacao policial, encontrarmos
meninos de 14 e até de 12 anos sabendo conduzir
Aprenderam a manobrar o carro.
Conduzem ou s@o capazes de conduzir o veiculo
para qualquer canto. Mas nao tiveram um ensino
sistematico; as regras elementares de seguranca
de trafego nédo lhes foram ensinadas, muitas vézes
porque os proprios que iniciaram a crianga na
direcao de veiculos ndo as conhecem. Vém os
maus habitos, as praticas inseguras e os aciden-
tes sao a conseqiiéncia, -

Estamos convencidos de que se o nosso dever

€ educar os jovens para a vida, da mesma forma
que no passado o ensino da esgrima e da equita-
cao integrava a boa educagao basica, hoje, ensinar
a 'dirigir veiculos motorizados no curso secunda-
rio deve fazer parte do curriculo escolar. Nio
quer dizer que se deva entregar um veiculo auto-
motor a um menino de quatorze, quinze, dezes-
seis ou dezessete anos para dmglr nas vias publi-
cas mas sim que o ensino e a pratica desta arte
devem ser possibilitados a tais menores, inicial-
mente em recinto privado e posteriormente mesmo
nas vias publicas. A ‘responsabilidade pela dire-
¢ao de um veiculo na via publica entregue a um
menor de 14 a 16 anos deve sempre caber a mo-

torista legalmente habilitado e obrigatoriamente

sentado 20 lado do menor.
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Fig. 122

A partir dos dezesseis anos, desde que reque-
rido pelo Pai ou responsavel deve ser possivel a
obtencao da licenga para dirigir em via publica.
A lei em vigor no Brasil ndo permite tal obtencao

. e nem mesmo o aprendizado antes dos dezoito

anos. Ha alidAs uma incongruéncia: o menor de
dezesseis e de dezessete anos pode alistar-se e
voluntariamente incorporar-se, com consentimen-

- to paterno, as Forcas Armadas. Uma vez militar,

pode chegar a dirigir quaisquer de seus veiculos,
pode conduzir um carro de combate de 14, 30 ou
mais toneladas, pode ir para uma guerra, mas a
lei de tréfego brasileira, ndo lhe permite obter a
carteira nacional de habilitacdo de motorista, sem
a qual nao pode dirigir nas vias publlcas. Conve-

.nhamos que é um absurdo.

‘3. A EDUCAGCAO DOS DIVERSOS CONDUTORES DE

VEICULOS

A educagao do motorista ndo pode ser obra
de execucao instantanea ou a curto prazo e sim
conseguida através de um processo de acdo conti-
nuada e por largo tempo, para ndo dizer mesmo
permanente.

Trés sdo os aspectos fundamentais de in-
fluéncia na educacao do motorista-

— a sua eficiente preparagao quando can-
 didato a motorxsta'

— a ulterior atualizacio de conhecimentos
através ‘de divulgacoes oportunas; ou de verifica-
coes periddicas;

— e a aplicacao de sancoes justas, a todos
que desrespeitam as normas de trafego, sempre
estabelecidas em beneficio da coletividade.

Erroneamente, muitos pensam que saber diri-
gir um veiculo é ter a habilidade de conduzir o
automével, com éle manobrar para a frente ou
para tras, quando na realidade éste complemento,
logicamente indispensavel, precisa de uma sélida
base de conhecimentos das normas ou regras de
trafego e da sinalizagdo convencional.

As normas ou regras e a sinalizacdo de tra-
fego surgiram para evitar os eonflitos de trafego
nas vias publicas, entre veiculos e entre éstes e os
pedestres. Tém elas sido estabelecidas e evolui-
ram, a4 propor¢do que os veiculos automotores
invadiram as antigas vias inadequadas as necessi-
dades do trafego de hoje, em grande parte para
compensar éste desajustamento, que a moderna
ciéncia do trafego aponta e que os competentes
planejadores das cidades procuram eliminar.

O Brasil, sem inddstria ‘automobilistica, s6
nos ultimos anos e, assim mesmo, em suas Gran-
des .Cidades, esta sentindo realmente a necessida-
de que Paises altamente industrializados sentiram
ha mais tempo, e cuja experiéncia foi sucessiva-
mente requerendo novas regras de trafego, como
chave miilagrosa para diminuir os terriveis efeitos
dos inevitaveis conflitos de trafego, enquanto pro-
vidéncias mais radicais ndo sdo tomadas pela En-
genharia.

Infelizmente adotamos e estamos mantendo
a orientacao mais comum nos Paises europeus, de

vl VLIS .y ~
' exigir um Unico exame de habilitacao de moto-
, rista e admitimos, que uma vez conseguida a car-

teira de habilitagdo nenhuma nova prova de apti-
dédo seria necessaria aos condutores, salvo as que
dissessem respeito a suas condigdes fisico-psiqui-
cas. O trafego motorizado tem crescido com tal
intensidade e rapidez, que novas regras surgiram,
depois que muitos motoristas obtiveram suas car-
teiras de habilitacdo e, no préprio Brasil, muitas
normas e outras convencoes de sinalizacdo ainda
estdo por ser introduzidas. Esta situacdo requer
o reajustamento de conhecimentos sem o que, dia
a dia, maior serd o numero dos que erram por
ignorancia. ;

: O nosso Cédigo Nacional de Transito, baixa-
do em 1941, adotou muitas regras e sinais que
eram desconhecidos dos antigos motoristas; moto-
ristas que revalidaram suas carteiras de habilita-
cao sem demonstrarem ter reajustado seus conhe-
cimentos. Sabemos que as medidas complemen-
tares a Lei de 1941, posteriormente baixadas pelas
“autoridades competentes e os novos textos de lei,
inclusive o que regular a adesdao a Convencdo de
/Genebra de 1949 (adotando uma melhor sistema-
tica de sinalizagao) sé poderdo produzir seus be
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néficos efeitos se forem do conhecimento da tota-
lidade dos motoristas.

A obrigatoriedade de revalidacio dos do-
cumentos de habilitagao da oportunidade as auto-
ridades policiais de se certificarem de que os co-
nhecimentos fundamentais exigidos dos motoris-
tas estdo atualizados.

A divulgacao de 'conhecimentos necessarios
aos condutores de veiculos é, em qualquer hip6-
tese, indispensavel e no estado em que nos encon-
tramos, de inexisténcia de exames periédicos, mais
importante se torna o esférgo na campanha edu-
cativa do motorista, pela divulgacdo do que deve
ser por éle sabido.

Nido podemos deixar de salientar a falta que
fazem os folhetos oficiais de divulgacao dos co-
nhecimentos fteis. Tais publicacdes faltam no
Brasil, apesar da vontade e do esfor¢co de muitos
Administradores, porque insuficientes sao os re-
cursos e deficiente a Organizagao administrativa
responsavel.

Ensinar e orientar sdao coisas fundamentais,
mas pouco valem se nao houver fiscalizacdo que
assegure a obediéncia ao estabelecido por meio de
sinais ou regras convencionais ou por intermédio
de ordens expressas. Também a fiscalizaciao pouco
vale se nao houver a competente, justa e rapida
punicdo do infrator. Nesta parte talvez resida
o ponto de maior realce da influéncia da Admi-
nistracdo policial e da Justica no setor educativo.

As pedras de toque déste ponto sdo:
— imparcialidade no julgamento da infragao;
— tratamento igual de todos os infratores,

nao distinguindo o pobre do rico, o importante
ou amigo, do modesto ou desconhecido;

— e rapidez na aplicagdo da punicéo.

A rapidez na aplicacdo da punicao é do mais

alto valor. A multa ou a adverténcia foram insti-
tuidas com o fim de educar. S6 é educado quem
for sujeito a seu processo lento, quem sofre no
intimo a voz acusadora da consciéncia, quem se
lembra de que errou e sabe por que esté‘ sendo
punido. Se os infratores tomarem conhecxment.o
das faltas com muito atraso, quando ja nao mais
delas se podem lembrar, se as notificacdes se
acumularem na Reparticdo policial em vez de
serem imediatamente entregues ou remetidas aos
infratores ou se as multas forem cobradas com
muito retardo, apos dias e dias, meses e meses,
quando ndo apbs anos a fio, de uma so vez, nao
se esta educando, porque ndo se aplicou o pro-
cesso progressivo e eficiente da ac@o continuada
e persistente.

Pode-se pensar que isto sé ocorre por desidia,
mas ndo, isto também sucede ou pode suceder
porque a maquina administrativa de um modesto
servico de inspetoria de veiculos do século passa-
do, setor sem importincia do organismo policial
de entdo, quando s6 existia a tracdo animal, ndo
evoluiu convenientemente e ndo adotou sistemas
modernos de trabalho compativel com o elevado

nimero de veiculos automotores de hoje e com
um vulto de trabalho burocratico diario e de todas
as horas, sem precedente nc passado. Esta situa-
cao alids s6 tende a agravar-se com o acréscimo
constante de veiculos e de motoristas que se ha-
bilitam a dirigir. Néo é crivel que o trabalho pu-
ramente manual satisfaca em nenhuma grande
cidade, e varios outros servicos piiblicos ja4 o de-
monstraram que a solucdo estd na mecanizacdo
do servigco burocrético e na adocio de normas mo-
dernas e simples de trabalho.

Dispensar a multa em atencdo a posicao
social dum .infrator, acima de injusto, deseduca;
estimula ao recrudescimento do desrespeito as
normas e o mau exemplo sempre encontra imita-
dores. Todos s@o iguais perante a lei. Privilégios
na utilizagdo 'das vias publicas, que a todos per-
tencem e em beneficio dos quais se estabelecem

‘algumas restrigoes individuais, s6 podem ser con-

sideradas inadmissiveis. Quando o motorista se
compenetra da inflexibilidade da Autoridade, con-
fia na justeza da aplicacdao de punicées e ,sofre
sancoes imediatas pelas faltas que comete e das
quais se lembra, passa a respeitar as normas esta-
belecidas, comeca a ser disciplinado, a ser educado
para poder utilizar vias publicas, compreendendo
a necessidade da obrigacao de refrear seus instin-
tos egoisticos e a isto se sujeitando e volta a res-

peitar, acima de tudo, o direito de terceiros, mo-
toristas e pedestres que, como éle, utilizam aque-

las vias e nelas desejam seguranca.
Como exemplo de uma acao policial de efeito

‘psicolégico educativo eficiente, podemos citar o

ilustrado pela reproducao (na pagina seguinte)
da frente e do verso de um cartiao muito usado
em 1951 no Rio de Janeiro. Todo carro proce-
dente de uma'das Unidades da Federacao ou de
Pais estrangeiro, encontrado no Distrito Federal
cometendo infracoes leves, como as de estaciona-
mentos em locais proibidos, em lugar de multado,
recebia a adverténcia através do preenchimento.

O verso, condensando as principais normas
de trafego, completava a ag@o educativa que o
teor da mensagem, na frente do cartao, visava
mais diretamente.

Os automoéveis do Corpo diplomatico rece-
biam sistematicamente tais adverténcias, quando

apanhados em infracao. ,

Nao estamos fazendo apologia da stbstitui-
¢ao da cobranca de multa por ésse processo sua-
sorio, mas aproveitando o ensejo para salientar
que, no campo educativo, todos os recursos devem
ser utilizados e que, as vézes, os que apelam para
a cohsciéncia humana sdo mais eficientes.

A organizacdo policial deve ter sempre em
vista que a multa é um dos meios para conseguir
a obediéncia e que a adverténcia é também muito
recomendavel, em lugar da cobranca de multa,
principalmente quando nao sq trata de infratores
recalcitrantes\. Assim seria errado um policial

assistir impassivel o cometimento de uma infra-

¢do, muitas vézes involuntéria, e, em lugar de
advertir o motorista, indicando-lhe 0 bom cami-

e

e
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'DEPAHMMENIU FEDERAL DE SEGURANCA POBLICA
SERVICO DE TRANSITO

Sr. Responsavel pelo auto " . .. . . ...

Nossos melhores votos de felicidades no

RIO DE JANEIRO

P ]

Para seu conhecimento, o Senhor violou as

normas do Servigo de Transito. ... ... ...
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Téoda violagao prejudica ou pode vir a prejudicar
terceiros. Solicitamos a sua cooperagao enquanto
permanecer no Distrito Federal, acatando o regula-
mento e as ordens de trinsito estabelecidas em
 proveito do bem.estar geral.

Com os nossos agradecimentos,”

/
" Ia)u; Genaldo g mezcsmus ~ Dilor 4o Senigo d¢ Trinsie.
{Veja o verso por obséquio)
MJINI-DFS.P-ST.2

Frente

nho, quando nao mesmo compelindo-o a obedién-
cia de normas estabelecidas, preferir anotar o na-
mero do veiculo para ulterior cobranca de multa.
A adverténcia deve ser serena e séria, sem pre-
juizo da energia de que se deve revestir sempre
que necessaria e nunca em forma “debochativa”

ou agressiva. O que se deve com ela procurar é a

obediéncia, tao espontanea quanto possivel. Uma
tal orientacdo traz como reflexo um sentimento
de dever que vem do fundo da consciéncia de cada
um. Para tanto é preciso que haja uma conduta
psicologicamente correta por parte do organismo
policial e de seus agentes.

Convém ainda aqui ressaltar o inestimavel

- Servico que presta a Justica, no setor educativo,

quando pune, convenientemente e com presteza,
contraventores e criminosos. Sabemos como é de-
morada, nos dias que correm, a aplicacao da jus-

|

RESUMO DE ALGUMAS DAS NOSSAS HORMAS DE TRANSITO

A VELOCIDADE MAXIMA E DE:
40 Km/h, a nao ser que haja placas estabelecendo
outros' limites.

O ESTACIONAMENTO E PROIBIDO :

1. A menosde 3m da linha de edificios de uma
esquina ou de qualquerregistro de agua de
bombeiros.

2. A mais de 15 cm de afastamento do meio-fio,

3. Violandd qualquer indicagio convencional. ou
explicativa.

4, A menos de 1m de outros veiculos.

5. Nos locais de carga e descarga de veiculos,
comerciais.

1. Estacione ao lado de outro, formando fila dupla.

9. Estacione com as rodas da esquerda junto do
meio-fio, exceto em vias de mao Unica.

3. Estacione sobre as calgadas, elas pertencem aos
pedestres.

4. Se esquega de fazer os sinais regulamentares
quando for ‘parar ou mudar de diregao.

5, Estacione nos portdes ou rampas de entrada
para veiculos.

SINAIS LUMINOSOS DE TRAFEGO

2. Verde - para seguir

b. Vermelho - para parar

c. Amarelo - para dar tempo de deixar
o cruzamento livre. »

d. Tédas as voltas devem ser feitas no sinal’
verde, a menos que haja vestrigoes in-
dicadas.

e. Setas verdes acesas so permitem mo-,
vimento nas direcoes que indicam,

f. As palavias PARE e SIGA, em ver-
melho e verde, destinam-se a gegular
© movimento de pedestres.

Verso

tica no Brasil. Contraventores e criminosos em
geral e entre éles os das transgressoes de trafego
nao costumam ser julgados em prazo inferior a
um, dois e mais anos. S6 uma adequada reforma
judiciaria sera capaz, pois, de aumentar o valor
educativo que o nosso sistema judiciario pode e
precisa prestar ao setor trafego.

4. CAMPANHAS EDUCATIVAS

As campanhas educativas para a prevencao
de acidentes de trafego constituem uma necessi-
dade dos tempos que estamos vivendo. Sao mes-
mo fruto da consciéncia da solidariedade humana
que tem a elite social de uma comunidade. Quan-
do nao dirigida pelo Estado através de sua Policia
ou de uma  Organizacao encarregada da Educa-
cao, da Previdéncia ou mesmo da Assisténcia So-
cial, deve ser por éle estimulada, prestigiada e

P
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subvencionada. E’ hoje reconhecido que se uma
campanha educativa para a‘prevencao de aciden-
tes de trafego nao esta sendo convenientemente
desenvolvida numa comunidade, tem a Policia o
dever de provoca-la ou mesmo de realiza-la.

Quando falamos em campanha educativa,
devemos ter bem presente que € necessario, para
prevenir acidentes através da educagao, desenvol-
ver um programa continuado, sistematico e per
manente. As “semanas de transito’”, uma por ano,
como as veézes tém sido realizadas sao verdadei-
ras gotas d’agua num oceano e pouco valem.
Alids “semana” disto ou daquilo sé pode ter um
mérito: o de chamar a atencfio para éste ou aqué:
le, assunto, jamais serve como arma educativa
eficiente; sua contribuicio do processo educativo
é demasiado modesta. .

Quando é possivel mobilizar grandes recur-
sos financeiros e encontrar um grupo de cidadaos
competéntes e de elevado espirito publico, é pos-
sivel desenvolver uma campanha desta natureza
apesar da falta de apoio estatal. Mas o que se tem
notado é que homens com grandes idéias, dispos-
tos mesmo a durante uma série de dias emprega-
rem gratuitamente algumas horas de suas ativida:
des existem, entretanto, isto s6 nao basta, uma4
campanha educativa exige escritorio técnico, com
redatores, desenhistas, datiloégrafos etc., com ele-
mentos capazes de idealizar programas, de acom-
panha-los, refundi-los, aproveitar idéias, oportu-
nidades, colaboradores espontaneos e convidar ou
contratar conferencistas, enfim uma infinidade de
atividades permanentes que nao podem ficar na
dependéncia do simples espirito de colaboracao.
E’ preciso que além do entusiasmo pela campa-
nha haja a obrigacao de realiza-la.

O entusiasmo e o espirito publico de muitos
cidadaos tém criado Associacoes para a Preven-
cao de- Acidentes aqui e no estrangeiro. HA mes-
mo um Conselho interamericano de seguranca, ao
qual é filiado a nossa Associacao Brasileira para
a Prevencdo de Acidentes. Todas essas entida-
des nao tém nenhum carater comercial e sim
altruistico de zelar pelo bem-estar e prosperidade
sociais, procurando concorrer, dentro do rpé:fimf)
dos recursos que consegue reunir, para a diminui-
cao dos acidentes em geral, onde‘quer que éles
ocorram. Os acidentes nas Indéstrias afetam em-
pregados e empregadorés. A orientacao da.s cam-
panhas educativas para a prevencao de acidentes
nas IndUstrias, o material necessario, bem como
a formacdo dos técnicos indispensaveis para rea-
liza-las podem ser mais economicamente conse-
guidos através de uma Entidade por todos éles
custeada. A nossa Associacdo para a Prevencao
de Acidentes tem sido por isso mesmo mantida
pela Industria, e conseqiientemente so6 se pode
dedicar as atividades de prevencdao de Acidentes
das mesmas Indistrias. Ora os acidentes de tra-
fego interessam indistintamente a todos e ndo é
facil encontrar grupos especialmente interessados
que acorram com seus recursos proprios para pos-
sibilitar a Associagao desempenhar-se das campa-
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nhas educativas para a prevencao dessa categoria
de acidentes. Por tudo isto é indispensavel que
o Poder Pablico reconheca esta situagdo e acorra
com subvencoes adequadas para que uma Asso-
ciagao como a citada possa realizar grandes cam-
panhas educativas para a prevencao de acidentes
de trafego. Estamos convencidos que dificilmen-
te a administracao publica possa ser mais eficien-
te do que uma Associacdo com o carater citado,
se diretamente encarregar-se de campanha educa-
tiva. A Administracao Publica ndao tem a mesma
flexibilidade e portanto possibilidade para reunir
valores necessarios ao desenvolvimento de uma
Campanha educativa, para dispensar os incom-
petentes, para renovar o quadro de auxiliares pro-
curando sempre o que ha de melhor, para reunir
colaboradores espontaneos que auxiliarao uma
Associacdao Benemérita, de Utilidade Publica, mas
que relutam ou nao gostam de colaborar com
autoridades publicas e nao raro estas se estoma-
gam com a intromissao ou o realce alcancado por
esta ou aquela pessoa num setor que julgam de

sua exclusividade. As ligacoes internacionais com X

associacoes congéneres facilitam a utilizacao de
vasto material educativo ja aplicado e experimen-
tado em outras partes, o que significa ‘economia
de tempo e de dinheiro ou melhor de aumento de
rendimento na execucao da campanha. Se os Go-
vernos Federal, Estaduais e Municipais reconhe-
cerem esta realidade é possivel que a Associacao
Brasileira para a Prevencao de Acidentes vigora-
da e auxiliada com subvencoes, vinculadas ou nao
a contratos, devidamente fiscalizados™ consiga rea-

lizar excelentes Campanhas educativas em nossas

Grandes Cidades onde a Associacao ja tem seus
Escritérios. Além disso a Associacao ficara entao
em condicoes de liderar tais movimentos educa-
tivos em cidades menores que desejem seus ser-
vigos técnicos. Podem encarregar-se mesmo da
formacao dos instrutores e monitores para a edu-
cacao de trafego dos escolares.

Uma campanha educativa para a prevencao
de acidentes ndo se deve limitar s6 a divulgacao
do que é necessario saber, nao se limita a cha-
mar a atencao para a necessidade de bons héabitos

dos quais depende a seguranca do trafego, apela

também para os sentimentos e para as reacoes
psicologicas de cada um, via de regra com o intuito
de melhor fixar as principais nocoes e regras de
seguranca. Um exemplo de atividades de alta sig-
nificacao e que se enquadra perfeitamente numa
campanha educativa para a prevencdo de aciden-
tes encontramcs na iniciativa de “O Globo” (ves-
pertino e radic do Rio de Janeiro) e da Firma
Lubrificantes e Produtos Fonseca S.A. (institui-
dora do prémio mensal “‘R.P.M.”) referente a
premiar mensalmente um Motorista-Padrao no
Rio de Janeiro. A orientacdo técnica da campa-
nha foi gratuitamente oferecida pela Associacao
Brasileira para a Prevencao de Acidentes. Vamos
reproduzi-la porque pode ser de grande utilidade
em outras cidades e achamos mesmo que as Asso-
ciacoes de classe dos motoristas, inclusive Auto-
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movel Clube e Touring Clube podem analoga-
mente adota-las para estimulo entre seus associa-

dos.

Na campanha do motorista-padraoc nio se
trata de encontrar nem tampouco premiar o me-
lhor motorista de cada classe, o que seria pratica-
mente impossivel entre milhares e milhares de
condutores de veiculos de uma grande cidade.
Além disso, tal prémio pouco significado teria
para a eficiéncia e seguranca do trafego porque
ambas nao dependem do “melhor” motorista mas
de numerosos bons motoristas, daqueles que agem
e se conduzem de acordo com o que caracteriza
um motorista-padrdo. Nao sendo possivel premiar
a todos os motoristas-padrao, mas visando a todos
estimular é que mensalmente se concede um pré-
mio ao primeiro motorista-padrao que ao azar da
sorte uma Comissao julgadora encontra no proprio
trafego da cidade num determinado dia e itine-
rario ou bairro, inteiramente desconhecidos dos
que estao sendo observados e julgados. A Comis-
sao retine-se e sorteia o ponto, o bairro, ou o itine-
rario pelo qual vai comecar sua verificacao. Toma
um carro e dirige-se ao ponto sorteado de onde
inicia seu trabalho pelo itinerario fixado. O pri-
meiro motorista da classe visada que passar pelo
carro da Comissdao é seguido sem que O Proprio
perceba. A Comissdao observa tédas as suas acoes
de acordo com uma ficha de contréle dos prin-

cipais erros desclassificadores de motorista-pa-
drao.-Se um daqueles erros é cometido, a Comis-
sao abandona o motorista que vinha sendo segui-
do e se ocupa do primeiro que novamente apre-
sentar-se a frente dela. E assim sucessivamente
até que durante um prazo préviamente estipula-
do de 20, 30 ou mais minutos a Comissao consiga
acompanhar um Motorista que nZo incida em
nenhum dos erros, nem deixe de demonstrar pos-
tuir os bons habitos que caracterizam um moto-
1ista-padrao. Tudo é anotado para exploragdo na
campanha educativa, que se desenvolve divulgan-
do o que caracteriza um motorista-padrao, divul-
gando as causas que levaram A, B, C etc. a nao
receberem o prémio do més e de sua classe e final-
mente através do prémio que estimula duplamen-
te pela distincao e pelo valor intrinseco que repre-
senta. O estimulo é tanto maior ainda, porque’
nao se causa constrangimento aos bons motoristas
que ndo recebem prémios, uma vez que é sempre a
sorte entre os bons que decide, em tltima instan-
cia, da concessao de um prémio. E, como vimos,
nao se trata de sorte de uma loteria, e sim a de
ser observado conduzindo-se com corregao nas
vias publicas e s6 os que assim agem podem lograr
a distincao.

(No préximo namero — o Cap. VI — “A
Legislacao”) .



