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S30 José¢ dos Campos, o Centro de Ensino
e de Pesquisas da Aerondutica Brasileira

“O plano elaborado pelo Professor Smith
representa um grande passo para o desenvolvi-
mento de uma aviacao genuinamente nacional.”’

O plano do Centro Técnico da Aeronautica
e o Instituto Tecnolégico de Aerondutica — A
cooperacao do govérno de Sao Paulo — O Ins-
tituto Tecnolbgico de Aerondutica prepara en-
genheiros para fazer frente a crise de técnicos,
de que se ressente o pais — Este periodo de
apos-guerra constitui a grande oportunidade
para o Brasil desenvolver sua indstria e co-
meércio aeronéuticos.

TRADICIONAL municipio bandeirante de

Sao José dos Campos, até ha poucos anos
conhecido em téda a regido centro-sul do pais pela
salubridade de seu clima, propicio 4 cura de mo-
léstias pulmonares, tornou-se, hoje, um centro de
_estudos da Aeronéutica, o alicerce sébre o qual
deverao desenvolver-se a indlstria e o comércio
aeronéuticos nacionais.

b Nas imediacoes da cidade do mesmo nome,
em pleno coracdo industrial do Brasil e ao lado da
rodovia Presidente Dutra, ergue-se o Centro Téc-
nico de Aeroniutica — magnifico conjunto arqui-
tetdnico, de linhas sébrias e modernas, de autoria
do engenheiro Oscar Niemeyer.

Do Centro, destaca-se o Instituto Tecnologico
de Aeronautica, inspirado em modélo norte-ame-
ricano, com suas residéncias de professores e alu-
nos, seus institutos de pesquisas, seus laboratdrios
dotados de equipamentc individual, seus campos
de esporte, suas bicicletas — a conducdo caracte-
ristica do local.

Um pouco distante de Sao José dos Campos,
construido em planaltos de pequenas elevacoes e
cercado por vastos campos de eucalipto, o Centro
parece uma cidade de concreto e aco, a Surgir
numa regiao érma e primitiva. ‘

S@o José dos Campos é servida pela Estrada
de Ferro Central do Brasil, estando situada a cérca
de 110 km da cidade de Sao Paulo, a leste, e a
388 km a oeste do Rio de Janeiro.

Localiza-se entre as cidades de Sao Paulo e
Rio de Janeiro, distante, aproximadamente, de §O
km da primeira e 320 km da segunda, pela rodovia
Presidente Dutra, que corta o municipio de Sao

Reportagem de MARIA VESENTINI

José dos Campoes em duas partes : de um lado, fica
a cidade; do outro, o Centro Técnico de Aeronau-
tica.

Um servico regular de Onibus, passando dia-
riamente pela cidade, liga a Capital Federal a Ca-
pital do Estado de Sao Paulo, pela via Presidente
Dutra; outro, comunica Sao José dos Campos com
diversas cidades paulistas, através de antigas estra-
das de rodagem.

Nao existe, ainda, linha aérea comercial que
faca escala na cidade, embora o campo de pouso
do Centro Técnico de Aeronautica possa ser usado
por avides de transporte. O transporte de alunos
do Instituto Tecnoldgico de Aeronautica para Sao
José dos Campos é feito, geralmente, por avides da
Foérca Aérea Brasileira.

Diversos fatores de ordem economica, topo-
grafica, climética e educacional concorreram para
a localizacao do Centro Técnico de Aeronéutica na
cidade de Sao José dos Campos :

a) atualmente, as Gnicas zonas no Brasil que
permitem a instalacao da inddstria aeronautica
estao nas proximidades do Rio de Janeiro e Sio
Paulo, num raio de 80 km. Portanto, num futuro
préximo, se as condicoes locais proporcionarem
trabalho econémico e houver espaco disponivel,
muitos estabelecimentos de indastria aeronautica,
com a autorizacao do Govérno, poderao localizar-
se nos arredores do Centro Técnico de ‘Aeronauti-
ca. Alias, os construtores do Niess — o aviao de
turismo e de treinamento primario, de construcao
nacional e que substitui, satisfatoriamente, o tra-
dicional Paulistinha CAP — 4, ja se instalaram e
estao trabalhando em Sdo José dos Campos;

b) a fim de haver maior eficiéncia e coope-
racao entre o Centro Técnico de Aeronautica e essa
indastria, torna-se indispensavel nZo separa-los
uma grande distancia. A futura expansio do Cen-
tro devera abranger uma area de 12 km?2, inclusive
o aeroporto, localizado numa regido que possua,
num raio médio de 20 km, mais uma dezena de lo-
cais semelhantes, que permitam a instalacio da
ind(istria aeronautica;

¢) os varios tipos de laboratérios do Centrc
retirarao, das linhas elétricas de transmissao, ener-
gia que podera atingir, eventualmente, 75.000 kw;
e as indastrias de aviacdo que se estabelecerem
nos arredores, consumirdo, provavelmente, outro
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Maqueta do plano geral do Centro Técnico de Aeroniutica

tanto. Como nao se pudesse dispor de energia su-
ficiente na zona do Rio de Janeiro e houvesse pos-
sibilidade de obté-la, mais facilmente, no Estado
de Séao Paulo, preferiu-se esta tltima localizacgao;

d) as experiéncias realizadas em outros paises
demonstraram que os-climas temperados ou frios
favorecem as atividades intelectuais, principalmen-
te as arduas e constantes pesquisas de laboratério.
Sob ésse aspecto, as imediacoes da Capital bandei-
rante sao mais propicias que as do Rio de Janeiro
e, particularmente, a area de Sdo José dos Cam-
pos, por seu conhecido clima ameno e puro;

e) como o Centro Técnico de Aeronautica
sera constituido de diversos institutos de pesquisa

e aplicacdo, e uma escola de engenharia, preferiu-

se afasta-lo dos grandes centros, a fim de que alu-
nos e professéres pudessem dedicar-se inteiramente

aos seus trabalhos, distante das atividades disper-.

sivas do Rio de Janeiro e Sao Paulo;

f) o local tem acesso facil para o material
pesado, através do porto de Santos e do de Sao
Sebastifo, se, porventura, for realizado o plano de
ligar Sao José a Sao Sebastido por um ramal da
E.F.C.B., ja estudado;

g) distante apenas uma hora de v6o do Rio
de Janeiro e 20 minutos de Sdo Paulo, ou 4 horas
do Rio e 1 hora de Sao Paulo, de automével, a
cidade de Sao José dos Campos localiza-se cntre
os dois grandes parques industriais ¢ os dois maio-
res centros culturais, ndo s6 do Brasil, como de
téda a América do Sul.

UM POUCO DE HISTORIA

Em 1945, o Presidente da Republica autori-
zou o Ministério da Aeronautica a criar um nucleo
especializado de ensino superior e pesquisas, gque

- procedesse as investigacoes tedricas e experimen-

tais, dentro de seu campo de atividades, e formasse
técnicos em engenharia aeronautica.

Essa instituicdo determinaria, dentro de pou-
cos anos, um maior e mais rapido desenvolvimento
da indtstria e do comércio aeronauticos nacionais
e, com éle, a autonomia e a independéncia da avia-
¢ao brasileira.

Sob o ponto de vista estratégico, sua oportuna
realizacao atenderia a politica basica, forrrada na
doutrina de que o poderio aéreo militar de uma
nacdc depende de seus técnicos e laboratérios, de
sua industria e de seu sistema de transportes acreos

comerciais.

Desde 1938 cogitou-se instituir, no Brasil, um

- curso de Engenharia Aeronautica. Nesse ano,

organizou-se o referido curso na Escola Técnica do
Exército, onde se formaram duas turmas de enge-
nheiros de aeronautica: a primeira, em 1940, com
oito engenheiros, e a segunda, em 1941, com cinco.
Depois dessa data, alguns oficiais e civis foram
cursar essa especialidade no estrangeiro.

. Com tao reduzido ntimero de engenheiros, r.ao

poderia o Ministério da Aeronautica desenvolver
os diversos ramos da indfstria, como também
atualizar, no Brasil, o desenvolvimento técnico e
cientifico da aeronautica, que se processa num
‘ritmo imprevisto e continuo em tédas as graﬁdes
nacoes contemporaneas.
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Como as exiguas instalacoes disponiveis da
Escola Técnica do Exército ndo permitissem o es-
tabelecimento de laboratérios espécializados de
aeronautica, cogitou-se, entdo, da organizacdo de
uma escola especializada de Engenharia Aeronau-
tica, onde se formassem, de maneira muito mais
econémica e rapida, do que o estudo fora do pais,
engenheiros em namero suficiente para atender 2
crise de técnicos, que ja se faz sentir na aviacac
militar e civil. Ao mesmo tempo, o Centro tornar-
se-ia um Instituto de elevado padrao cientifico,
com laboratérios e equipamentos modernos, apto a
cooperar com o Govérno, o comércio e a indistria,
na solucdao dos problemas sbébre atividades aero-
nauticas.

Assim, em 1945, o Ministério da Aeronautica,
ao obter a aprovacdao do Presidente da Republica
para constituir um centro de pesquisas e ensino
aeronauticos, de padrao universitario, convidou o
professor norte-americano Richard H. Smith, do
Departamento de Aerodinamica do Massachusetts
Institute of Technology para estudar a possibili-
dade da criacao daquele centro em nosso pais.

Em agosto de 1945, depois de proceder a um
profundo e minucioso estudo dos problemas educa-
cionais e industriais do-Brasil, realizado com a co-
laboracao de técnicos do Ministério da Aeronauti-
ca, o professor Richard H. Smith apresentou o

Magqueta

“Plano de Criacao do Centro Técnico de Aero-
nautica.”

Esse plano estabeleceu os trés seguintes prin-
cipios basicos:

1. organizar o Instituto Tecnolégico de Aeroniutica
(I.T.A.), como instituicao de ensino de grau universitario,

com a finalidade de preparar engenheiros para atender as
necessidades da eronautica do Brasil;

2. prever, para a futura constituicao do Ceniro Téc-
nico de Aeronautica, a criacao de mais trés institutos de
pesquisas e de cooperacao, para auxiliarem o desenvolvi-
mento da indastria aeronautica, da aviacao comercial e da
aviacao militar;

3. localizar o Centro Técnico de Aeronautica em
regiao de clima salubre, entre os dois grandes centros indus-
triais do pais e em lugar proprio para a instalacao de in-
dastrias, porém afastado suficientemente dos grandes cen-
tros urbanos a fim de que estudos e pesquisas se pudessem
realizar em ambiente estritamente universitério.

O Estado-Maior da Aeronautica acolheu o
plano com grande entusiasmo, convicto da oportu-
nidade e da necessidade imediata do empreendi-
mento.

Depois de submeté-lo a apreciacao do Presi-
dente da Republica, obteve do Govérno, em 16 de
novembro de 1945, autorizacdao para iniciar as
obras désse estabelecimento.

Em conseqiiéncia, foi criada, pela Portaria
n.° 36, de 29 de janeiro de 1946, a Com’ssao de

do laboratério de Aérodinamica, ja parcialmente construido
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- Oficina e Laboratério de Estruturas

Organizacao do Centro Tecmco de Aeronautica
(COICELVAT),

Essa Comissao deu inicio, oficialmente, aos
trabalhos preliminares para a execucao do plano
apds a promulgacdo do Decreto-lei n.° 9.505, de
9 de setembro de 1946, que abriu o primeiro cré-
dito para aquéle fim.

A partir de 1948, as obras do Centro Técnico
de Aeronautica vém sendo custeadas pelos cré-
ditos regularmente consignados nos orgcamentos
anuais do Ministério da Aeronautica, e erigidas nos
terrenos, em Sao José dos Campos, declarados de
utilidade pablica pelo Govérno do Estado de Sao
Paulo (Decreto n.° 18.125, de 18-5-1948).

O Estado bandeirante contribui, ainda, finan-
ceiramente, com a subvencdo de trinta e quatro
milhGes, duzentos e cingiienta mil cruzeiros para
o grande empreenditnento. :

COMPOSICAO DO CENTRO TECNICO DE AERONAUTICA
_E SUAS IMEDIATAS REALIZACOES =

O Centro Técnico de Aeronautica passara a
constltmr-se dos quatro segumtes orgaos, sendo o
pnmelro de ensino superior ou engenharia aerondu-
txca, e os outros, de pesquxsa e aphcagao 2

A2 Instituto . Tecnologlco de Aeronautica
(I.T.A. ), nos moldes do Instituto Tecnolégico do

Massachusetts e do Instituto Tecnoldgico da Cali~
fornia;
b) Instituto de Cooperacao com a Aeroniu-

‘tica Militar, correspondente a organizacao da For-

ca Aérea Americana em Wright Field, Ohio, ¢ a
da Estacdo Experimental da Aviacao Naval norte-
americana em Patuxent, Maryland;

c) Instituto de Cooperacdao com a Aeronau-
tica Civil, correspondente ao Technical Develop-
ment Center da Civil Aeronautics Administration,
em Indiandpolis, Indiana; e ao Oklahoma City Cen-
ter, também da C.A.A.;

d) o Instituto de Cooperacdo com a Indis-
tria Aeronautica, correspondente as universidades
de Langley Field, e de Moffat Field, do Natlonal
" Advisory Committee for Aeronautics.

O plano previa a formagéo do Centro Técnico
em fases de desenvolvimento progressivo, partindo,
inicialmente, do Instituto Tecnolégico de Aeronau-
tlca, (o) que realmente se verificou.

Aprovado o plano do professor Richard H.

. Smith, o Ministério da Aeronautica convidou os

mais eminentes professores estrangeiros, notada-
mente de nacionalidade norte-ameticana, como

‘também brasileiros, para iniciarem os cursos do

>

Instituto Tecnolégico da Aeronautica.

Em 1947, sob os auspicios da Escola Técnica
do Exército, tiveram inicio as aulas do ciurso de
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Engenharia Aeronautica, ministradas na Capital
Federal, a partir dessa data, por professores norte-
americanos e brasileiros, do Instituto Tecnolégico
de Aeronautica.

Em 1950, segundo estabeleceu o Decreto
n.° 27.695, de 16 de janeiro, foram criades o Curso
Fundamental e o Curso Profissional do Instituto
Tecnologico de Aeronautica, sendo transferidos,
para os mesmos, os alunos que'vvinham cursando a
Escola Técnica do Exército.

As atividades do Curso Fundamental tiveram
inicio, em S@o José dos Campos, em principios de
1950, com a admissdo de quase uma centena de
alunos para os seus trés anos. Os alunos do Curso
Profissional completaram seus programas de estu-
do para o ano de 1950 no Rio de Janeiro, passando
depois désse ano a ocupar as novas instalacoes em

S@o José dos Campos.

Interior do

O Centro. Técnico de Aeronautica, especial-
mente o I.T.A., dentro de alguns anos podera

concorrer, de maneira eficaz e permanente, para

a solucao dos problemas aeronauticos nacionais,
destacando-se, dentre éles, os seguintes :

a) o vertiginoso e continuo desenvolvimento
da aviacao comercial no Brasil determinou uma
crise de técnicos, que se vem agravando incessan-

' temente;

b) as companhias aeroviarias estrangeiras,
que disputam o comércio aéreo no Brasil, alegam,
constantemente, nossa atual deficiéncia técnica e
industrial, que nao lhes permite realizar, com ele-
mentos nacionais, os seus objetivos. Em conse-
qliéncia, contratam técnicos estrangeiros, embora
essa solucdo resolva, unicamente, seus problemas
e, mesmo assim, por pouco tempo;

¢) a industria de guerra desenvolve-se,-hoje,
num ritmo imprevisto e constante, nos paises mais

laboratério de maquinas, ferramentas e ensaio de materiais




“H 10" :




A |

s e e -

DOCUMENTARIO 101

adiantados, como os Estados Unidos, a Inglaterra.
a Rassia e a Franca. Entretanto, encontra-se, pra-
ticamente, paralisada na Alemanha, Itilia e Japao
que, todavia, poderao ser reorganizadas, concorren-
do novamente no comércio mundial. Essa parali-
sacdo oferece, ao Brasil, a oportunidade de obter
um grande ntmero de técnicos competentes e um
equipamento cientifico moderno, organizando, em
alguns anos, um centro de investigacoes cientificas
e de ensino, talvez tao eficiente como aquéles que
as outras nacoes levaram quase meio século para
desenvolver. Um dos fatéres que contribuirdo para
isso é o fato de podermos contratar grandes pro-
fessores e técnicos especializados em atividades
aeronduticas daquelas tltimas nagdes, os quais,
talvez, nao viessem trabalhar no Brasil, se ja esti-
vessem os seus paises reorganizados.

Para resolver, total ou parcialmente, a crise de
técnicos em perspectiva, foram analisadas trés so-
lucdes, que transcreveremos, a Seguir :

1.2) ' permitir, &s companhias comerciais e a indistria,
o contrato de técnicos estrangeiros;

2.2) assegurar a formacao de elementos brasileiros no
estrangeiro;

3.2) organizar, o govérno brasileiro, um centro de
formacao de pessoal e de conducdo de investigacGes cien-
tificas, pelo contrato de uma equipe reduzida, porém sele-
cionada, de técnicos estrangeiros e pela aquisicio de mate-
rial de laboratério adequado.

A solucédo que melhor pareceu atender aos in-
terésses nacionais foi a terceira, pelas seguintes
razoes :

a) o contrato de técnicos estrangeiros pelas
companhias aeroviarias e pela indGstria privada
ndo deixaria de constituir um paliativo momen-
taneo, porquanto atenuaria, apenas, a crise atual
de cada uma. Nao formando novos valores, o de-
senvolvimento e o progresso de nossa industria e
de nosso comércio aeronauticos continuariam com
bases deficientes;

b) a formacao de técnicos brasileiros fora
do pais seria muito dispendiosa e demorada e néo
nos ofereceria a oportunidade de obter um equipa- e
mento moderno de pesquisas;

c) a formacao de técnicos no Brasil determi-
na grandes despesas iniciais, mas concorre para a

organizacdo de um centro de pesquisas, indispen-

Outro detalhe da fachada sudoeste do conjunto “H 10"
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Dormitorio dos alunos — conjunto .“H 10"
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savel para o fomento de nossa industria e comércio
aeronauticos, a fim de que o pais acompanhe as de-
mais poténcias aéreas no desenvolvimento do po-
der aéreo — comercial e militar — e para a forma-
lgﬁo de um grande niimero de técnicos, com maior

economia de tempo e dinheiro. Preferindo criar

no pais uma escola de Engenharia de Aeronautice
com um nicleo de pesquisas e aplicacdo das ati-
vidadgs aeroné‘uticas, ésse nucleo ﬁerrnitiré, como
ja vem acontecendo, a instalacdo de inddstrias par-
ticulares nas suas imediacGes. ‘

Este periodo de apés-guerra constitui a grande
e talvez fnica oportunidade, que se oferece ao
Brasil, até o término do século, para desenvolver

sua ind(stria e comércio aeronauticos.
- As nacbes mais adiantadas preocupam-se, no

momento, em obter a supremacia aérea, votando,

para isso, grandes orcamentos, que permitam as in-
vestigacdes cientificas nos dominios da aeronave-
gacao.

Com o Centro Técnico de Aeronautica, nao
lhe sendo possivel alcancar a supremacia aérea,
o Brasil podera, ao menos, acompanhar o ritmo do
progresso aeronautico dos demais paises. Mas se
nao aproveitar, integralmente, a oportunidade que
hoje se lhe apresenta, ela podera nao surgir outra
vez dentro dos préximos cinquenta anos. Entao,
continuaremos na situacao de simples consumido-
res do material estrangeiro, desenhado e construido
, quase sempre em desarmonia com as nossas neces-
sidades e tendéncias.

O INSTITUTO TECNOLOGICO.DE AERONAUTICA

> Do Instituto Tecnolégico de . Aeronautica
(I.T.A.) deverao desdobrar-se, progressivamente,
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os trés Institutos de Cooperacao, incumbidos da
pesquisa € da aplicacao cientificas, e da colabora-
.cao com a aviacao militar, a aviaééo civil e comer-
cial, e a ind(stria aeronautica.
O funcionamento désses Institutos de Coope-
racao devera ser determinado por ato do Poder
Executivo, 4 medida que se foér desenvolvendo,
dentro do planejamento geral previsto, o Centro
Técnico. '
Em consequéncia, do plano elaborado pelo
Professor Smith, apenas o I.T.A. encontra-se em
efetivo funcionamento.

Instituido pelo Decreto Federal n.° 27.695, de
16 de janeiro de 1950, e parte integrante do Centro
Técnico de Aeronautica, o I.T.A. foi o primeiro
dos Institutos do Centro a ser instalado, estando
em funcionamento desde o ano letivo de 1950.

A construcao do Centro Técnico foi distribui-
da em duas fases: a primeira, prevista em cinco
anos, destinada ao projeto geral, construcdao e
‘transicao; a segunda, estimada em trés a cinco

anos, determinara o desenvolvimento normal e o
aperfeicoamento dos métodos, dos processos e da
organizacao.

Ao Instituto foi conferida completa liberdade
académica, embora essa liberdade nao signifique
falta de cooperacao com outros cursos ou escolas,
pois tal cooperacao é, naturalmente, de vantagem
mutua.

Apenas no campo didéatico é auténomo o Ins-
tituto Tecnologico de Aeronautica. Administrati-
vamente, esta subordinado a direcido do Centro
Técnico, que devera assegurar os meios para o seu
funcionamento e dos laboratérios, orientando e
coordenando as pesquisas de interésse da F.A.B.

O I.T.A. possui um regime civil de adminis-
tracao.

Quanto ao corpo docente, foi determinado
que, nos primeiros cinco anos, seria constituido por
cientistas norte-americanos de renome, contratados
pelo govérno brasileiro. Finda ésse prazo, o con-
trato podgria ser renovado por periodos sucessivos

Outra perspectiva do conjunto “H 17
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Living-room do conjunto “H 17"

de dois anos, observada, porém, a condicdo do nd-
mero sempre crescente de professores brasileiros.
Atualmente, encontram-se, no Centro Técnico, pro-
fessores de diversas nacionalidades:, inclusive chi-
neses, alemaes, holandeses e. italianos.

Para técnicos e cientistas estrangeiros, o Bra-
sil constitui um vasto campo aberto as investiga-
coes e as experiéncias da aeronavegacao. Também,
depois da divulgacao do livro “Brasil, pais do futu-
ro”, de Stephan Zweig, vem aumentando o inte-
résse de escritores, professores e cientistas de diver-
sas origens, pelo nosso pais. Por isso, além de en-
contrarem aqui atmosfera favoravel ao ensino e s
pesquisas aeronauticas, muitos professéres do Cen-
tro Técnico aceitaram o convite do govérno brasi-
leiro para conhecer, também, o Brasil. '

Quanto.a questao de professores e técnicos
estrangeiros, o Centro Técnico nao poderia pres-

cindir da sua cooperacéo, porque nao viemos acom-

panhando os novos rumos techolégicos (de Eletro-
nica, por exemplo) como outras nacoes. Portanto,
além de professéres da escola de engenharia do

Instituto, éles terao a chefia dos laboratérios esco-
lares do Instituto e dos laboratirios industriais do
Centro.

“Os projetos désses laboratoérios, de acordo
com os orcamentos previstos para tal fim, serdo
também feitos pelos professores das matérias cor-
respondentes, visto que, por essa forma, as seguin-
tes vantagens serao obtidas :

a) o trabalho em laboratérios projetados e
instalados por seus futuros chefes serd mais eficien-
te, em virtude de tais chefes ou professores torna-
rem-se, assim, duplamente responsaveis, nao so-
mente quanto ao seu rendimento de trabalho,
como, igualmente, quanto a eficiéncia de sua insta-
lacao; :

b) os desenhos e estudos dos laboratirios
propriamente ditos e dos equipamentos, bem como

0 seu arranjo relativo, poderao ser: conseguidos

mais facilmente de laboratérios congéneres norte-

‘ americanos, em muitos casos, sem quaisquer despe-

sas para o Brasil.”
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~ AS DIVISOES DE ENSINO DO I.T.A.

O Instituto Tecnolégico de Aeronéutica é um
estabelecimento de ensino técnico, de padrao uni-
versitario, destinado a formar engenheiros'de aero-
nautica, nas especialiiagées de interésse pard a
aviacao brasileira, em geral, e a Forca Aérea Bra-
sileira, em particular, e a promover o progresso da
ciéncia aeronautica, através do ensino e da pes-
quisa.

O ensino do I.T.A. é feito através de dois
cursos: Fundamental e Profissional; o primeiro,
ministrado em dois anos, e o segundo, em trés.

Havera, no Curso Fundamental, um ano pré-
vio, de matricula facultativa.

No Curso Fundamental sao ministrados os co-
nhecimentos basicos gerais de engenharia; e no
Curso Profissional, os conhecimentos especializa-
dos de engenharia aeronautica.

Trés sao as Divisoes do Curso Profissional:

a) a de Aeronaves, que diz respeito ao projeto e
construcao de avioes e motores;

b) a de Aerovias, que diz respeito ao estabelecimento
de sistemas de comunicacao, a organizacao e operacao de
sistemas de transportes, indistria e planificacao de facili-
dade para a navegacdo aérea;

c) e a de Eletrénica, que diz respeito ao projeto e
construcdo do equipamentos eletronicos de comunicagdo e
de navegacdo, com especial énfase nas aplicagoes aeronau-
ticas.

Concluido com aproveitamento o Curso Fun-
damental, € o aluno automaticamente promovido
ao Curso Profissional, onde escolhera, livremente,
a especialidade que deseja seguir -— Aeronaves,
Aerovias ou Eletronica. Entretanto, essa escolha
nao podera colidir com o niimero de vagas (mini-
mo obrigatdrio de 6 em cada Divisao). Nesse caso,
havera compulsacao, a critério da direcao do Ins-
tituto, mas de forma a resultar um maior equilibrio
no numero de alunos em cada especialidade.

) ~ -~
CONDICOES DE ADMISSAO AO I.T.A.

E gratuito o ensino do I.T.A. e todos os
seus alunos sdo bolsistas. : '

Ainda o living-room do conjunto “H 17”

sl

_a
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Fachada sudeste das salas de aula do “Corpo n.° 1", do Curso Profissional do Instituto Tecnologico (I.T.A.)

Durante o curso, como bolsa de estudos, rece-
bem alimentagao e morada, além de um auxilio
mensal de Cr$ 200,00 (duzentos cruzeiros), nos
cursos Prévio e Fundamental, e de Cr$ 250,00 (du-
zentos e cinqiienta cruzeiros), no Curso Profissio-
nal.

Nzo ha uniforme, nem enxoval obrigatério. A
roupa de uso pessoal, a lavagem de roupa e 0 ma-
terial escolar correm por conta dos alunos.

Os candidatos civis matriculados no I.T.A.
permanecem nessa condicao durante todo o curso
e, ao se graduarem, recebem o diploma de enge-
nheiros de aeronautica, na mesma qualidade de
civis.

Uma vez graduados, deixam de pertencer ao
corpo discente do Instituto, e como engenheiros de
aeronautica poderdo dedicar-se livremente a sua
profissdo, seja na indistria aeronautica, na de
transporte aéreo, @u nas indtstrias relacionadas
com a aviacdo, seja nas reparticoes do Servico
plblico, que recessitem de técnicos civis, seja no
Centro Técnico de Aeronautica, em seus Institutos
de Pesquisa e no préprio I.T.A.

Portanto, o I.T.A. proporciona, aos seus alu-

nos, apenas conhecimentos e formacao profissio-
nal. Nao assume o compromisso de encaminha-los

nas suas futuras atividades, quer na aviacao civil
ou militar, nem de contrata-los para os seus Insti-
tutos de Pesquisas ou Aplicacao. Como os diplo-
mados pelas Faculdades de Direito, Medicina ‘¢
outras, os engenheiros de Aeronautszca ao deixarem
oI.T.A. enfrentarao a concorréncia de seus cole-
gas, na luta para atingir os objetivos visados.

Qualquer candidato ao Instituto Tecnolégico
de Aeronautica — nao se admitem situacoes espe-
ciais — devera ser solteiro, civil, do sexo masculino,
brasileiro nato e ter, no maximo, 23 anos com-
pletos de idacle, na data co encerramento das ins-
cricoes .

Depois, submeter-se-4 a concurso de admissao,
exames de satde e a uma investigacao social.

Esse concurso compreende a mesma matéria
dos exames vestibulares das Escolas ds Engenha-
ria, constando de quatro provas escritas e todas
eliminatérias: Matematica, Fisica, Quimica e De-

‘senho. Para o Anc Prévio, é eliminatiria apenas'a

prova de Matematica. O concurso de admissao ao
I.T.A. nao é realizado apenas em Sao José dos
Campos e, sim, nas cidades de Belém, Fortaleza,
Recife, Macei6, Salvador, Vitéria, Rio de Janeiro,
Belo Horizonte, Sao Paulo, Ribeirao Préto, Goia-
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B .nia, Curitiba e Porto Alegre. Poderao ser acres- A VIDA ESCOLAR

""f-" :centadas novas cidades ou: eliminadas algumas, de ! !

¥ N S LAn : Durante o curso, os alunos estao sujeitos ao
i acordo com a distribuicao percentual de candida-

regime escolar e disciplinar estabelecido na  Porta-
ria Ministerial n.° 88, de 24 de abril de 1950, pu-
blicada no Diario Oficial de 27 de abril de 1950,

A

tos e as conveniéncias do I.T.A.

L

'g:%}

8 X Realiza-se o concurso simultaneamente em

todas as cidades.

Nao poderao inscrever-se no concurso candi-
datos que nao apresentarem certificado de conclu-
sao do curso cientifico ou classico, ou curso oficial
equivalente e histérico escolar. O candidato- que
‘estiver cursando a tltima série do curso podera ser

inscrito condicionalmente a apresentacao déstes
dois documentos, até a ocasido da matricula.

O ingresso ao I.T.A. é feito no 1.° ano do
‘Curso Fundamental, dentro do ntimero de bélsas
anualmente fixado pelo Ministério da Aeronauti-
ca. Se o namero de vagas nao for integralmente
preenchido, as vagas correspondentes as bolsas res-
tantes se destinardo ao Ano Prévio.

O aluno matriculado no Ano Prévio, ao con-
clui-lo com aproveitamento, ¢é adtométicamente
promovido ao 1.° Ano Fundamental.

e aos demais regulamentos e normas existentes ou
que forem baixados sobre o assunto.

O Instituto Tecnolégico de Aeronautica apre-
senta peculiares caracteristicas, quer no sistema de
estudos — inédito no Brasil — quer na realizacdo
material ou nos aspectos da vida universitaria.

Nos diversos grupos de apartamentos do Cen-
tro Técnico residem oficiais da Aeronautica (che-
fes; subchefes e auxiliares), professéres e funcio-
néarios da parte administrativa, com suas respecti-
vas familias, ao lado dos confortaveis apartamen-
tos dos alunos, formando uma comunidade fami-
liar, que mantém harmoniosa convivéncia.

.

Cada aluno esta sob a direcdo de um profes-
sor conselheiro que, como um irmao mais velho e
de mais experiéncia, procura dar-lhe assisténcia e
facilitar-lhe a adaptagdo ao método de vida segui-
dono I.T.A. Essa assisténcia nao se limita apenas

-

Aspecto da solenidade de colacio de grau da terceira turma de engenheiros de aerondutica de 1952, formada
M pelo Centro Técnico de Aerondutica
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a questoes de ensino; estende-se a assuntos de ca- podem julgar muitos pedagogos afeitos a velhos

rater pessoal. G D %
P métodos, contribui para ajudar o aluno a alcancar

Tao estreita amizade entre professores e-alu-
nos, antes de diminuir o respeito miutuo, como maximo de aproveitamento nos estudos.

DTS SR A ekt 22 AR A 3hd + Sohsan 9 S 8 Sy AP AP A A RS 8 s A

O Professor Richard H. Smith (a esquerda), durante a solenidade de colacao de grau dos engenheiros de aeronautica

especialmente as urbanas, em virtude da feicao pe-
dagogica, dos métodos novos de ensino e da espe-
cial situac@o geografica da escola, que nao permite

O Centro Académico do I.T.A. apresenta,
também, diferencas fundamentais entre 0s c?e{nals
Centros Académicos das Universidades brasileiras,



110 : REVISTA DO SERVICO PUBLICO — FEVEREIRO DE 1953

os divertimentos usuais ou as atividades sociais
proprias dos centros urbanos.

Destinado a promover a cooperacao entre alu-
nos e professores e a Administracao, o Centro Aca-
démico vem atingindo, plenamente, ésse objetivo,
Desenvolve, pelos seus departamentos especializa-
dos, um programa continuo e variado de esportes
e atividade para os alunos, a fim de proporcionar-
lhes aquéles momentos recreativos tao necessarios
aos que se dedicam as arduas atividades inte-
lectuais.

Vivendo, praticamente, em regime de inter-
nato escolar, sob o controle de sua prépria organi-
zacao, em quase todos os setores, o Centro Acadeé-
mico procura estabelecer regras de conduta pessoal
para os alunos dentro e fora da escola e organizar
métodos para a execucao dos regulamentos, e a
punicao dos infratores.

Na sala do Centro Académico ficam as bolas
de pingue-pongue e o material escolar, sem guarda
ou chave. Quando um estudante necessita de lapis,
papel milimetrado ou outro qualquer objeto, reti-

‘ra-o da sala, sem ordem especial, e deixa a impor-
tancia equivalente em uma caixa destinada a ésse
fim. 8

Tanto os professores como os alunos traba-
lham em regime de tempo integral. Muitas vézes,
os trabalhos de pesquisa prolongam-se pela noite
a dentro, porquanto os professores, principalmente
os conselheiros, nao poupam esforcos no sentido
de obter o maximo de aproveitamento da’parte do
estudante. -

Os estudantes sao obrigados a frequentar
todas as atividades escolares e a observar os hora-
rios fixos para as refeicoes. Néao ha, todavia, outras
obrigacoes a atender. Podem dispor do resto do
tempo como quiserem.

Nao existe, no I.T.A., horéario para dormir
ou levantar-se.

Os alunos podem também ausentar-se da esco-
la, ir a cidade e demorar-se quanto lhes aprouver .
Podem passar as férias fora ou no Instituto, como
desejarem.

, .

O ensino é ministrado sob duas modalidades,
no I.T.A.: telrica e pratica.

As aulas tedricas incluem projecoes, confe-
réncias, debates e seminarios.

Nenhum aluno pode ficar a margem das aulas,
como um espectador acidental. Todos participam
das discussoes entre éles e os professores e tém
a liberdade de expor seus pontos de vista, tanto
mais que, como ja relatamos, professores e alunos
vivem na mais harmoniosa camaradagem. Depois,
os professores sao relativamente muito mocos (du-
rante as partidas esportivas, principalmente de
pingue-pongue, é dificil distingui-los dos discipu-
los), o que concorre para nao haver constrangi-
mento, por parte dos alunos, durante as aulas.

Nao se admitem mais de 15 alunos em cada
sala de aula.

Nas aulas praticas, sao incluidos estagios, pro-
jetos e trabalhos de laboratério, de gabinete, de
oficinas e de desenho.

O ano é dividido em dois periodos letivos.
Cada periodo compreende dezesseis semanas de
aulas e,uma de exames, no minimo.

O regime escolar sera de 20 horas semanais
de aulas tedricas, no méaximo, ndo computadas as
aulas e os trabalhos praticos.

A hora letiva compreende 50 minutos de tra-
balho e 10 minutos de descanso.

O Instituto Tecnolégico de Aeronautica, admi-
tindo, no seu corpo discente, apenas brasileiros na-
tos, do sexo masculino, oferece, aos jovens do Bra-
sil, uma das carreiras mais oportunas e de maior
futuro, na época presente.

- O Centro Técnico, com a cooperacao de pro-
fessores e cientistas estrangeiros, podera tornar
o Brasil uma grande poténcia aérea como, também.
um avancado centro contemporaneo de desenvol-
vimento e pesquisas aeronauticas.

Ficamos na retaguarda de outras nacoes,
quanto ao progresso da técnica aeronautica. Por
isso, urge que conquistemos, em cinco ou dez anos,
o0 que os outros povos levaram decénios para rea-
lizar.



