CONSIDERACOES EM TORNO DO PLANO SALTE -— SETOR ALIMENTOS 19

Consideracses em Toérno do Plano

SALTE - Setor Alimentos

Carne e Derivados

OMPROMETEMO-NOS a tecer alguns co-

mentarios sbbre o Plano SALTE, e aqui esta-
mos no escopo de uma cooperacao sadia a bem da
causa publica,

Mato-grossense descendente de fazendeiros,
residindo cérca de 16 anos em Sao Paulo, sempre
Nnos animou a conquista de um Frigorifico para
aquéle Estado essencialmente pecuarista, tendo,
nesse sentido, empregado o melhor dos nossos
esforcos em convocar técnicos e capital particula-
res, sem resultado positivo até o momento.

: E no duplo aspecto de mato-grossense, dese-
Joso de incentivar o progresso de sua patria, e de
técnico, que sempre se bateu pelo pr'inc1p1’o de
descentralizagéo industrial no Brasil, isto & fla
exploracio econdémica a realizar-se nas proprias
fontes de matéria-prima, que passamos a expor O
Nosso pensamento em torno do Plano SALTE.

Lemos e estudamos o Plano SALTE em té’das
as suas minGcias quanto aos problemas de satde,
alimentos, transporte e energia, e, ndo ha negar,
tratar-se de uma obra complexa, de grande A
gadura, merecedora dos cuidados de um governo
realizador sobretudo na quadra de desequilibrios
€ desajustamentos que assoberba o mundo ho-
dierno,

Doutrinariamente, é corrente pacifica que 0
Estado moderno de natureza tutelar, dinamico,
Tequer os seus mltiplos e complexos problemas
sécio-econdmicos equacionados em plano geral e
Parciais preestabelecidos, visando suprir as caren-
cias do empreendimento particular devidamente
Pesquisadas, e o Plano SALTE esta coerente com
essa diretriz.

Esse Plano explora a realidade brasileira e
estabelece amplo programa assentado em bases
tecnico-cientificas e financeira adequadas, entre-
tanto, com a devida vénia, seja-nos licito divergir
N0 atinente  possibilidade de ser somente exe-
quivel com proveito do modo global: “... porque
Os diversos problemas que integram o Setor Alis
Mmentos s6 serdo eficientemente solucionados
Quando atacados em seu conjunto e em cocrde
1a¢a0 com os demais Setores”. L

Esta afirmativa categérica vem contrariar O
Método cartesiano de consenso universal, ou de
dividir cada uma das dificuldades, a serem exa-

ESTACIO CORREA DA TRINDADE

minadas, em tantas parcelas, quantas possiveis, e
o exigir o melhor meio de as resolver.” (o grifo
é nosso).

Naturalmente que o problema da carne e de-
rivados deve ser observado em toda a sua con-
juntura: “Constituiria érro imperdoavel esperar
uma solucao unilateral, porque o aspecto agro-
noémico se identifica com o econémico, enquanto
ésse, por sua vez, é correlato do financeiro, do
politico-social e do administrativo”.

Todavia a realizacao déste problema inde-
pende da execucao de outros alinhados, como os
de producao vegetal, por ser um plano parcial en-
trosado num geral — Plano SALTE — e por
bem assim entender, o Sr. Ministro da Agricul-
tura deu origem ao projeto de lei n.° 828-48, ora
convertido em lei, sob n° 1.186, de 8-8-50, que
dispoe sbbre a construcao de estabelecimentos in-
dustriais de carne nas principais zonas de criagao,
e outro simultaneo para armazéns frigorificos, em
andamento no Congresso Federal.

Chegamos ainda mais longe, o aludido plano
parcial de carne e derivados pode ser implantado
no todo ou em degraus, de conformidade com os
recursos financeiros disponiveis. E evidente que
a crise de abastecimento de carne no Rio e Sao
Paulo, que é de carater nacional, obriga sc¢ao esta-
tal imediata, porém do menor para o maior, senao
for possivel de pronto o maior.

Esta tese conta a seu favor com o Parecer da
Comissao de Agricultura da Camara Federal ie-
lativo ao projeto de lei n.° 828-48 referido, que
pode dizer-se marca o ponto inicial de partida, a
saber: “A preferéncia para ésses dois Estados
(Mato-Grosso e Goias) foi determinada pela si-
tuacao especialissima em que se encontram, no
tocante ao valor imenso de seus rebanhos e ainda
mais por serem grandes abastecedores de nossos
principais centros de consumo”.

Fica destarte justificado o nosso interésse de
unicamente tratar do problema da carne e deri-
vados, seja implantado ou nao o Plano SALTE em
téda a sua extensd@o e complexidade, e vale anossa
argumentacao menos como critica do que em de-
fesa do nosso objetivo, o caso concreto.
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MENSAGEM PRESIDENCIAL

Ao encaminhar o Sr. Presidente da Repu-
blica ao Legislativo o Plano SALTE, através da men-
sagem n. 196, de 10-5-48, aduziu em suas con-
sideracoes que: “O problema de abastecimento de
carnes e derivados, aos mercados consumidores
do Pais, deve ser encarado sob os seguintes as-
pectos principais:

I) aumento da producdo das diferentes es-
pécies;

II) construcdo de matadouros industriais nos
centros de producao; ’

III) instalacdo de uma réde de armazéns e
transporte frigorificos, que atenda aos mercados
consumidores, aos pontos intermediarios e as zonas
coletoras;

IV) crédito e financiamento.

Efetivamente essa sintese determina com pre-
cisao e acérto o roteiro a seguir, para por-se em
pratica o plano parcial de carne e derivados, no
todo ou gradativamente, cujos topicos esclarecedo-
res serdo destacados do Plano SALTE, a bem de
nossas conclusoes.

I — Aumento da producao das diferentes espécies

To6da atividade, especialmente a industrial,
exige uma fase de preparacao para operar racio-
nalmente, quer de ordem economo-financeira, quer
administrativa, etc., contudo a rotineira producao
animal do Brasil pede, mais que qualquer outra,
uma larga e eficiente cooperacao técnico-cientifica
governamental.

O Plano SALTE, Setor Alimentos, recomenda
as seguintes providéncias a ésse respeito: a) defesa
sanitaria do rebanho; b) assisténcia técnica 2o
criador; ¢) aquisicdo de reprodutores; d) inserni-
nacao artificial; e) problema agrolégico.

Nao resta davida que a defesa sanitaria é
preponderante na valorizacao quantitativa e qua-
litativa do rebanho, posto que “nao obstante ser
o nosso Pais dotado de tédas as condigdes favora-
veis a uma pujante producao animal, variadas
zoonoses de natureza infecciosa e parasitaria en-
contram, em nosso clima e solo, ambiente propicio,
interferindo permanentemente, traumatizando es
nossos efetivos pecuarios, traduzindo em cifras vul-
tosas os prejuizos causados pela elevada percen-
tagem de cabecas de gado, de tédas as espécies,
ceifadas anualmente em téda a nossa extenséo tar-
ritorial, por falta de assisténcia veterinaria”.

Quanto a assisténcia técnica, que é uma deri-
vante do panorama acima descrito, deve inegavel-
mente ser prestada diretamente as fazendas par-
ticulares, aos centros de producdo, através de
zootecnistas e agrotologistas oficiais, nao poréem
em carater punitivo mas orientador, educativo.

A importacao de reprodutores para a venda
a prestacoes, pelo preco de custo, ou para cober-
tura nag proprias estacoes de monta dirigidas pelo
Ministério da Agricultura, é fator primacial no
refinamento das espécies pelo cruzamento de ragas
préviamente selecionadas e aclimatadas.

De grande alcance econdémico é a insemina-
cao artificial, dado que “a maior vantagem da
inseminacao artificial é a de possibilitar o aprovei-
tamento de um bom reprodutor em escala 10, 20
e mesmo 50 vézes maior do que pela monta na-
tural e, associada a esta, a de permitir que ésses
beneficios se facam sentir em pequenas ou grandes
propriedades, que se acham afastadas do ceitro,
cnde se encontra localizado o reprodutor”.

Finalmente, tem relevante valia o fator agro-
l6gico muito fielmente retratado no Plano SALTE:

“Estados ha especializados na criacdo quase
exclusiva de gado bovino, como os de Mato-Grosso
e Goias, onde a criacao ainda se acha no estagio
“extensivo” e onde as propriedades cobrem gran-
des areas. Mesmo nessas unidades da federacdo
cumpre tomar em consideracdo a diversidade de
condicoes e recursos de uma regiao para outra.
Por exemplo, os campos do pantanal mato-gros-
sense, famosos pela abundéancia e valor para en-
gorda de seus campos de gramineas forrageiras,
em determinada época do ano, possuem elevada
capacidade de suporte, podendo receber forte carga
ou lotacdo nessa quadra do ano. Ja4 os campos
da Vacaria em cima da Serra, ndo podem receber
igual lotacdo e se prestam para criacdo pela com-
posicdo do solo e revestimento vegetal integrado
por numerosos representantes da familia das legu-
minosas. Muito menor carga ou lotacao nesse
mesmo Estado suportardo as pastagens na regiao
dos “Cerrados” de terras {racas, arenosas e ve-
getacao subxerofita de gramineas de pouco valor
forrageiro. Em tais regides a subdivisao das pas-
tagens, por exemplo, de certo, apresentaria vanta-
gens, porém, acarreta uma despesa assaz elevada
devido a extensdo das propriedades. Neste caso,
o melhoramento do gado por via do cruzamento
com o gado Indiano, rustico e facilmente adapta-
vel as condicoes do meio, inclusive a locomogao
a grandes distancias tem sido e serid o processo
utilizado com sucesso para aumentar o numero de
valor dos rebanhos. Entretanto, mesmo nesse Es-
tado ja a formacao de pastagens artificiais com
espécies forrageiras tais como os capins: Jaragua,
Coloniao, Sempreverde, Gordura, Rhodes, etc., po-
derad proporcionar uma melhor e maior producao
forrageira do que os campos nativos de muitas
regioes, e, por conseguinte, redundar em possibi-
lidade de aumentar a “capacidade suporte”, vale
dizer, a quantidade e a qualidade do gado. Pro-
porcionar, pois, aos fazendeiros os elementos para
ésse fim (sementes ou crédito para adquiri-las) e
instrucoes sobre o modo de proceder para evitar
o desaparecimento das boas espécies’ forrageiras
dos campos e as medidas para favorecer sua pro-
liferacao, constituem normas que inegavelmente

.

trardao beneficios a producao animal”.

II — Construcao de matadouros industriais nos
centros de producao

A politica de descentralizacdo industrial é de
vital importancia para acelerar o surto econdémico
do pais, mui especialmente no levantamento do

‘
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nivel de vida da hinterlandia, do meio rural, a
Procura de um estalao equivalente ou aproximado
ao do litoral.

Sao precisas as indicacoes feitas para a loca-
lizagdo dos Matadouros Industriais nas zonas cria-
doras e invernistas, como segue:

“Dois sao os pontos indicados para a localiza-
¢80 de estabelecimento industrial a ser construido
em Mato-Grosso, com capacidade para o abate de
1.000 bovinos diarios, que sdo: Campo Grande e
Aquidauana”.

A justificada preferéncia por Aquidauana esta
assim resumida:

a) estd localizado a margem do pantanali,
Tegido que representa a quase totalidade de pro-
ducdo pecuéria do Sul do Estado, conforme de-
monstram dados relativos a populacdo bovina dos
municipios de Aquidauana, Nicaque, Bela Vista,
Miranda, Corumba e Poconé;

b) todo o gado do Pantanal tem passagem
natural por Aquidauana, aonde chega sem perda
apreciavel de péso, podendo ser aproveitado ime-
diatamente para a industrializacao;

c) entre Aquidauana e a zona do Pantanal
Ndo existe mudanca ecolégica, sentindo-se o re-
banho dentro do mesmo clima de origem;

- d) o gado do alto da serra de Maracaju
pode descé-la sem grande esférco e ser pronta-
mente industrializado sem prejuizo para a eco-
nomia do criador, porque chegard em bom estad9
de gordura, sendo que de Campo Grande e Aqui-

dauana a distancia a percorrer é de 149 quilo-
metros;

€) ampara melhor o interésse coletivo, re-
Presentado pela grande maioria dos produtores do
Sul do Estado, porque o criador do Pantanal pode
abater ou vender o seu gado diretamente ao es-
tabelecimento industrial, livre de intermediario
Invernista, de tendéncia naturalmente baixista;

f) apressar4A o melhoramento do rebanho
Pantaneiro, porque o criador sera estimulado a le-
vantar o péso do gado;

8) entre o Pantanal e o Alto da Serra, o
gado tera de realizar uma marcha de 25 e mais
dias, sendo que a subida é o ponto culminante e o
tr.ag-o de divergéncia ecolégica de duas regioes
distintas;

h) o Pantanal, de ambiente p'rodutlv’o
Peculiar, exige uma organizacao econ6m¥ca pro-
Pria, que pela sua extensio néo deve ser vinculada
8 outra que lhe seja diferente; :

1) fica situado no centro da regido pastczrll
do Sul do Estado, satisfazendo désse modo razoes

€ ordem econ6émica;

' J) as forragens do Pantanal permitem, pre-
S€ntemente, uma engorda satisfatéria, que pod’e'{a
Ser aprimorada e que no momento se torna utl_l,
Porque os novilhos, em sua maioria sdo encami-
n}}ados para as invernadas do Alto da Serra e de
Sao Paulo; : :

I) justifica-se a industrializacdo do boYmO
do Sul de Mato-Grosso, pelo fato de possulr O

Pantanal uma percentagem de bovinos de baixo
rendimento e pouca precocidade, que nio com-
pensa o transporte para os centros de engorda mais
afastados;

m) a zona firme do Pantanal presta-se para
criacdo de suinos, que podera ser progressivamente
desenvolvida, tendo como alimentacio suplementar
as farinhas de carne e sangue produzidas no esta-
belecimento;

n) os suinos criados e engordados na regiio
do Planalto centralizado por Campo Grande, que
tende a desenvolver-se por forca da maior produ-
cao de milho e mandioca poderao ser facilmente
transportados para Aquidauana.

O estabelecimento a ser construido no sul
de Mato-Grosso tera como finalidade primordial
o abastecimento dos mercados internos, notada-
mente o Distrito Federal e a Capital de Sao-
Paulo, tanto de carne em natureza ccmo de pro-
dutos derivados, aos quais estd ligado por via
férrea da seguinte maneira: E.F. Noroeste do
Brasil e E.F. Sorocabana até S. Paulo e Santos,
na mesma bitola; pela E.F. Noroeste até Bauru
e depois pela Companhia Paulista, E.F. Santos-
Jundiai e E.F. Central do Brasil atingird Sao
Paulo, Santos e o Distrito Federal. Custo pro-
vavel da construcao: Cr$ 95.000.000,00.

E com relacao ao Estado de Goias, nio nienocs
expressivamente assegura:

“O local mais indicado é Anapolis, ponto
terminal da Estrada de Ferro Goids — que cen-
traliza uma regiao das mais importantes onde a
engorda de bovinos podera elevar-se a 280 ou
250.000 cabecas.

No tocante ao transporte ferroviario, a regio
dispoe dos seguintes meios:

1.° Pela E.F. Goias, em trafego mituo com
a Réde Mineira de Viacao, ambas com a mesma
bitola, estd ligada a Belo Horizonte e ao porto
de Angra dos Reis;

2° Pela E.F. Goids e em trafego mtuo
com a Companhia Mogiana e E.F. Sorocabana,
atinge Sdo Paulo e Santos na mesma bitola;

3.° Pelas E.F. Goias e Companhia Mo-
giana atinge Campinas na mesma bitola, onde
se fara a baldeagdo para a Companhia Paulista,
de bitola larga, que em trafego mutuo com a
E.F. Santos-Jundiai e E.Ferro Central do Brasil
alcancara Sao Paulo, Santos e o Distrito Federal.

O estabelecimento tera as mesmas caracte-
risticas e custo que o de Mato-Grosso, ou CrS$. . .
95.000.000,00.

No atinente ao Estado de Minas Gerais,
aponta Montes Claros como o melhor local, si-
tuado na regiao Centro-Norte do Estado Mon-
tanhés, unde atualmente sdo engordados ali cérea
de 120 a 150.000 bovinos, normalmente desti-
nados ao abastecimento do Distrito Federal e
Capital do Estado. Tem a mesma capacidade e
custo previsto para os de Mato-Grosso e Goias,
ou Cr$ 95.000.000,00,
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Quanto a Baia fixa a localidade de Iacu (ex-
Paraguacu) que “teria a mesma finalidade dos
anteriores, visando desde logo ao abastecimento
da Capital do Estado e de outros consumidores
do nordeste e do Norte”. Custo provavel Cr$
75.000.000,00.

Em complemento, recomenda a instalacio de
matadourps para suinos em Ourinhos, Sao Paulo,
e Ub4, Minas; para caprinos, em Petrolandia, Per-
nambuco; para aves, em Serrinha, Baia, Caruaru,
Pernambuco, e Baturité, Ceara, totalizando a in-
versao s6 em matadouros industriais em Cr$
450.000.000,00, inclusive os de bovinos ja men-
cionados.

Temos, assim, estabelecidos os pontos capitais
para a exploracao industrial de carnes e derivados,
estimando-se uma inversao total de Cr$ ......
600.000.000,00 para a construcao de matadouros
e armazéns e aquisicdo de vagodes, caminhoes,
avides e navios frigorificos.

III — Instalacao de uma réde de armazéns e trans-

porte frigorificos, que atenda aos mercados consu-
midores, aos pontos intermedidrios e as zonas CO-
letoras

Sérios obstaculos se oferecem ao transporte
e armazenagem de carne congelada, pela inexis-
téncia de vagoes frigorificos em nossas estradas de
ferro e de armazéns coletores cu entrepostos nos
mercados consumidores ou distribuidores.

O transporte em vagoes isotérmicos de baixa
temperatura, solicita uma técnica nova principal-
mente em trafego de longo percurso, atravessando
zonas calidas como Mato-Grosso e Goias.

O tépico Transporte e Frigorifico situa com
firmeza técnica o assunto, quando diz:

“Para nés, que vamos comecar, o melhor
vagao seria o refrigerado com equipamento me-
canico, para a producido de frio artificial, dotado
de aparelhagem automatica para regular a tem-
peratura adequada para cada produto a ser trans-
portado. Trata-se de processo muito generalizado
na Europa — Inglaterra, Alemanha, Franca e
Rissia — com excelentes resultados porque tais
vagoes podem rodar mais de 8 dias sem necessi-
dade de contréle continuo, em face da considera-
vel reserva de frio no evaporador de equipamento
e na propria carga, que garantem temperatura Su-
ficiente. Tais vagdes, para a extensio das nossas
vias férreas, sobretudo em se tratando de pro-
dutos procedentes de Mato-Grosso e Goids, exi-
giriam, entre os pontos de partida e os de’ con-
sumo, apenas trés (3) postos de servico para
revisao geral e pequenos consertos (um na origem,
um no meio do trajeto e outro no destino). Apre-

sentam, além disso, vantagens quanto & perfeita’

limpeza, isencdo de umidade, aquisicio de uma
unica carpa de refrigerante (em vez dc¢ gélo em
véarios pontos) e temperatura uniforme dentro do
vagao, esta de grande importancia”.

Cabe aqui uma alusao ao transporte aero-
viario, que s6 é econémico se efetuado em organi-
zacdo propria e contar permanentemente com
carga de ida e de volta, pois o frete aéreo das
Companhias em funcionamento no pais é carissimo,
afastando por completo ésse veiculo para o escoa-
mento da carne verde.

Indubitavelmente o transporte ferroviario é
mais barato, embora mais moroso, além de concor-
rer para estancar os “deficits” ocasionados pela
conducdo do gado vivo.

Uma réde de armazéns frigorificos tem a fi-
nalidade de estabelecer o equilibrio de distribui-
cdo ‘da carne ao consumo durante todo o anc, isto
é, quer na época da safra, quer nas entressafras,
e a sua instalacdo nos centros de producdo, nos
entroncamentos ferroviarios e nos portos mariti-
mos e fluviais, como nos locais de consumio, fixara
ésse ciclo de normalidade do abastecimento interno
e da exportacdo das sobras.

IV — Créditc e financiamento

O problema financeiro é a pedra angular em
que se alicerca a industrializacdo da carne, visto
que o capital fixo e o circulante de uma sociedade,
ou emprésa, serdo inoperantes num ccmetimento
désse vulto sem o concurso de operacoes bancarias
de financiamento a longo prazo e juros modicos.

Os empréstimos reembolsaveis devem ser
elasticos e compreendem:

“a) financiamento a criadores em geral e a
recriadores e invernistas;

b) financiamento de produtos sujeitos a at-
mazenagem periédica; :

c) financiamento a pessoas naturais ou ju-
ridicas que construirem, instalarem e fizerem fun-
cionar matadouros industriais, usinas de beneficia-
mento de leite, armazéns e entrepostos frigorificos
e produtores de laticinios”.

De outra parte, a organizacdao de uma emprésa
industrial se assenta na existéncia de um capital
social previsto e na forma de sua constituicao.

O Plano SALTE apresenta trés modalidades
de forma constitucional e operativa de uma indis-
tria de carne e derivados, merecedora de favores
do poder publico:

“1°) Constituira na expedicao de lei con-
cedendo vantagens as pessoas naturais ou juridicas
que constituirem, instalarem e explorarem os es-
tabelecimentos industriais e armazéns frigorificos
previstos no Plano, observadas as condicoss que
vierem a ser estabelecidas;

2.°) O Govérno construira os estabeleci-
mentos projetados — Matadouros industriais, ar-
mazéns frigorificos, etc., concedendo a exploracao
a particulares, de preferéncia a Empreésas de Trans-
portes, Associacoes ou Cooperativas de Pecuaris-
tas, mediante condicoes que a lei estabzalecer.

3.) O Poder Pablico autorizard a crgani-
zacdo de Sociedades de Economia Mista para a
construcéo e exploracao dos estabelecimentos pro-
gramados e aquisicdo de vagdes e navios frigori-
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ficos. Nesse caso o Govérno Federal e os Estados
e Municipios interessados entrariam com 50% das
agoes, cabendo ao primeiro 25%".

Seja-nos permitido, mais uma vez, divergir
afirmando, por experiéncia prépria, que a 1.7 mo-
dalidade — emprésa particular ou livre, — s6
ser4 exeqiifvel com a participagao do capital es-
trangeiro em forma de acdes preferenciais, como
aconselhavel. Fora disso, ndao hé indistria no Brasil
que se anime a construir um tnico grande Mata-
douro Industrial, a concorrer com o poderio dos
Frigorificos internacionais existentes no pais.

A 2.2 modalidade sofre as mesmas restricoes
que a anterior, pois o criador sertanejo sempre
viveu relegado ao esquecimento, isolado nas suas
dificuldades, sem assisténcia técnica, sem c..rédxto
rural, sem espirito agremiativo que n@o se 1mpro-
visa. Nao se estabeleceu ainda um ciclo de for-
macdo coletiva, as associacdes ou sindicatos de
classe vivem mais da abnegacdo de alguns lida-
dores preocupados com a defesa de interé’sses em
jdgo com o congracamento econdmico, dai a Ine-
xisténcia de cooperativas ou o seu fracasso ou esta-
cionamento das poucas que tentam vingar. am-
bém sem a participacdo de capital estrangeiro, pialo
sistema misto preconizado, estaria a empresa
fadada ao insucesso. g

A 32 modalidade, sociedade de economia
mista, é perfeitamente viavel, mesmo assirn des-
tinar 259% das acdes para serem tomadas pelo§
Estados federados e municipics beneficiados €
uma verdadeira utopia, é desconhecer a pr_ecarxe—
dade das finangas ou a infima arrecadagao c}os
Estados de Mato-Grosso e Goids e seus municiplos,
cuja arrecadacdo anual estd muito aquém de
suas inadiiveis necessidades. Somente com uma
organizacdo semelhante a Volta Redon.da, Val.e
do Rio Doce, Hidrelétrica do S. Francisco seria
viavel, posto que o Govérno Federal, além de exer-
cer o papel encorajador de fornecedor doF?pl}'&_l,
51%, dispde de concurso de técnicos do Ministerio
da Agricultura.

CONCLUSOES

O nosso sucinto apanhado sobre o Plano
SALTE, Setor Alimentos, item Carne e Derivados,
corrobora o ponto de vista governamental qa r:le-
cessidade de uma acao imediata na .solugao o
abastecimento désse género de primeira necessl-
dade, substancial na alimentacdo do Povo brasi-
leiro, porém sob um prisma rea1i§tico~e concreto,
isto &, de se comecar a industrializacao da carne
pela forma mais consentanea e possivel ’nos centros
de criacio e inverna, pelo que concluimos:

a) O Plano SALTE é um programa geral
dos problemas de satde, alimentos, transporte €
€nergia;

b) Que, sendo global, se compé'e de glanos
Parciais preestabelecidos, entre os quais s€ situam
s de producdo vegetal e animal;

c) Que a impossibilidade de sua impl:a?-
tacdo imediata no todo, nao prejudica realiza-lo

de baixo para cima, ou que seja iniciado pelos
planos parcelados mais ligados a subsisténcia do
povo, como a carne e derivados;

d) Que, nao sendo possivel, por falta de
recursos financeiros, a industrializacdo da carne
em todos os centros de criacao e inverna enume-
rados, seja a mesma executada nos Estados prefe-
renciais de Mato-Grosso e Goiads, mumnicipios de
Aquidauana e Anapolis respectivamente;

e) Que a defesa sanitaria dos rebanhos, a
assisténcia técnica direta, a importacao de repro-
dutores para monta ou inseminacdo artificial, a
distribuicao onerosa ou gratuita de gramineas
e medicamentos veterinarios, etc., seja feita pelos
o6rgaos competentes do Ministério da Agricultura,
através de estacoes de monta e postos especiali-
zados instalados nos referidos municipios;

f) Que sejam equipadas as E.F. Noroeste
do Brasil e E.F. Goias com vagoes frigorificos de
frio a séco, com aparelhagem automatica, lotacdo
de 25 a 30 toneladas e melhoradas as suas oficinas
ja existentes com instalacGes apropriadas para re-
paracao e conserva;

g) Que seja previsto o namero de vagdes
frigorificos de acordo com a capacidade de pro-
ducao dos Matadouros Industriais, para trafego
durante o ano inteiro, observando-se quantidades
equivalentes para vagbes em transito, de retdrno
e em reparacao e Conserva;

h) Que, além dos Armazéns da propria in-
dastria, sejam edificados os dos entrepostos de
Sao Paulo, Rio e Santos, no caso de a capacidade
de producao ultrapassar os espacos aproveitaveis
do Tendal Municipal de S. Paulo e do Frigorifico
do Cais do Porto do Rio, e, posteriormente, a me-
dida das possibilidades, os intermediarios de Bauru,
Campinas, Ribeirao Préto e Sorocaba;

i) Que, para a construcao dos Matadouros,
Armazéns e aquisicao de vagodes frigorificos, seja
constituida uma sociedade livre mista, isto é, de
capitais privados nacionais e externos, com o con-
curso de técnicos especializados, e gozando dos
favores governamenais previstos;

~j) Que, falhando esta modalidade, seja cons-
tituida uma sociedade de economia mista, isto é,
capital privado e do govérno federal, mesmo que
seja preciso fazer empréstimos no estrangeiro con-
soante procedimento com Volta Redonda, Vale
do Rio Doce, etc., ou proveniente do plano qiiin-
quienal de retencao sobre o imposto de renda, em
andamento no Congresso Federal, ficando a parte
técnica entregue a direcdo de especialistas do Mi-
nistério da Agricultura ou contratados no exterior;

1) Que, constituida uma ou outra forma de
sociedade, lhe seja aberto um crédito pelo Banco
do Brasil, de Desenvolvimento Econémico, para
financiamento ou aquisicdo antecipada do gado de
corte e de producao armazenada peridodicamente,
numa base de 60% e 80% respectivamente;

m) Que seja dada preferéncia para o forne-
cimento as forcas armadas do pais e apoio para
exportacdo das' sobras, em qualquer convénio
comercial,



