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ARA o Brasil, pais dotado de enorme su-

perficie, o problema da circuiagﬁo é, e con-
tinuaréa a ser ainda por muitos anos, 0 mais urgente
e necessario. No transcurso da Gltima guerra foi
possivel observar, em toéda a sua extensdo, o tre-
mendo “deficit” de vias de comunicac@o existente.
Os géneros encareceram assustadoramente e houve
quase um ilhamento de centros populosos e dos
nicleos produtores. Voltaram-se, entdo, os o}hos
dos nossos estadistas para a solucao definitiva dos
transportes terrestres, e todas as vias matrizes

faram aceleradas na sua construcdo. Um novo

surto de progresso foi notado no desenvolvimento
dos nossos meios de transportes com a marcha
para o interior do pais, rumo aos centros produto-
res, as terras férteis e as cidades outrora esque-
cidas do sertdo. A nossa politica rodoviaria trouxe
para o Brasil uma fase de soerguimento e de unifi-
cacdo, tracando novas artérias importantes no
corpo nacional. Necessaria é a persisténcia désse

2

entusiasmo porque é O6bvia a importancia dos
transportes rodoviarios para o pais, quer sob o
ponto de vista econdémico quer sob o aspecto

politico e militar.

-

Bandeiras — 4 vaos de (10,71, 15, 15 e 10,71) — estrado celular 1.2 vez
no Brasil :
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Espalhamento de pedra do macadame betuminoso — Rodovia “Presidente Dutra’’, trecho Aruji-Guarulhos

A rodovia cabe fungdo pioneira entre os
demais meios de circulagéo, pela facilidade da sua
utilizacdo, sua maleabilidade quanto as condicoes
técnicas; o fato de ser permitido o seu uso pelos
mais variados meios de transporte e o progresso
do motor a combustdo tornaram-na imprescindivel

ao desenvolvimento de qualquer pais.

A nova politica rodoviaria, implantada no

- Brasil pelo Decreto n.° 8.463, de 27 de dezembro

de 1945, que criou o Fundo Rodoviario Nacional e
deu autonomia administrativa e financeira ao De-
partamento Nacional de Estradas de Rodagem,
permitiu que, nestes iltimos tempos, o problema
rodoviario brasileiro, atrasado de muitos anos,

mesmo em relacdo a maioria dos paises sul-ame-

ricanos, fosse encarado de frente, dentro de bases

_gerais e seguras.

Estabelecido pelo referido decreto e, poste-
riormente, pela Constituicio Federal, em seu ar-
tigo 15, § 2.° e a Lei n° 302, de 13 de julho

de 1948, Que o regulamentou, o rateio do Fundo

Rodoviario entre a Unido e os Estados, o Distrito
Federal e os Municipios, em proporcoes justas,
puderam ésses Poderes dar maior incremento a
construgao e melhoramento 'das rodovias que lhe
ficaram afetas, de acordo com os planos que tive-

ram de organizar, em obediéncia as referidasleis.

De conformidade com ésses planos, o sistema
rodoviario brasileiro devera, dentro de alguns anos,
ser constituido de uma réde homogénea que, par-
tindo, das rodovias municipais de interésse local,
passe as estaduais de carater regional, até atingir

as linhas troncos federais de ambito nacional.

Os planos rodoviarios da Uniao e dos Estados
ja se acham prontos e aprovados, empenhando-se
ésses Poderes na execucao dos mesmos. Quanto
aos dos Municipios encontram-se em estudos, es-

tando muitos déles ja organizados.

O Plano Rodoviario Nacional tem uma exten-
sio de 46.000 quildmetros dos quais mais ou
menos 12.000 acham-se construidos, permitindo

trafego seguro, embora algumas rodovias necessi-
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Trecho empedrado da rodovia ainda em construcao

obretudo quanto a pavi- i %
£ Qe smehotermclogs ’ 9 5 No que se refere a execucao do Plano Ro-

mentacdo. A parte construida apresenta uma apre- \ . ;
« doviario Nacional devem ser considerados:

ciavel continuidade, sendo possivel a comunicagao St <o

Y : a) O programa de primeira urgéncia;

por automével, de Porto Alegre a Teresina.

Rodovia Presidente Dutra — Ponte sébre o Rio Paraiba e a E.F.C.B, em Lavrinhas
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b) As rodovias ﬁéo pertencentes ao referido
programa.

Quanto a Programa de primeira urgéncia,
cuja terminacéo tem prioridade, ndo sendo possivel
o emprégo de recursos do Fundo em outras rodo-
vias sem que éle seja concluido, acha-se hastante
adiantado em sua execucao.

Entretanto, pela prépria evolucao do trans-
porte rodoviario, pela sua influéncia no aumento
da produgcdo e no desenvolvimento das regides

por éle servidas, as solicitacdes, tanto nos Estados

e Municipios como na esfera federal, de novas
rodovias’ para desbravarem regioes de grande valor
econdémico em potencial, e as exigéncias, tanto de
ordem econdomica como militar, de melhoria, so-
bretudo da pavimentacao das linhas tronccs dos

planos federal e estadual, crescem cada vez mais.

No terreno federal, s6 para a conclusdo do
programa de primeira urgéncia, é necessaria a im-
portancia de Cr$ 3.058.950,00 da qual o mon-
tante de Cr$ 1.355.950.000,0C destina-se a pavi-

mentacao,

Fase de construgao da rodovia Rio-Sao Paulo
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Vista de uma ponte na Rodovia Presidente Dutra

Outras rodovias nao pertencentes a ésse pro-
grama, algumas em execucdo pela antiga verba
do Plax;o SALTE e Or¢amento da Uniao, por sua
importancia econdmica, necessitam, também, ser
concluidas, como é o caso da ligacao Rio-Eelo
Horizonte.

Virias realizacoes de vulto podem ser apon-
tadas desde a criacdo do Fundo Rodoviario Na-
cional cénstituido pelo produto do impodsto (nico
federal sobre combustiveis e lubrificantes liquidos

minerais importados e produzidos no pais, distri-

buindo-se ésse Fundo pela seguinte forma: 40%

para o Departamento Nacional de Estradas de

Rodagem; 60% para os Estados, Municipios e

Distrito Federal.

A arrecadacao do imposto mencionado ja

produziu para o Fundo as importancias abaixo:

Em
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455.789.036,30
756.328.476,30
1.142.547.167,00
1.207.040.174,10
1.441.401.736,50

5.001.106.590,20
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cuja distribuicao legal foi a seguinte:

Ao D.N.E.R.

181.515.614,40

302.495.569,40

457.018.866,70

482.818.069,40

576.560.694,60

aos Estados e D. F.

217.818.737,70

371.026.407,40

584.422.640,20

579.379.283,30

690.143.151,40

Trecho da Rodovia Presidente Dutra

aos Territ. e Munic.
54.454.62;4,20
82.808.699,50
137.105.660,10

144.844.821,40

172.535.787,90
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Entre as ltimas realizacoes do D.N.E.R.
cabe destacar a construcao da rodovia Rio-Babhia,
que veio possibilitar a ligacdo Norte-Sul do pais por
estrada de rodagem. Iniciada em 1937, com o

aproveitamento de varios trechos de estradas esta-

duais entre Rio de Janeiro e Tedéfilo Otoni, a Rio-
Bahia teve os seus servicos intensificados em 1946
e rapida conclusao.

O D.N.E.R. concentrou, na sua construcao,

a maior patrulha mecanica até entdo empregada no

Trecho da rodovia jé em territério de Sao Paulo

Brasil: 331 maquinas e 281 caminhoes, no valor

aproximado de 150 milhdes de cruzeiros. Em ser-

vicos manuais foram utilizados 20.000 homens.

O abastecimento, quer as maquinas, quer a0 ele-

mento humano, constituiu um dos mais sérios pro-

blemas, sendo feito através de todos os meios de
transporte, do Rio de Janeiro, Belo Horizonte,
Ilhéus, Caravelas e Salvador para 2s frentes de

servico. Ao longo de cérca de 800 km, foram

obedecidas asvcargcteristicas de estrada federal:
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raio minimo de 202,30 a 312,58 m com apenas

um trecho de serra (3 km) onde ésse raio desceu

a 120 m. A rampa méxima é de 6% e a minima,
de 0,5% . Largura média de pista, 10 :n. Pontes
com 8,30 m de largura. Leito revestido a saibro.

- A pavimentacao asfaltica foi iniciada, em 1949,

entre Areal, R], e Porto Novo, MG, porque o
trafego atingiu ali o ponto de saturacao necessario
a ésse melhoramento.

O Govérno Federal, através do D.N.E.R.,
despendeu, de 1946 a 1949, cérca de 300 milhdes

de cruzeiros na construcéo, isso porque a utilizacdo

Outra das pontes da rodovia Presidente Dutra

em larga escala de equipamento mecanico permi-

tiu consideravel economia. Houve, entretanto,

trechos em que o custo do quilémetro ultrapassou

1 milhdao e 600 mil cruzeiros. O metro linear de

ponte andou pela ordem de 19 mil cruzeiros. A

rodovia Rio-Bahia é a maior estrada de rudagem
até agora construida no Brasil.

A essa junte-se a mais perfeita das nossas
rodovias, a nova Rio-Sao Paulo. Destinada ‘a

substituir a antiga estrada, construida em 1928 e

>
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ja sem condigoes de trafego, a Rodovia Presidente
Dutra tem a extensao de 405 km comparados
com os 506 da anterior, ou seja, um encurtamento
geométrico de 101 km. Suas caracteristicas téc-

nicas enquadram-se entre as mais adiantadas de

todo o mundo; nao ha davida que pode ser consi-
derada o maior empreendimento rodoviario da
América Latina. As velocidades diretrizes vao até
120 Km/h; a distancia minima de visibilidade, até

300 m. A pavimentacao é de concreto de cimento,

'

Vista aérea do trevo da rodovia Presidente Dutra

concreto asfaltico e macadame bettfminoso; neste
Gltimo empregou-se exclusivamente glcatrﬁo de
Volta Redonda (cérca de 20.000 toneladas) .
Essa rodovia permite que a viagem entre o Rio

e Sdo Paulo seja feita em 6 horas, velocidade de

cruzeiro, nao considerada a economia, em tempo,
para alcangcar os centros urbanos das duas Capi-
tais, que ambos sao atingidos através de trafego
livre, em pistas de alta velocidade. A rodovia

Presidente Dutra exigiu fosse feita a maior con-
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centracao de equipamento raecanico até hoje rea-
lizada na América do Sul: 591 maquinas de cons-

trucdo e pavimentacao, além de 285 caminhoes e

numerosos conjuntos  auxiliares fixos, moveis e
semoventes, com o valor total de mais de 400 mi-

lhoes de cruzeiros. Cérca de 3.000 homens pres-

Ponte sobre o rio Paraiba

taram servigos. O trabalho compreendeu 3 turnos:
A construcdo realizada em 20 meses demandaria
4 anos em condicoes normais.

Empehha—se também, agora, o D.N.E.R. na
pavimentégéo adequada das rodovias de maior
movimento, a fim de suprir uma grande lacuna no

sistema rodoviario brasileiro.

Basta dizer-se que, apesar de sua enorme .

area, o Brasil possui, em nGmeros absolutos, me-
nos quilometros pavimentados do que o Uruguai

e outfos paises da América Latina, scin falarmos
na Argentina, cuja extensdo de estradas pavimen-
tadas atinge a 7.000 quilomeiros.

Com isso, ndo s6 a capacidade de frafego de
nossas estradas fica reduzida, como encarecem os
fretes rodoviarios e aumentam as despesas de
CONServagao.

Para que se tenha uma idéia do que repre-
senta a pavimentacido de uma estrada no cysto
dos transportes basta citar dois exemplos: Rio-

V3
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Volta Redonda e Via Anchieta, onde, apds a pavi- " Quanto a economia em consumo pelos vei-
mentacao, os fretes baixaram, respectivamente, de culos em trafego pode ser verificada pelo quadro

53%, 60% . abaixo:

1 de Veiculo Combustivel Lubrificantes Pneus Preco de
po de conservagao

Motocicleta debiiaiatan s S o s et 50 239, 50% 60% 489

AUTOmGVel s o S I b RS St 22% 50% 76% 449, %
(07115111 1 R S B R o i T A e S 249 50% 73% 509

Camiphoges’ < 3 tons it St vedn ey 23% 50% 75% 529, #
Caminhoes’ >3 Lton: H sy IS atiew 235 50% 75% 5207

Camithes < ptonshes S VTR L 23% 50% 64% ‘ 55% \
! WS e ! ‘
i CaminhGes < 6 ton. .......oceeeee : 239% 50% 68% - . 471%

Trecho da rodovia Rio-Sdo Paulo ainda em fase de pavimentacio




