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Plano de Melhoria dos Trechos Navegdveis

“The need for and the considerations
advanced in justification of waterways im-
provement have varied considerably from
time to time and according to the circuns-
tances of individual cases’ .

(Federal Coordinator of Transportation)

XAMINANDO o plano de dominio da agua

na bacia hidrografica do Sao Francisco, in-
dicamos os efeitos provaveis da construcdo de re-
servatirios de regularizacdo sobre o aumento de
tirante d’agua nos periodos de estiagem, e mos-
tramos que esta alteracao significera uma substan-
cial melhoria de navegabilidade do curso.

Devemos aqui discutir outros melhoramentos
que se mostram necessarios, analisando, ao mesmo
tempo, varias idéias gue t3m sido aventadas sobre
o tema de melhoria do trecho navegavel.

Quando comentamos os estudos de aumento
do tirante como conseqiiéncia de regularizacao
fizemos referéncias a existéncia de passagens difi-
ceis do rio, e dissemos que ésses obstaculos nao se-
riam totalmente eliminados com o aumento do
caudal, porquanto éles atualmente exercem sua
influéncia nociva, mesmo em aguas médizs, se bem
em menor escala do que no periodo de estiagem
avancada.

Devemos zqui discutir os motivos que nos
levaram a considerar justo um programa de regu-
larizacao de regime, com aumento de tirante, asso-
ciado a um conjunto de pequenas obras locais, em
face de outros métodos de melhoramento do rio
que foram lembrados em varias épocas.

O Sao Francisco, em seu trecho médio nave-
gavel é um rio de planalto com um perfil de equi-
librio estabilizado no horizonte de Sobradinho, e
atingindo as corredeiras de Pirapora. Tem uma
declividade média de 83 milimetros por quildme-
tro entre os extremos navegaveis, com um peque-
no trecho das corredeiras de Sobradinho, em que
a declividade atinge 500 milimetros por quiléme-
tro. A velocidade das aguas oscila de 0,70 a 1,10
metros por segundo, com excecao do trecho de
corredeiras de Sobradinho onde se eleva a 2 me-
tros por segundo. O trecho compreendido entre
Pirapora e 50 quilémetros a jusante de Remanso,
com cérca de 1.200 km, pode ser considerado, pera
fins de melhoramento, como um rio de fundo mo-
vel, exigindo apenas pequena dragagem onde as
coroas de areia estrangulam o canal. Nesse trecho
encontram-se alguns “portoes” constituidos por
travessoes rochosos, que exigem balizamentos e
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pequenos trabalhos de derrocamento, com o fim
de alargar e tornar mais segura a passagem do
canal.

De um ponto 50 km a jusante de Remanso
até Juazeiro o rio deve ser considerado como de
fundo resistente, para fins de melhoramento. O
obstaculo mezis importante é o da corredeira de
Sobradinho, onde foi projetada e esta em plena
construcdo uma pequena barragem eclusada, ven-
cendo um desnivel médio de 3,80 metros.

A idéia de tornar o Sao Francisco um rio na-
vegavel por embarcacoes de maior calado, de
ordem de 1,50m, que sdo um minimo econémico
pera um trafego intenso, nao permite vislumbrar-
se solucoes puramente locais. Nos trechos de -
fundo movel as dragagens constantes seriam exces-
sivamente caras porque o rio é um grande carrea-
dor de matéria solida, alterando, em cada enchen-

te, a posicao e o volume das coroas e bancos de
areia.

Os “portoes” e “travessoes” nao podem ser
derrocados para profundidades maiores porque
alterariam o equilibrio do perfil, logo a sua mon-
tante, uma vez que agem como verdadeiras barra-
gens submersas, formando remansos de maior pro-
fundidade por longas extensoes.

Estas e outras dificuldades, que se repetem
em um numero elevado de pontos, sugerem que
nao se deva cuidar, exclusivamente, de melhora-
mentos locais.

Por isso, foram sugeridas, em diversas épocas,
obras de canalizacao, quer constituidas por barra-
gens eclusadas de baixa altura, em numerosos
pontos, formando degraus de remansos sucessivos,
quer representados por barragens de altura média
formando grande lances represados, ligados por
sistemas de eclusas. Em ambos os casos se ima-
gina a associecdo dos represamentos a obras de
captacao de energia elétrica e obras de irrigacao.

Quem examinar as curvas de descarga do
rio e estudar a amplitude de oscilacdo do nivel da
agua entre as estiagens e enchentes, que atinge
em muitos pontos valores préoximos de 10 metros,
verificara que a idéia de pequenas barragens eclu-
sedas apresentaria dificuldades construtivas de
monta, agravando os efeitos danosos dos trans-
bordamentos sobre as terras cultivaveis e cidades
das margens e eliminando a possibilidede pratica
de construgao de usinas elétrices que estariam con-
denadas a afogamento na fase de aguas altas.

A idéia de construcao de barragens de altura
média, de 25 a 30 metros, com funcao reguladora,
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apresenta sérias dificuldades construtivas em face
da inexisténcia de locais apropriados, com exce-
cao de Sobradinho. Elas acerretariam a inunda-
¢ao de enormes areas de terras cultivaveis, por-
quanto o Sao Francisco é um rio de largas mar-
gens planas, logo acima do caixao de seu leito
menor. Nao seriam ainda fontes satisfstérias de
energia devido a oscilacao do sinal Gtil de queda
entre os periodos de estiagem e de cheias. Seriam
finalmente obras de elevado custo.

Em face disso, a idéia de represamentos de
regularizacao nos formadores do trecho navegéavel,
em barragens de grande altura, com grande reser-
va de volume para contréle de enchentes e para
aumento do caudal de estiagem e permitindo o
aproveitamento de grandes potenciais elétricos em
regioes de mercados avidos de energia, é a solucao
mais logica, para um plano inicial de melhora-
mentos gerais do Sao Francisco.

No futuro, quando o desenvolvimento do vale
sugerir a adocdo de maior calado para a navega-
cao, poderao- ser novamente examinadas as idéias
de represamentos no trecho navegavel e sua eclu-
sagem generalizada.

No momento o programa correto € o de regu-
larizacao do regime, complementado por pequenos
trabalhos de dragagem e de melhoramentos e sina-
lizacao das pezssagens perigosas.

Nao vamos discutir o programa de melhora-
mentos locais que foi ativamente elaborado pelo
Engenheiro Afonso Henrique Furtado Portugal,
tendo em maos trabalhos anteriores do DNPRC
constituidos por levantamentos topograficos e ba-
timétricos de boas caracteristicas técnicas. S6 nos
parece necessario dar uma indicacao da ordem
de grandeza désses trabalhos que pode ser avalia-
do por seu orcamento, computado em 50 milhoes
de cruzeiros, inclusive a zquisicao e operacao de
trés pequenas dragas, or¢adas em 2 milhoes de
cruzeiros cada uma.

Esses trabalhos incluem servicos de protecao
das margens contra a erosao, que se espera reduzir
substancialmente com o contréle das enchentes
pelo método de regulerizacao do regime fluvial.

Nao nos referimos a navegacao dos afluentes
nem do baixo S@o Francisco porque esta nao pre-
cisa de trabalhos. especiais de melhoria do rio «
aquelas estao condenadas a um declinio fatal, com
o advento do sistema rodoviario regional, a menos
que condicoes imprevisiveis de desenvolvimento
economico lhes criem novas condicoes de trafego
comercial,
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PLANO DE REEQUIPAMENTO E EXPLORACAO

DA NAVEGACAO FLUVIAL
\

“It is impossible to consider organiza-
tion problems with out considering relevant
operatins problems at the sime time; the
converse of this is equally true”.

(RAaLPH C. DAVIS — Industrial Organiza-
) tion and Management)

Sao evidentes, para todos os observadores
dos problemas do Sao Francisco, as condicoes pre-

carias em que se processa o trafego fluvial, nao so
devido as mas condicoes do canal navegavel como,
principalmente, devido a falta de equipamento, de
material flutuante e de recursos auxiliares de
terra.

O trabalho que vem realizando as emprésas
que operam no vale nao lhes permite sequer man-
ter em boas condicées os elementos meteriais de
que dispoem. Um nitido desgaste e uma obsoles-
céncia marcada, caracterizam as frotas fluviais e os
equipamentos terrestres de manutencao.

Ao lado disso, verifica-se uma clara deficién-
cia estrutural das duas emprésas governamentais
— a mineira e a baiana — administradzs de forma
irracional, abandonadas ao sabor dos parcos re-

cursos locais, peiadas pela interferéncia dos 6rgéaos

fiscalizadores estranhos que lhes impoem normas
onerosas de servico, e votadas a uma competicao
estéril e ruinosa. -

A exploracao técnica e comercial do trafego
é feita sob métodos rotineiros, de baixo padrao
técnico, sem previsao, sem coordenacao, sem con-
trole, sem comzndo e sem organizacao ue possam
ser considerados aceitaveis.

Falta administracao apropriada ao vnlto dos
servicos e faltam recursos materiais para uma ope-
racao equilibrade do trafego fluvial.

Vivem as emprésas em situacao angustiosa,
mendigando auxilios orcamentérios e subvencoes
federais para cobrir os “deficits” de exploracao e
para conservar. de forma precaria o velho equipz-
mento de que se utilizam.

Somente uma completa revolucao de méto-
dos, de estrutura e de recursos podera restabelecer
no vale um servico eficiente de transportes flu-
viais.

Desde cedo compreendeu a Comissao do Vale
do Sdo Francisco o verdadeiro sentido da situacao
ztual. Nao lhe bastava sugerir a aquisicao de
novos equipamentos ou a construcao de facilida-
des terrestres de manutencdo. Era indispensavel
investigar o aspecto econémico da exploracdo da
navegacdo e sugerir novo esquema de trabalho e
novas normas de Servico.

A fusao das duss emprésas estatais em uma
entidade tnica seria uma sugestao imperafiva das
circunstancias. O vulto de negécios das duas orga-
nizacoes isoladas nao lhes permite uma estrutura
administrativa eficiente. Fundidas poderao for-
mar um melhor corpo de comando e de adminis-
tracao e reduzir substancialmente intimeros servi-
cos auxiliares. Reunidas poderdo aproveitar com
eficiéncia duplicada as instalagOes terrestres des
oficinas, das agéncias e dos servicos de escritério
e programar uma coordenacao melhor do trafego
fluvial.

Essas idéias foram examinzdas de perto e sao
comentadas com inteligéncia lGcida no relatério
que, a pedido da Comissao, preparou o Engenheiro
Naval Comandante Fran-:isco Pereira Pinto.
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E absolutamente correto que o Govérno Fe-
deral patrocine a fusao das emprésas estatais, orga-
nizando uma nova entidade de estrutura comer-
cial e contribuindo diretamente para 2 formacao

do novo patriménio de que essa entidade necessi-
tara.

Examinando os problemas técnicos de reequi-
pamento da frota e das instalagbes auxiliares, os
Engenheiros Pereira Pinto e Furtado Portugal
programaram e justificaram um plano coordenado
de reequipamento fluvial. Nao vamos discutir
ésse plano, perfeitamente defendido nos relatorios
dos ilustres técnicos. Ele sugere a reorganizacao
das linhas de navegacao, a ampliacao do material
flutuante e o equipamento dos estaleiros e instala-
coes terrestres. Sugere e justifica a substituigao do
combustivel vegetal pelo oleo Diesel e especifica
0s novos barcos a serem adquiridos. O que nos
importa, no momento, é verificar o vulto das des-
pesas programadas.

O assunto foi motivo de detido exame na Co-
missao que fixou um programa inicial de reequi-
pamento de 50 milhoes, a ser cumprido no prazo
de um qiingiiénio, deixando para posterior aqui-
sicao o restante do material especificado no rela-
torio do Engenheiro Pereira Pinto. Essa seria a
importancia necessaria a uma pronta recuperagac
dos servigos da navegacao fluvial.

A sugestao que fazemos resume-se, entao, na
constituicdo de uma sociedade por acdes, de eco-
nomia mista, a que se associam os Governos dos
Estados de Minas Gerais e Bahia, subscrevendo
capitais equivalentes aos patriménios atuais de
suas respectivas emprésas de navegacao. O Go-
vérno Federal devera subscrever, em dinheiro, a
importancia de 50 milhdes de cruzeiros, necessaria
ao reequipamento dos servigos. Pelas avaliacoes
provisérias de que dispomos o Govérno Federal
seria detentor de mais de 50% das agoes. Suge-
rimos entretanto que os estatutos da companhia
a ser criada possibilitem aos Governos da Bahia
e de Minas indicarem representantes seus para a
constituicao da Diretoria da Emprésa.

Nao entramos em pormenores déste plano
porque julgamos indispensavel a aprovacao prévia
de sua concepgio pelo poder competente, que no
caso é o Congresso Nacional, a quem cabera apro-
var em conjunto todo Plano do Sao Francisco.

Finalmente desejamos esclarecer que nao
consideramos a hipdtese de ser incorporada a fu-
tura Companhia de Navegacao do Sao Francisco,
a atual Companhia Indastria e Viacao de Pira-
pora, que opera varias linhas fluviais do vale, por
que somos, em principio, favoraveis a manutencao
de um regime de concorréncia de trafego que in-
centive o aperfeicoamento das varias emprésas.

PLANO RODOVIARIO NA BACIA DO
SAO FRANCISCO

“O objetivo de uma politica rodoviaria
orgdnica e continua, capaz de propiciar a
expansao satisfatéria de nossa réde, nao
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podera ser senao de desenvolvimento ininter-
rupto, paralelo e harmonico das rodovias de
interésse geral, de indeclindvel competéncia
e responsabilidade da Unido e das rodovias
de interésse regional e local, de competéncia
dos Estados e Municipios, uma vez que as
primeiras careceriam de sentido pleno sem
o complemento das segundas, fatéres insubs-
tituiveis de vitalizacao das parcelas compo-
nentes do imenso corpo nacional’.

(MAURICIO JOPPERT — Exposicao de Moti-
vos do Ministro da Viacao)

Ao investigar os elementos de progresso que
poderiam incentivar um rapide desenvolvimento
economico da bacia do Sao Francisco, era logico
que estudassemos o esquema de sua réde basica
de rodovias e os métodos que pudessem acelerar
a sua conclusao.

Desde que, através dos trabalhos da Comis-
sao Parlamentar do Sao Francisco, e dos orcamen-
tos do Plano de Emergéncia, se comecou a enca-
minhar para a regiao os recuisos previstos na Cons-
tituicao, foi estabelecido um progrema de constru-
coes rodoviarias e iniciada a construcao de varios
trechos.

A tarefa de planejamento geral que nos fora
cometida sugeriamos examinar o problema sobre
varios aspectos.

Inicialmente deviamos estuder a posicao da
bacia do Sao Francisco no quadro do Plano Na-
cional Rodoviario, que o Parlamento discute, ten-
tando esclarecer se os trabalhos projetados de re-
cuperacao do vale aconselhevam ou nao qualquer
acréscimo ou alteracao déste Plano.

Essa indagac@o nos conduziu a conviccao de
que serd oportuna a ampliacdo da réde rodovia-
ria prevista com a criacdo de meis um grande
tronco Norte-Sul, cortando a bacia do Sao Fran-
cisco em sua maior extensao.

Devemos esclarecer que esta sugestdo se en-
quadra na premissa estabelecida pelos elabora-
dores do Plano Rodoviario de s se considerarem
cs estradas que devessem estar concluidas num
prazo de 25 anos.

O tronco proposto se caracteriza pelo prolon-
gamento da rodovia BR-3 — Rio-Belo Horizon-
te, em direcao ao Norte, até encontrar no Piaui,
em Balsas ou Loreto com o tronco BR-24. Seus
pontos provaveis de passagem seriam: Belo Hori-
zonte — Curvelo — Varzea da Palma — Brasilia
— Januaria — C. Alegre — Santa Maria da Vi
téria — Santana ou Barreiras — Cotegipe -— e
Balsas ou Loreto.

Justifica-se o estabelecimento désse tronco

per varios motivos. Quem exeminar a carta es-
quematica do Plano Nacional Rodoviario notara
que, entre o conjunto relativamente denso do Nor-
deste, e do Centro do pais existe uma malha exces-
sivamente aberta, entre a BR-4 — Rio-Bahia e a
BR-14 — Transbrzsiliana, que correm na direcao

Norte-Sul as distancias aproximadas de 800 km, -

uma da outra. Por outro lado, entre a BR-31 —
Vitéria-Cuiabd e a BR-28 — Sao Salvador-Ilha
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do Bananal, que se desenvolvem no rumo Leste-
Oeste, existe uma distancia aproximada de outros
800 km.

Essa malha de dimensoes excessivas recobre
quase toda a bacia do médio e do alto Sao Fran-
cisco onde, certemente, se imaginava que devesse
caber a navegacao fluvial a parcela mais pondera-
vel dos transportes regionais.

Com a elaboracao do Plano de recuperacao
da Bacia em que se examinou a necessidade de
construcdao de trechos rodoviarios que fossem tri-
‘butarios do eixo navegavel e ligassem entre si as
areas mais promissoras, tracou-se um conjunto de
rodovias que se mostravam como verdadeiros elos
de um grande tronco Norte-Sul. De Balsas a Par-
nagua e Barreiras se impunha. a construcao de
uma rodovia. Os niicleos promissores dos afluen-
tes da margem esquerda do Sao Francisco, San-
tana, Correntina, Santa Maria da Vitéria, devem
ser ligados entre si e com o vale do Urucuia, que
por sua vez deve ser atraido para a orbita de in-
fluéncia de Januaria. A ligacdo de Januaria a
Varzea- da Palma se impoe para que essa Secao
do vale se articule com a réde rodoviaria do Esta-
do de Minas que ja completou o tronco Belo Ho-
rizonte-Varzea da Palma.

Foi em conseqiiéncia de estudos de ambito
mais regional do que nacional que surgiu a diretriz
_gerzal indicada. Verificou-se em seguida que essa
diretriz se enquadrava perfeitamente na concep-
cao geral que sugeriu o lancamento dos grandes
troncos do Plano Nacional.

Depois de ponderar bastante o tema conclui-
mos pela necessidade de ser a rodovia sugerida
— Belo Horizonte-Balsas, incorporada ao Plano
Nacional.

Uma vez adotada essa providéncia deverao
articular-se os trabalhos do Departamento Nacio-
nal de Estradas de Rodagem e Comissao do Vale
do Sao Francisco de modo a que se estabeleca
um programa de construcao adaptado as necessi-
dades e recursos desta, sem quebra das normszs e
especificacoes daquele.

As outras estradas do Plano Nacional que -

servem ao vale estdo projetadas de forma intei-
ramente satisfetéria para o programa de sua re-
cuperacao.

No ambito das estradas de rodagem de cara-
ter estadual ou local a Comiss@ao do Vale do Sao
Francisco passou em revista os Planos Estaduais
e sugeriu zlgumas. ampliacoes e modificacoes que
sao indicadas esquematicamente no mapa geral
por ela organizado.

As estradas iniciadas sob a égide do Plano
de Emergéncia e que foram julgadas dignes de
prosseguimento, em face dos trabalhos da Comis-
sao do Vale do Sao Francisco sao as seguintes:

Minas Gerais:

1. Januaria — Montes- Claros — BocaiGiva .. 197
2. Bom Despacho — Martinho Campos ......

3. Sao Francisco — Brasilia — Coracao de
J ORUS s £ a % Lonlard s s el s e B o 148
4. Pirapora — Leal — Patos ........co00ue0n 300
Babhia :
5. Ilhéus — Brumado — Caitité — Lapa .... 218
6. Ipira — Morro do Chapéu — Irecé — Xique-
X U i e e s TR B b s ot w4758 358
7. Ibipetuba — Taguid — Cotlegipe — Barra .
8. Sitio do Mato — Santana — Santa Maria
— Correnting — PosSe +...cvvveviieannas 390
Piaui :
9. Remanso — Sao Raimundo Nonato ...... 95
Pernambuco :
10. Remanso — Casa Nova — Petrolina ...... 120
11. Petrolandia — Floresta — Jatina — Cabrobo
—Coripos v e Jeus e P s e S e 240
12. Teixeira — Itapetin — Sao José do Egito —
Afogados de Ingazeira e Flores ........... 128
Alagoas :
13. Santana do Ipanema — Pao de Actcar .... 58
Sergipe :
14. Gararu — Porto da Fo6lha e Pirapitinga, li-
gando ao sistema rodoviario do Estado .... 126

Para completar as ligacoes ja projetadas e
em execucao com as principais rodovias dos planos
nacional e estaduais, a Comissac propds, para o
quingiiénio 1951-1955 o estudo e construcdo dos
seguintes trechos:

Minas Gerais :

km

a) Sao Romao — Arinos — Buritis — Formosa 338

b) Sao Francisco — Serra das Araras ........ 90
c¢) Januéria — Serra das Araras — Sitio da

A D AG e S P e At ot P e 230

d) Bocaitva — Varzea da Palma ........... 140
e) Januaria — C. Alegre — Santa Maria da

N A S L e i o e AL e N e e D 290

1) 5 Brasiligi—= Beld i Vistai il 30

8) Cotegipe — Santana ....., ..c...vveuvionn. 130
h) Correnting — Posse (incluido no item 8) ...

Os trechos designados sob as letras a, b, c, e
h sédo novas linhas de penetracdo para o oeste,
visando melhorar s comunicacoes com o Estado
de Goias, que ja mantém regular intercAmbio com
as populacoes do Vale. Todas as previsoes locais
vaticinam um rapido aumento de preducao e es-
coamento de produtos para o Sao Francisco, quan-

‘do essa regiao dispuser de melhores vias de comu-

nicacao.

Os trechos das letras d, e e g sao segmentos
de novo tronco que a Comissdo propoes para o
plano nacional, ligando Belo Horizonte a Balsas
no Piaui. Os demais trechos désse tronco ja se
acham incluidos nos planos estaduais de Minas e
Bahia e no Plano de Emergéncia do Vale. Algu
mas dessas rodovias devem ser posteriormente re-
tificadas em certos trechos, cem a construcdo de
variantes como a de Varzea da Palma.— Coracao
de Jesus e outras, que melhor as adaptem a cate-
goria de troncos de carater nacional ou estadual.

O trecho f, Brasilia — Bela Vista ligara as
rodovias Januaria — Montes Claros e Sao Fran-
cisco — Coracao de Jesus.
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Em conjunto serd uma réde de 3.924 km,
em parte ja construida com os recursos do Plano
de Emergéncia.

Para a conclusao dessa réde foi previsto um
orcamento totalizando Cr$ 432.200.000,00. Tra-
ta-se de um sistema de estradas com modestas
condicoes técnicas e em grande parte lancadas
sobre regioes de chapada de facil construcao.

Apesar de modesto, ésse orcamento nao pode-
ria ser atendido em prazo razoavel, com recursos
exclusivos da Comissao. Estudou-se por isso um
programa de cooperacdo entre esta e o Departa-
mento Nacional de Estradas de Rodagem e os

Departamentos Estaduais de Estradas de Roda-
gem,

Este programa devera constituir-se de uma
série de convénios em que se estabeleca o finan-
ciamento conjunto das obras programadas.

Com o Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem o convénio se restringiria a coopera-
cao da Comissao do Vale do Sao Francisco na
base de 50% de custo, para a construcao dos tron-
cos nacionais na bacia.

Com os Estados tais convénios também se-
riam na base de 50% de custo com a colaboracao
da Comissao do Vale do Sao Francisco. Em ambos
os casos a Comissdao entregaria os recursos previs-
tos aos orgaos especializados fiscalizando seu em-
prégo.

Examinando a possibilidade de cooperacao
dos Estados neste esquema financeiro organizamos
0 quadro seguinte em que se calcula quais as par-
celas das cotas do Fundo Nacional Rodoviario que
os Estados recebem, e que deveriam corresponder
a bacia do Sao Francisco se fossem distribuidas no
territério estadual proporcionalmente as areas de
suas diversas regioes.

AREA DA BACIA % DA AREA DO COTAS DO FUNDO COTA DA BACIA
ESTADOS ESTADO DENTRO DA EM BASE PROPOR-
Km? BACIA RODOVIARIO 1950 CIONAL
= T ARl sl S L L e
P am o % st ety i s 70,132 70,69, 8,7 milhoes 3,2 milhdes
Kl Apaagh s Sy SR g g ety 14,332 50,19%, 357 > 1.8 »
1) a o B e et SR B T ) 6,372 29,6% 2,3 » 0,7 »
4SSN TR S b bt S S b T 273,735 51,7% 11,5 > ok >
NN A (FErais o st s s titics o v 243,746 41,09 8,3 > i >
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Em conjunto os Estados poderiam contribuir
com 42 e meio milhdes de cruzeiros anualmente.
Considerando entretanto que as areas sao-francis-
canas de todos os Estados nao sdo as mais desen-
volvidas e ocupadas, e, considerando que a Comis-
sao do Vale do Sao Francisco nao disporia de re-
cursos para distribuir mais de 20 milhdes de cru-
zeiros anuais para o setor rodoviario, no seu pri-
meiro qiiinqiiénio de execugao do Plano, fixou-se
esta importancia como base de contribuicdo anual
da Comissao e dos Estados e do Departamento
Nacional de Estredas de Rodagem.

Prevé-se por conseguinte a inversdao minima
de 40 milhdes de cruzeiros anuais no setor rodo-
viario na bacia do Sdo Francisco, o que permitira

completar téda réde programada em cérca de 10
anos.

Prevé-se entretanto que no segundo qiiingiié-
nio do Plano serao ampliados os recursos do setor
rodoviario para atender a uma politica permanen-
te de melhoria das condicGes técnicas e da pavi-
mentacao das estradas construidas.

Aprovado éste esquema pelo Govérno Fe-
deral sugerimos a realizacao de um conclave de
administracoes rodoviarias interessadas no vale
do Sao Francisco para a coordenacdo dos progra-
mas e dos métodos de trabalho a serem desenvol-

vidos, com a colaboracao da Comissao do Vale
do Sao Francisco.



