PLANO FERROVIARIO NA BACIA DO SAO FRANCISCO i

Plano Ferrovidrio na Bacia do Sio
Francisco

“Nao podemos parar. Haveremos de
atingir com os trilhos a bacia do Sao Fran-
cisco’.

(Maua)

M nenhum momento das discussoes parla-

mentares em torno da recuperacao do Sao
Francisco, pensou-se em atribuir-se 2 CVSF a ta-
refa de construir estredas de ferro no Vale. Tais
construcoes, de elevado custo unitario, sdao exe-
cutadas pelo 6rgao especializado do Govérno Fe-
deral, que é o Departamento Nacional de Estradas
de Ferro, ou diretamente pelas Estradas, em pro-
longamento de suas linhas.

E natural, entretanto, que a Comissao, estu-
dando de forma abrangente a recuperacao do Vale,
investigue as idéias € os projetos de expansdo da
réde ferrovidria nacional, tentando correlaciona-
la a seus planos, ou ainda, sugerindo ampliagdes
ou alteracoes dos projetos existentes dentro da
bacia.

Ja nos referimos a posicao destacada do Sao
Francisco, como via navegavel no quadro dos va-
rios Planos Nacionais de Viacao.

Vamos analisar o Plano Ferroviario estudado
pela Comissdao Revisora do Plano Geral de Viacao
Nacional, de 1947, confrontando-o com zs idéias
fixadas no Plano de 1934, e opinando sobre cada
linha projetada, em face do programa de aprovei-
tamento do Sao Francisco. i

No Plano de 1947 é considerzdo inicialmente
0 Tronco Principal Norte (TPN) — do Rio de
Janeiro a Sdao Luis do Maranhdo. Este tronco
passa pelas seguintes cidades principais: Rio de
Janeiro, Belo Horizonte, Corinto, Montes Claros,
Pedra Azul, Brumado, Paraguacu, Alagoinhas,
Aracaju, Macei6, Recife, etc., indo ter a Sdo Luis.
Este tronco percorre grande parte da bacia do alto
Sdo Francisco e atravessa o baixo Sao Francisco
entre Propria e Colégio. Com a ligacao dos tre-
chos de Monte Azul a Brumado e Palmeira dos
Indios a Colégio éste tronco fica terminado. Ape-
nas, ainda, se estuda a travessia do Rio Sao Fren-
Cisco entre Colégio e Propri4, com a construcao
de uma extensa ponte. No Plano de 1934 éste
tronco corresponde a partes do TM1 — TM2 e
TM3. Nenhuma sugestdo ocorre a seu respeito.

. O Tronco Principal Central, do Plano de 1947
€ definido da seguinte forme: Rio de Janeiro,
Belo Horizonte, Corinto, Pirapora, Formosa, Peixe
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(extremo navegével superior do Rio Tocantins).
Este tronco além de percorrer grande parte da
bacia do rio Sao Francisco articula-se em Pira-
pora com o trecho médio navegavel désse rio. Sua
importancia nacional é conhecida, cabendo-nos
discutir sua influéncia na bacia sao-franciscana.
Esta influéncia é decisiva para o trafego fluvial,
que se transfere, em Pirapora, para a ferrovia.
Sua importancia devera crescer de forma substan-
cial, nos proximos anos, em conseqiiéncia das obras
da recuperacao do vale. O prolongamento de Pi-
rapora a Formosa, que vem sendo realizado pelo
DNEF permitira, desde logo, o desenvolvimento
de grandes areas do vale do Paracatu, e, quando
concluido, drenara a producao de uma area muito
promissora de Goias, que é o vale do Paranj,
afluente do Tocantins. O trecado ja aprovado
cruza o Paracatu no Porto do Cavalo, subindo-o
por sua margem esquerda até a confluéncia com o
rio Préto e subindo éste e o ribeirao Roncador até
a regiao dos chapados de Formosa. Com ésse trz-
cado percorrera as terras do Paracatu e do Préto
que vém sendo estudadas para um dos mais impor-
tantes trabalhos de colonizacao, a cargo da CVSF.
A distancia provavel de Pirapora a Formosa sera
de 453 km, estando atecados 114 km de Pira-
pora a Porto do Cavalo. A Comissao recomenda
com énfase a conclusao da linha de Pirapora a
Formosa e seu prolongamento futuro. Neste ponto
devemos relembrar que a construcao dessa ferro-
via tornard de valor insignificante a pequena e
precaria navegacao, hoje existente no rio Para-
catu. A menos que condicOes econdémicas impre-
visiveis ocorram na regiao, nenhum trabalho de
melhoramento do rio Paracatu, para fins de nave-
gacao, sera aconselhavel.

Os troncos “Principal Oeste”, “Principal Sul”
e “Principal Transcontinental”, do Plano de 1947,
nao interessam diretamente a bacia do Sao Fran-
cisco.

Entre os troncos principais do Plano de 1934
que nao foram considerados no Plano de 1947,
dois déles percorrem trechos da bacia do Sao Fran-
cisco. Se bem que ndo devamos emitir opinido,
aqui, sobre a considerac@o ou nao, désses troncos,
no Plano a ser aprovado pelo Parlamento, vamos
discutir a importancia de alguns trechos désses
troncos para a recuperacao do vale. Os troncos
TP3 — TH2 e TP2 do Plano de 1934 incluiam
a ligacao de Paulista a Teresina. Esta ligacdo se
nos afigura de grande importancia. Com a melho-
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ria da navegagao no trecho médio do Sao Fran-
cisco, as cidades gémeas de Joazeiro e Petrolina
tendem a se transformar em grande entreposto co-
mercial do sertao sao-franciscano. No esquema
geral de desenvolvimento do wvale prevéem todas
as formas possiveis de fomento, para que esses
cidades se constituam em verdadeiro centro me-
tropolitano. A possibilidade da economia do Piaui,
do Maranhao e mesmo do Ceara, entrarem em
contato com a economia do médio Sao Francisco,
através de Petrolina-Joazeiro, é um objetivo a ser
perseguido com o maior interésse, especialmente
se ponderarmos as perspectivas de localizacao de
campos petroliferos e jazidas carboniferas no geos-
sinclinal do Parnaiba. Somos, por isto, de opiniao
qué nao se paralisem os esforcos de ligar Paulista a
Teresina, cuja distancia provavel sera de 550 km.

O Tronco TP4, do Plano de 1934, nao foi
considerado no Plano de 1947, que se restringe as
obras que deveriam ser concluidas num prazo de
25 anos. Somos de opiniao que foi certa esta pro-
vidéncia, porquanto nao se pode prever trafego
substancial entre Bom Jesus dos Meiras, Carinha-
nha e Formosa em prazo razoavel.

Quer no Plano de 1934, quer no de 1947, foi
prevista a ligacao de Petrolina ao ponto terminal
da Great-Western, passando por Salgueiro. No
Plano de 1934 era constituida por trechos de TP3
e L2; no de 1947 por parte do T1. Este tronco
tem grande interésse para o desenvolvimento do
Vale do Sao Francisco porque ligara o terminal
da navegacao de Petrolina ao porto organizado de
Recife.

No Plano de 1947 foi indicada a ligacao L7,
partindo de Terra Nova, no T1, observando a Es-
trada de Ferro de Piranhas a Petrolandia e se
estendendo até Colégio. Como o tronco anterior
esta linha ligara a navegacao do trecho médio do
Sao Francisco, a um porto acessivel a cabotagem,
se for estendida de Colégio-Propria a Penedo.
Queremos destacar, com énfase, a importancia da
ligacao de Petrolina ao baixo Sdo Francisco lem-
brando que ela possibilitara o transporte de ma-
térias-primas do trecho médio navegavel para
a regiao do baixo Sao Francisco, onde, em funcao
da energia de Paulo Afonso e de outras condicées
favoraveis, sera provavel a formacdo de um gran-
de parque industrial.

Concluidos os trechos de Iteéiba — Mundo
Novo e Palmeiras dos Indios a Colégio, as ferro-
vias de interésse para o vale constantes do Plano
Nacional de Viacao deverao ser :

1=—=NPirapora®a “Eormosastsuss, i i 453 km
2 — Paulista a Teresina ................. 550 km
3 — Petrolina — Afogados do Ingazeiro .... 590 km
4 — Colégio a Marechal Floriano ........ 200 km
5 — Petrolandia a Terra Nova ........... 250 km
6 — Colégio a Penedo ....iv.eooeeurnses 48 km

Deve a Comissaoc do Vale do Sao Francisco
atuar junto aos poderes competentes no sentido
de que a construcao dessas linhas seja ativada de
forma substancial .

Deve igualmente se interessar pela conclusao
das linhas em construcaoc entre Catiara e Patos de
Minas, destinada a se prolongar até Paracatu e
entre Itabira e Belo Horizonte. :

PLANO DE TRANSPORTES AEREOS

“Penso que as linhas aéreas serao para
o Brasil o que sdo as estradas de ferro e de
rodagem para a América e para a Europa.
Os nicleos de populagdo do interior se loca-
lizarao de acordo com as necessidades eco-
nomicas e serao ligados a outras regides por
vias aéreas.”’

(Prof. Richard H. Smith — “Brasil
futura poténcia aérea’’)

Reconhecendo a importancia crescente dos
transportes aéreos nc intercaAmbio de pessozs e
bens, que no Brasil se avulta em face da enormi-
dade do territério, nao podia a Comissao do Vale
do Sao Francisco deixar de considera-los no Planc
de desenvolvimento da bacia sdo-frenciscana.

Ha muito a rota do Sao Francisco, ligando o
Norte ao Centro do pais, vem sendo operada por
emprésas privadas e pelo Correio Aéreo Militar.
Deviamos, por conseguinte, examinzr as necessi-
dades de expansao dos servicos existentes e a con-
veniéncia de criagao de novos, bem como progra-
mar um esforco de melhoria das condicoes de in-
fra-estrutura de voéo.

A analise déste problema foi cometido ao
Engenheiro Galdino Mendes senhor de longa expe-
riéncia no Ministério da Aeronautica, que apre-
sentou contribuicdo valiosa.

O programa de estudo que fixamos envolvia
duas ordens de investigacoes: a primeira, relativa
as condicGes de pouso dos campos da rota, deve-
ria ser estudada em face do progresso provavel
dos tipos de avides a serem adotados no futuro e

- deveria concluir pela selecao dos aeroportos basi-

cos e seus projetos de melhoramentos; a segunda
relativa as condicoes de operacao das linhas em
trafego deveria apresentar elementos que permi-
tissem a Comissdao julgar da necessidade de esta-
belecer métodos de incentivo ou compensacido as
emprésas privadas para que elas adaptassem os
seus programas de operzc¢ao a necessidade de ser-
vir maior nimero de cidades do Vale.

Esta questao, examinada com atenc@o, mos-
trou que, no momento, nao ha necessidade de ne-
nhum processo novo de subvengdo as emprésas
que operam no vale. Em vez disso demonstrou
que existem possibilidades grandes de expansio
do trafego aéreo, gerantindo a estabilidade eco-
nomica das linhas em trafego e possibilitando a
criacao espontanea de outras.

Quanto ao programa de melhoramento dos
campos de pouso fixou-se o critério de dar-lhes
condicoes técnicas adequades para os tipos -de
avioes usuais da rota que tém como unidade padrao
o Dcuglas DC-3.

Concluiu-se pela fixacdo de um programa de
prioridade de melhoramentos, caracterizado por
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duas fases: na primeira far-se-4 a extensdo das
pistas até limites adequados; executar-se-a a sua
estabilizac@o e pavimentacao; na segunda executar-
se-2o trabalhos complementares de construgao de
estacoes de passageiros, balizamento noturno, torre
de controdle, estacao de radio etc.

Os campos de pouso a serem melhorados,
num programa de trabalho concentrado em alguns
déles de cada vez, sdo os seguintes, para os quais
se prevéem despesas de 57 milhdes ds cruzeiros:
1) Pirapora, 2) Sao Francisco, 3) Januaria, '4’)
Manga, 5) Carinhanha, 6) Santa Maria da ylto—
ria, 7) Lape, 8) Paratinga, 9) Barra, 10) Xique-
Xique, 11) ‘Remanso, 12) Paulo Afonso, 13) Pe-
trolina, 14) Penedo.

Como aeroportos auxiliares devem ser melho-
rados os de, 1) Paracatu, 2) Caitité, 3) Pao de
Acucar. Devem ser construidos campos de. pouso
auxiliares em: 1) Buritis, 2) Joao Pinheiro, 3)
Uructia, 4) S. Romao, 5) Serra des Argras, 6)
Brasilia, 7) Sitio de Abadia, 8) Correntina, 9)
Santana, 1G) Iricé, 11) Mundo Novo e 12) Pro-
priA. Para a execucao dos servicos dos' campos
auxiliares sdo previstas despesas de 21 milhdes de
cruzeiros.

PLANO DE COMUNICACOES NO VALE

“_ .. nao vivi a vida do destruidor sénao
a do homem que construiu pelo interior, lle-
vando, com proveito, as populacoes longfn-
quas o fio telegrafico; ouvi suas alegrias
por ésses grandes beneficios. . .”

(Agenor Augusto de Miranda — “O Rio
Sao Francisco’)

O propédsito de integracao zo ém!aito nacio-
nal das populacoes dispersas na bac1? d? Sao
Francisco sugeriu, desde o inicio da aplicagao des
recursos provenientes do artigo 29 do Ato das Dis-
posicoes Constitucionais Transitérias, a constru-
cdo de um sistema de linhas telegraficas que pu-
sesse em contato os principais ntcleos humanos
do vale com a réde telegrafica ja existente no
pais.

Fornecendo-se recursos da verba do Sao Fran-
cisco zo Departamento Nacional de Correios'e.'l“e~
légrafos foi possivel atacar um programa inicial
de linhas de grande interésse.

Em 1949 ja estavam concluidas as seguintes
ligacGes:

a) Pirapora-Ibiai;

b) Sitio do Mato-Pindai;

c¢) Réde Geral Central-Uibai;

d) Ibipeba-Barra do Mendes;

e) Curaca-Barro Vermelho-Patamuté;

f) Floresta-Carqueja-Betania;

g) Porto da Folha-Ilha do Ouro;

h) Junqueiro-Penedo-Sao Miguel dos Campos.

Durante o ano de 1950 foram ataczdos os
servicos das seguintes linhas que estio em vias
de conclusao:

a) Barreiras-Sao Desidério;

b) Patamuté-Uaui;

c¢) Pilao Arcado-Campo Grande;
d) Pilao Arcado-Saldanha Marinho;
e) Sao Francisco-Januéria;

f) Floresta-Itocuruba-Rodelas.

Além dessas, foram incorporadas ao plano te-
legrafico e estao sendo em parte construidas as
seguintes:

a) Ibiai-Coracdao de Jesus;

b) Carinhanha-Malhada;

c) Palmas de Monte Alto-Mandiroba-Camatei-Es-
pinosa;

d) Correntina-Sao Sebastiao;

e) Santa Maria-Formoso-Coribe;

f) Santana-Panemar-Alagoinhas;

g) Paratinga-Macaubas;

h) Nupeba-Jupagua;

i) Remanso-Catita;

j) Gentil do Ouro-Uibai-Central;

k) Jacobina-Gavido-Riacho do Jacui;
1) Sendo Sé — Tabuleiro Alto;

m) Riacho Séco-Curaca-Barro Vermelho-Patamuté-
Uaua;

n) Gloria-Barra de Paulo Afonso;
0) Abaré-Ibd.

Este conjunto de linhas telegraficas, que de-
vera ser empliado no decorrer da execucdo do
Plano do Sao Francisco, sera suplementado por
uma réde de estacGes radiotelegraficas que se des-
tinarao principalmente ao contréle dos servicos do
trecho navegavel.

Foram feitas investigacoes preliminares e su-
geridos estudos detalhados de um servico de co-
municacoes radiotelegraficas entre es agéncias
mais importantes das emprésas de navegacdo e
com os barcos em trafego. Esse servico que é in-
dispensavel para uma maior eficiéncia da nave-
gacao fluvial devera ser organizedo de forma a
também servir a populacao do Vale.

Quanto aos servicos de correios foi julgado
inconveniente qualquer interferéncia da Comissao,
devendo os mesmos continuar sob responsabili-
dade exclusiva do Departamento Nzcional de
Correios e Telégrafos.




