COLABORACAOQ

O Servico de Navegacéo da Bacia do Prata

SERVICO de Navegacao da Bacia do Prata

foi criado pelo Decreto-lei n° 5.252, de
16 de fevereiro de 1943 e teve por objetivo manter
a bandeira nacional na navegacdo dos rios Parana
e Paraguai, sem omitir o rio Uruguai, os quais
pela sua juncdo formam o Rio da Prata. Deésse
modo, determinou o referido Decreto-lei em seus
primeiros artigos o seguinte :

“Art. 1.° A navegaciao dos rios Parana, Paraguai e
seus afluentes, atualmente a cargo do Llpyd Brasileiro,
passa a ser dirigida pelo Servico de Navegacao da Bacia
do Prata (S. N. B. P.), entidade autarquica com perso-
nalidade prépria, subordinada ao Ministério da Viacdo
e Obras Pilblicas e, bem assim, a Comissao de Marinha
Mercante, no que toca as atribuicbes conferidas pelo De-
creto-lei n.° 3.100, de 7 de margo de 1941 e Regula-
mento anexo ao Decreto n.° 7.888, de 11 de setembro
do mesmo ano.

Art. 2° O S. N. B. P. tera por sede e foro a
cidade de Corumbé, no Estado de Mato Grosso, podendo
manter agéncias nos portcs de carreira, quer nacionais,
quer estrangeiros, e, se necessario, representante ou pro-
curador na Capital da Repiiblica.

Art. 3° O S. N. B. P. promovera:
a) o desenvolvimento e o aperfeicoamento do servico
de navegac@o dos rios da Bacia do Prata;

b) _a coordenacao do trafego fluvial com os demais
meios de transportes nacionais e estrangeiros;

c) a instalacdo de oficinas e outros servicos anexos
em territério nacional, na zona de sua navegacao.

Art. 4.0 QLS NEB. 2 Ps promovera pelos meios
facultativos - na legislacdo em vigor a aquisicio de todos
os servicos de navegacao da Bacia do Prata que forem
julgados convenientes ou necessarics.

Art, 5.° Constituirdao o patriménio do S. N. B. P.:

a) o material fixo ou flutuante, presentemente utili-
zado pelo Lloyd Brasileiro na navegacao dos rios Paraguai,
Parana e seus afluentes e que a critério. da Comissdo de
Marinha Mercante feja necessério ao servigo;

b) os créditos que forem abertos no Tesouro Na-
cional para instalacao dos servigqs e encampagoes previstos
no art. 4,9,

Foram, assim, incorporados ac patrimoénio do
S. N. B. P. a secao fluvial de Mato Grosso,
pertencente ao Lloyd Brasileiro e constituida de
3 navios-motores de 1.300 toneladas, 7 chatas de
vérias tonelagens e um rebocador para a ' nave-
gacdo da linha principal Corumba-Montevidéu, e
com escalas em Assuncio, Rosario de Santa Fé e
Buenos Aires, em territério estrangeiro, e Porto
Esperanca, Forte Porto Carreiro e Porto Murtinho,
em territério nacional. Da mesma maneira, pas-
saram a pertencer ao S. N. B. P. a Companhia
Viag@o Sao Pau'o-Mato Grosso, a Emprésa Trans-
parand Limitada, com pequenas chatas e reboca-
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dores, principalmente para a travessia de gado
procedente do Estado, e a Estrada de Ferro Guaira-
Porto Mendes, com as instalacoes portuérias de

- Guaira e de Porto Mendes, exploradas entdo pela

Companhia Mate-Laranjeiras S. A.

O acervo acima incorporado ao S. N. B. P.
era constituido por material jA bastante traba-
lhado e velho, sendo que as unidades flutuantes
antiquadas e ineficientes. As melhores eram re-
presentadas, apenas, pelos trés navios-motores da
linha Corumba-Montevidéu, construidos em 1926
e 1927.

A situac@o econdémica: do pais, agravada pelas
dificuldades da guerra e do apés-guerra, ndo permi-
tiram ao S. N. B. P. — que nao contou com os
recursos financeiros indispenséveis — reformar o
seu material para cumprir com plena desenvol-
tura as suas finalidades.

Ao assumir o cargo de Diretor do citado Ser-
vico, o engenheiro Clovis de Macedo Cortes, orga-
nizou o plano de renovacao da frota, apresentando
a0 entao Ministro da Viagdo, amplamente justi-
ficado, o projeto para a constru¢dgo de 35 ‘uni-
dades, assim especificadas:

Linha Corumba-Montevidéu

2 navios motores modernos, semelhantes aos
existentes;

3 rebocadores-motores;
6 chatas de 1.000 toneladas;

2 chatas-cisternas.

Linha Corumba-Cuiaba

2 navios-motores;
2 rebocadores-motores;
4 chatas de 90 toneladas.

Linha Pérto Mendes-Assuncao

2 navios-motores;

1 rebocador-motor;

2 chatas de 230 toneladas;
1 chata-cisterna.

Linha Corumba-Pérto Murtinho

2 navios-motores.
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Linha Corumba-Pérto Esperanca

1 navio-motor;

1 rebocador-motor;

Linha Corumba-Céceres

1 navio-motor;
1 rebocador-motor;
2 chatas de 90 toneladas.

Além destas, projetou mas nao obteve apro-
vacao por medida de economia, as Seguintes
linhas :

Berto Tibirica — Guaira — Juraci — Tupi —
Jupida (Parana Superior)

3 navios-motores;
2 rebocadores-motores;
6 chatas;

1 chata-cisterna.

Este programa, elaborado em 1944, quando
da autorizacao para a construcao-das 35 unidades,
cujo preco total foi avaliado em 120 milhoes de
cruzeiros, nao se efetivou. A guerra em que se
achavam empenhadas as principais poténcias ma-
ritimas e industriais do mundo, impediu que fosse
aceita a referida encomenda. Por outro lado, a
dificil execucao do plano, dadas as caracteristicas
dos navios a construir, em face das exigéncias ne-
cessarias para a navegacao dos rios Paraguai, Pa-
rana e seus afluentes, de profundidade pequena
e variavel, veio agravar a situagao do S. N. B. P.
Os estaleiros nacionais também nao dispunham de
chapas, motores e outros materiais essenciais.

Terminada a guerra, ainda nao foi possivel
ao S. N. B. P. interessar os estaleiros ingléses,
franceses, americanos, canadenses, belgas, holan-
deses, italianos e outros, na construcdo dos refe-
ridos navios, até fins de 1947. Em 1948, entre-
tanto, foram obtidas propostas especificadas, tendo
sido entao solicitado ao govérno o crédito especial
de 50 milhdes, 469 mil e 500 cruzeiros para
atender a construcao das unidades abaixo, redu-
zindo-se assim o programa minimo das 35 embar-
cacoes a um total de 19 apenas;

Linha Corumba-Montevidéu

2 rebocadores-motores — Inglaterra;
2 chatas de 1.000 toneladas — Brasil;
1 chata-cisterna — Holanda.

Linha Corumba-Cuiaba

2 navios-motores — Inglaterra;
1 rebocador-motor — Holanda;
2 chatas de 90 toneladas — Brasil;

Linha Corumbé—Ca’cez:es

1 rebocador-motor — Holanda;
2 chatas de 90 toneladas — Brasil.

Byl B vwasd
Linha Pérto Mendes-Assuncéo

2 navios-motores — Holanda;

1 rebocador-motor — Holanda;

2 chatas de 230 toneladas — Brasil;
1 chata-cisterna — Holanda.

Do presente programa, ja se encontram a ca-
minho do Brasil um rebocador, a chata-cisterna
da linha Poérto Mendes-Assuncdo e a chata-cis-
terna da linha Corumba-Montevidéu.

Assim, manietada pelos varios fatores
adversos, inclusive pela falta de assisténcia finan-
ceira, aquela autarquia, que foi' criada para desen-
volver o intercambio comercial do Brasil com as
republicas do Rio da Prata, ndo poéde cumprir o
seu objetivo, quando poderia — se melhor apare-
lhada — controlar todo o trafego comercial de
Cuiaba a Montevidéu. A cabotagem da reptblica
do Paraguai ficou inteiram(ente a mercé dos na-
vios argentinos e o contréle economico de téda a

navegacdo entre Buenos Aires e P6rto Murtinho

passou as maos da repblica Argentina, enquanto
que a nossa emprésa oficial, sem unidades sufi-
cientes para a manutencdo regular da linha, con-
tinua deficitaria e vé diminuir cada vez mais as
probabilidades de conseguir os recursos indispen-
saveis, de molde a despertar a confianca de seus
clientes.

Havendo perdido a grande maioria dos fretes
paraguaios e argentinos, além de uma reducéo dos
embarques de mercadorias nacionais, o Servico
de Navegacao da Bacia do Prata foi até o pre-
sente um péso morto no orcamento nacional, onde
figura com uma subvencdo que mal satisfaz as
suas necessidades inadi4veis.

Das trés tnicas unidades com que poderia
contar aquéle Servico — Argentina, Paraguai e
Uruguai, somente a primeira estd em condicoes
de navegabilidade. O Uruguai e o Paraguai en-
contram-se had tempos em consérto ou esperando
consérto no Arsenal de Marinha de Ladéario.

Contasse o Brasil com um servigo eficiente,
capaz de assegurar com regularidade o intercambio
comercial nos rios Paraguai e Parani, e teria en-
sejo de proporcionar a extensa regidao que forma
as duas grandes bacias nacionais um desenvolvi-
mento econémico de largas proporgoes.

O sistema de comunicacbes e transportes do
Oeste brasileiro sofreu, no tltimo decénio, sérias
modificacoes. A Estrada de Ferro Noroeste, a
Brasil-Bolivia, e as numerosas linhas de navegacao
aérea, tém transformado a fisionomia de Mato
Grosso. Mesmo assim, ainda estdo longe de pre-
encher o imenso vazio que se nota no coeficiente
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demogréfico e econémico daquela unidade da
nossa federacao.

O Rio Paraguai foi sempre um grande pioneiro
da economia de Mato Grosso. Por centenas de
anos serviu de intermediario na ligacdo da Capital
daquele Estado com o resto do pais. Déle servi-
ram-se os nossos antepassados para abastecer as
cidades de Mato Grosso e déle ainda nos servimos
hoje como via de escoamento e de abastecimento
para Cuiaba, Corumba, Caceres, Porto Murtinho
e para quase téda a zona norte e oeste do grande

Estado brasileiro. Por isso mesmo, a sua navega-
cao torna-se de capital importancia no desenvol-
vimento social, politico e econémico do enorme
territério que compoe -a bacia daquele rio e de
cujas conseqiéncias nao s6 Mato Grosso mas o
proprio Brasil tera de sentir.

Dai, a necessidade de se assegurar ao Ser-
vico de Navegacao da Bacia do Prata os recursos
capazes de garantir-lhe uma sélida posicdo na-
guelas aguas, onde a Bandeira nacional vem tre-

mulando, no cumprimento da nobre e honrosa .

missdao de paz.



