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0 desenvolvimento comercial entre os Paises
Sul-Americanos

COMO NASCEU A COMISSAO MISTA BRASIL-BOLIVIA

BRASIL comprou a Bolivia o Territério Fe-
X deral do Acre, por um milhdo de libras es-
erlinas ouro. Com esta compra, que foi objeto
zie‘ algumas clausulas do Tratado de Petrépolis,
em 1903, o nosso Pais se comprometeu a cons-
truir um trecho rodoviario ou ferroviario, de 650
quilémetros de comprimento. Em 1938, resultado
ainda do Tratado de Petrépolis, foi, em defini-

tivo, organizada a Comissao Mista de Estrada de

Reportagem de MILTON DE CAMPOS VIANA

Ferro Brasil-Bolivia, dirigida por representantes
de ambos os governos contratantes, comissao esta
que iniciou imediatamente os trabalhos de cons-
trucao da referida ferrovia dando cumprimento
a parte do acordo firmado pelos dois paises. Par-

tindo da cidade de Corumba, a estrada percorre-

o territério brasileiro num trecho de sete quilome-
tros apenas. Liga Ladario ao rio Paraguai —
por onde sd@o feitos os transportes de materiais des-
tinados a Estrada e procedentes do exterior, via
paises da Bacia do Prata e procedentes do Brasil,

via Estrada de? Ferro Noroeste. A Estrada de

Grupos de diretores brasileircs e bolivianos da E.F.B.B., da esquerdd para a direita, os Srs. Luiz Saavedra Suarez,
Ernesto Frederico de Oliveira (Presidente brasileiro da e mprésa), Julio F. Gumucio (Presidente boliviano da em-
présa), Justino Daja Ondarza, Carlos Pestana (engenheiro brasileiro), Lineu Vieira e o autor desta reportagem.
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« A Brasil-Bolivia estendeu seus. trilhos até as margens do: Rio Paraguai por onde se fazem cs catregamentos dos ma-
terlaxs necessarios procedentes do interior por via fluvial.O cliché fixa um aspecto do Pérto de Ladario com uma
chata em trabalhos de de" carregamento de mercadorias.

Ferro Mista Brasil-Bolivia ja levou seus “trilhos
‘para além de Piococa, no quilémetro 425. O ser-

vico de terraplenagem vai, porém, muito adian-

.tado, ultrapassando de muito aquela localidade.
O. berco para receber trilhos estd pronto até Qui- .

_mome, no quilometro 432. Os trabalhos estao
‘sendo atacados ativamente, também, do ponto
final da linha Santa Cruz de La Sierra, no quilé-

metro 650 em direcdo a Corumba. Désse lado, o -

‘leito construido abrange Porto Pailas, no quilérnef,
tro 609 além de Cotoca, quilometro 640, faltando
‘apenas 10 quilémetros para terminar a sua cons-
trucao até Porto Pailas — Margem do Rio Gran-

‘de — onde sera construida uma ponte de mil me-

‘tros de extensao com trinta metros de vao.

A MARCHA DOS TRABALHOS E OS OBSTACULOS
NATURAIS ;

Depms de pronto o leito para receber ‘o8 dor-

‘mentes e trilhos, o avanco se faz numa medla dd“‘

1'1 300 metros diarios. A Estrada esta, ao. mesmo

itempo que a turma de congtrugao trabalha 'u-dua--

mente e a turma de conservacao procura consoli-
dar o trecho construido, com - um empedramen‘to

/de primeira_categoria, oferecendo .maior seguran- :

2

ca aos trens.
pedras bitoladas ‘e traz, conseqiientemente, adre-
nagem, e firmeza a grande construcao. Em

5

Esse empedramento é feito com

Yacuses estd situada uma possante fonte dessa

‘matéria-prima, considerada como uma das melho-

res existentes para tal fim. Yacuses ja forneceu
o suficiente para o empedramento de 100 quilo-
metros. Considera-se que a pedreira dessa loca-
lidade tem reservas suficientes para a conclusao de
todo o trecho que ora_se constréi. Uma variante
de poucos metros conduz os vagbes a pedreira.
onde uma turma de trabalhadores e o britador

~ funcionam incessantemente. Faltando apenas 198

-

" quilometros para a conclusio e a construcdo de

uma ponte de mil metros sobre o Rio Grande, os
trabalhos continuam vagarosamente, pelo simples
fato de ser o terreno, nesse trecho, bastante are-
noso e incapaz de suportar o péso dos grandes
caminhoes carregados de materiais e as gondolas
que deviam chegar até a ponta da linha para
descarregar dormentes, trilhos e outros materiais
necessarios a continuagdo dos trabalhos. As chu-
vas nessa zona sdo bastante fortes e caem sem

‘parar durante muitos dias, alagando a regifo e tor-

nando o Unico caminho de acesso a turma de
construcao do leito da estrada, no trecho situado
em locais distantes da terminal completamente
inacessivel, sendo preciso, as vézes, fazer, por

- meiode um aviao teco-teco, o suprimento de mer-
> cadorias e “medicamentos,

porque essas turmas
ficam completamente isoladas e sujeitas a toédas
as’ privagoes imaginaveis. Dessa forma, torna-se
impossivel o transporte de material suficiente para

it
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.0 inicio da ponte sébre o Rio Grande e s6 quando
os trilhos se aproximarem mais, facilitando os
.meios, podera’ ser iniciado tal empreendimento.

Além dessas dificuldades naturais temos que
acrescentar, ainda, que- o Rio Grande, de Ieito
também arenoso e sem profundidade suficiente
para dar vasao as enchentes, fica, durante as esta-
coes das aguas, com um aspecto de verdadeiro
oceano, devido ao alagamento provocado pelas
enxurradas oriundas do norte ou resultantes das
chuvas e s6 a evaporacao lenta faz o terreno secar.

O HOMEM CONTRA A NATUREZA

Embora os trabalhadores sejam abastecidos
por meios modernos quando ficam ‘isolados por
mais de 30 dias, a direcdo da Estrada tomou pro-
vidéncias, dotando as turmas de um servico mé-
dico de emergéncia e de um depésito de manti-
mentos. Contudo, dada a situacdo. indspita da
regido, a luta intensa continua contra as nuvens
de mosquitos “pdblvora” que obrigam o trabalha-
dor a manter fogueiras acesas durante o tempo
em que trabalha, isto porque, ndao s6 os “pdlvo-
ras” como os transmissores da maleita sao preju-
diciais a satde. A regiao é infestada de reptis ve-

nenosos e todo cuidado para nao ser picado por

cascavel é pouco. A avitaminose, pneumonia, ma-
- leita e uma infinidade de outras doencas, (embora
os trabalhadores sejam mais ou menos bem ali-
mentados) sdo as responsaveis por um indice
grande de mortalidade. O emprégo de medica-
mentos dos mais modernos ali é feito em grande

escala, ndo se limitando sua distribuicio exclusi-
vamente aos trabalhadores, mas também aos mem-
bros de suas familias e a populacdo em geral.

Pelos motivos expostos, é dificil o recruta-
mento de operarios especializados e até mesmo
de trabalhadores comuns, precisando os dirigen-
tes da ferrovia contrata-los no interior de Minas
Cerais ou Sao Paulo.

A regido de El Porton é habitada pelos indios
Yanaiguas que, em eras passadas, eram bravios e
massacravam as populacoes e colonos residentes
naquela regiao. Atualmente, estdo mais civiliza-
dos e ja mantém relacoes pacificas com as po-
pulacoes. E’ comum encontrar o viajante gran-
des grupos de indios que andam, em bandos, a
procura de alimentacdo nas vilas e cidadezinhas
daquelas paragens. = Acontece, entretanto, que
quando algum forasteiro ou mesmo certos colonos
se encontram soés e sem meios de defesa, os indios
Yanaiguas se aproveitam, embora com certo re-
ceio, e os massacram. Este fato tem se repetido
com certa raridade atualmente, mas ainda ocorre.

CASAS, RESTAURANTES, HOSPITAIS, ARMAZENS E

OUTROS MELHORAMENTOS

A divis@o de Assisténcia Social aos trabalha-
dores, operarios e funcionarios e respectivas fa-
milias é algo de importante para o fortalecimento
da amizade brasileiro-boliviana. As pequenas vilas
e cidadezinhas despovoadas estZo, hoje, modifica-
das e melhoradas gracas as facilidades proporcio-
‘nadas pela estrada e os seus recursos. Além das

Uma. das muitas casas construidds para funciondrios da Estrada de Ferro Brasil-Bolivia em Roboré. Km 250
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confortaveis casas construidas, de diversos tipos
{de tijolos e cobertas de telhas, forradas e envidra-
cadas) a administracdo instalou, ao longo da
linha, 3 hospitais modernos com bom aparelha-
mento, 3 restaurantes coletivos, estilo S.A.P.S. e
que fornecem por preco irrisorio, alimentacao com
toda caloria suficiente para o sustento do cidadao,
o que, diga-se de passagem, é o melhor meio de
impedir a avitaminose e outras doencas oriundas
da dieta deficiente. O nimero de casas construi-

das se eleva a mais de 300, dispondo as residén-
cias de todo conférto imaginavel, sendo considera-~
das melhores ou de igual feitio as das nossas mais
importantes estradas de ferro ou as de estradas de
ferro dos paises vizinhos.

Estao, assim, divididos os 300 edificios cons-
truidos, nao se falando dos que estdo em constru-
cao: de tijolos, 113, de madeira; 142; de brasilit,
10; de madeira rolica, 35. Todos foram prévia-

7

Os trilhos da Brasil-Bolivia atravessam um trecho de rara
beleza panoramica do oriente boliviano. O cliché fixa um
aspecto do km 290 — El Chochis

mente submetidos a estudos a fim de satisfazer
an numero e situac@o familiar do operario, traba-
lhador ou funcionario categorizado. As constru-
¢oes obedecem a um plano urbanistico prévia-
mente tracado. No nGmero acima mencionado
estdo incluidos os armazéns, escolas, restaurantes
e hospitais que atendem tanto ao pessoal da ferro-
via como aos membros de suas familias e outros
elementos da populacio.

A SITUACAO ATUAL DA ESTRADA

Pelos dados estatisticos, a Estrada de Ferro
Brasil-Bolivia se encontra na seguinte situacdo:
Extensdo do tracado, 650 km; Leito construido,
452 km; Em trafego, 420 km; Por construir, 198
km; Movimento de Terra — total calculado pelo
projeto, 4.929.340 m3; Total realizado, 4.056.972

m3; a se realizar 872.368 m3; total realizado em
percentagem do total geral, 83%.

PROSSEGUIMENTO EM 1949

A respeito do plano de trabalho que deveria
ser executado em 1949, temos os seguintes dados:
47 pontes e pontilhoes com o vao total de 577 me-
tros, medindo 3 déles menos de 5 metros e 24
outros de 5 a 10 metros de vao total; 15 pontes
de 10 a 20 metros de vao total e 5 de 20 a 50
metros. Trezentos e dezessete (317) bueiros di-

versos, compreendendo simples ou multiplos, ca-

peados, de alvenaria ou de concreto; 6 caixas
dagua de concreto armado com a capacidade de
50.000 litros; 7 pocos profundos, perfurados com
a profundidade média de 100 metros, apresentan-
de a vasao total de 84.500 litros horarios.

S
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Vagao construido pelas oficinas especializadas da Brasil-Bolivia.

A UTILIDADE DAS OFICINAS

; A Estrada de Ferro Brasil-Bolivia possui 3
oficinas mecanicas bem aparelhadas para conser-
tos e reparos tanto das locomotivas como veiculos
(‘ie outra espécie, distribuidas nos pontos-chave,
ao longo da linha, e duas bem aparelhadas e mo-
dernas serrarias. Ja construiram essas oficinas
élguns dos vagoes da Estrada, tipo aerodinamico
e cujas linhas obedecem ao mais moderno traca-
do. Atendem @sses vagoes, além disso, a todas
as necessidades dos servicos. As serrarias forne-
cem todo o material de madeira necessario para a
construcao das casas e edificios dos operarios e
funcionarios. Convém acrescentar que, havendo
tempo e material préprio, os servicos de melhora-
mento das cidades e os de interésses de particula-
res serdao realizados nessas serrarias pelo pessoal
especializado, em virtude da falta de outros meios
na regiao. As serrarias prestam, portanto, inesti-
maveis servigos, fazendo desde as janelas para as
casas até o reparo de vagoes, gondolas, carroce-
rias de caminhdes, carrogas, etc.

Possui, ainda, a E.F.B.B. 52 veiculos: ca-
minhdes e camionetas, 43; “Jeeps”’ e carros de
passeio, 9, tendo sido adquiridos, em 1949, 4 ca-
minhoes Ford de 5/6 toneladas e 2 “Jeeps”.

O Servico de Telecomunicacao, util e moder-
no, esta assim distribuido: 298 km de linha tele-

ionica dupla; 100 km simples; 9 estacoes de radio,
receptoras e transmissoras, manipuladas pelos ra-
diotelegrafistas e pessoal técnico.

A LOCOMOCAO

Corm escritério central em Corumba, a Loco-
mocgao € dirigida por um engenheiro e tem uma
organizacao completa, estando situadas em Robo-
ré, (km 250) e Sao José de Chiquitos (km 385)
as suas subdivisoes sob as ordens do engenheiro
residente de cada cidade, que segue a orientacao
central de Corumba. Nessas duas cidades encon-
tram-se os maiores nucleos residenciais da exten-

sdo ferroviaria. Essa importante sec@o esta mo-

dernamente aparelhada, possuindo 16 locomoti-
vas, que representam 6.000 toneladas efetivas de
tracao, 26 autos de linha e 254 carros e vagoes
diversos adquiridos em 1949, trés carros de aco,
de passageiros, sendo um de primeira classe e dois
de segunda classe, 13 autos de linha e 25 troles.
A Locomocido emprega 454 operarios, entre brasi-
leiros e bolivianos, tendo a despesa no corrente
ano alcancado a cifra de Cr$ 4.209.000,00.

REALIZACOES EM ANDAMENTO

Existem duas firmas particulares responsa-
veis pela preparacao do berco e um determinado



90 ~ REVISTA DO SERVICO PUBLICO — FEVEREIRO DE 1950

nimero de empreiteiros e fornecedores de madei-
‘ra. Uma das firmas trabalha na ponta dos trilhcs
1azendo os servicos de terraplenagem em direcao
a Santa Cruz de La Sierra. E’ firma brasileira.
A outra, que faz todos os servicos de Santa Cruz
de La Sierra em direcao a Corumba, é firma bo-
liviana. Ambas contratadas para ésse servico obe-
decem a orientacio da chefia de Corumba.

O adiantamento dos servicos de construcao,
em 1949, esta assim distribuido: Desmatamento,
480.000 m2; Terraplenagem para o avancamento
da linha, 48.000 m3; prolongamento da via per-
manente, 35 km; terra escavada para lastro, ...
72.000 m3; edificios em construcio, 23; obras de
arte correntes, 26; caixas dagua de 50.000 litros,
10

ALMOXARIFADO

' Até a presente data, essa secao efetuou com-
pras num valor superior a Cr$ 10.000.000,00,
.entre as quais combustivel, material para constru-
.cao, material de expediente, maquinaria, motores
e veiculos, etc,

PARTE SOCIAL
i)

O Servico de Assisténcia Social representa o
aparelho de seguranca da Estrada de Ferro Bra-
sil-Bolivia. Sao as seguintes as subestacdes da-
quele servico: Servico Médico, Abastecimento,
Educacional, 3 hospitais, 1 farmacia, 1 armazem
central e 8 subarmazéns localizados nos dlversos
centros.

SERVICO DE ABASTECIMENTO

As grandes compras do Servico de Abaste-
cimento sao feitas em Sao Paulo, Rio de Janeirc
e nos demais centros comerciais e industriais do
Brasil. Todo o Oriente boliviano .consome mer-
cadorias brasileiras, em grande escala, compradas
a Corumba quase todas as sextas-feiras.

O abastecimento possui granjas com criacoes
completas de perus, galinhas de raca, porcos, etc.,
que sao utilizados na alimentacdo dos funciona-
rios e operarios, bem como plantacéo de frutas de
todas as qualidades e criacdo de gado zebu +—
em fase experimental. O funcionario ou Operario
da Estrada, quando recebe casa para sua resi-

As casas construidas ao Iongo da Estrada de Ferro Brasil-Bolivia oferecem todo o conférfo aos seus funcionarios e
sdo iguais ou melhores do que as das ferrovias mais importantes do nosso pais ou dos paises vizinhos. O cliché mostra
a casa do engenheiro residente de El-Porton, no km. 297. >
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A pedra denominada La Torre, visivel de muito Ionge, se rve de ponto de orientacao aos indios da regiao. Agora os
trilhos da Brasil-Bolivia atravessam o seu lado.

déncia, ja conta com algumas arvores frutiferas
plantadas, e cria, geralmente, algumas aves para
a producao de ovos e carne para uso proprio.
Como uma autarquia, o Abastecimento tem uma
organizacao interna que se ocupa de produzir e
obter os rendimentos, na base de uma pequena
contribuicdo, a fim de pagar a seus proprios em-
pregados.

PARTE ADMINISTRATIVA

A organizacdo administrativa .da Estrada €
completa, constando de diversos setores entre os
quais os principais sao: o Departamento Técnico,
o Departamento Administrativo, o Almoxarifado
e o Departamento de Assisténcia Social.

O Departamento Técnico compreende a Se-
cao Técnica e a Assisténcia Técnica, a primeira
tratando de estudos, projetos e orcamentos, e a
segunda, de que fazem parte os assessores técni-

cos, cuidando da parie referente a controle e
obras, verificacao, relatério, proposta orcamenta-
ria, estudos e pareceres diversos. O Departamen-
to Administrativo é composto pelas seguintes se-
¢oes: Secretaria, Contabilidade, Caixa e Pagado-
ria e Servico de Pessoal. O Almoxarifado conta
cem: Servico de Abastecimento, Secoes de Cons-
trugoes, Residéncia da Conservacao da Linha, Lo-
comocao, Tracao e Oficinas, Trafego e Movimen-
to, e Servico de Transporte Rodoviario. O De-
partamento de Assisténcia Social compreende o
Departamento Meédico, gratuito aos funcionarics
e empregados, Servico Farmacéutico, Hospitalar,
Restaurantes, Diversoes (com exibicao de filmes
nos locais de trabalho e nas cidades ao longo da
linha) e uma Secao Esportiva que possui campos
para a pratica de futebol, ténis e basquetebol. O
Departamento de Assisténcia Social cumprindo
sua finalidade atende, sem distincao. a operarios,
funcionarios e suas respectivas familias, sendo
pago, apenas, o servico dentario.




