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Verbas para estradas de rodagem no
Brasil

Pequena histéria da legislacao de auxilio
federal —— Desenvolvimento do Fundo Ro-
doviario Nacional — Importancias recebidas
pelos Estados, Municipios, Distrito Federal
e Territorios, no periodo 1941-1948 — Cri-
tério federativo da “Lei Joppert” — Dota-
cdo e aplicacao das verbas estaduais — Re-
lacdo entre consumo de combustiveis e lubri-
ficantes e as cotas do FRN — Quanto gastou
o Brasil em estradas de rodagem no ano de
1948 — Cr$/Km? e Cr$/Hab.

Aos caminhos do século XVI seguiram-se as
“estradas gerais” da centlria seguinte e, emanci-
padas do Brasil, as “estradas normais”, a saber:
“Presidente Pedreira”, entre Paracambi e Conser-
vatério; “Presidente”, do Rio para Minas, passan-
do por Caxambu; “da Graciosa”, entre Curitiba e
Joinvile; “D. Francisca”, entre Joinvile e Campo
Alegre; “Paraibuna”, entre Ouro Préto e Santo
Anténio do Paraibuna; “Uniao e Industria”, entre
Estréla e Petrépolis, todas construidas com o fi-
nanciamento, auxilio ou concessao do Govérno do
Império. Delas, sem davida alguma, foi a “Unido
e Inddstria” a mais importante; por coincidéncia
o leito dessa rodovia recebeu, em 1898, os trilhos
da Leopoldina Railway, entre Areal e Entre-Rios

Sendo pelg primeira vez realizado um trabalho de
conjunto, é possivel que aparecam alguns sendes, em-
bora tenha havido o maior cuidado ao compilar as in-
formacdes disponiveis. Esperamos que éles nos sejam
apontados, se os houver, a fim de que, nos meados do
corrente ano, quando faremos idéntica publicagdo in-
cluindo o ano de 1949, possam ser corrigidos. Fornece-
ram informacdes para o presente trabalho: Conselho
Rodoviario Nacional, DNER (Divisao de Cooperagdo e
Secdo Financeira), Conselho Nacional do Petréleo, IBGE
e os “Diarios Oficiais’”’, da Unido e dos Estados, exis-
Fentes na Biblioteca Nacional. Contamos, agora, com ©
interésse dos DER e CER estaduais, no sentido de in-
formacées mais amplas e detalhadas dos seus progra-
mas financeiros, para ser possivel ja concatenagdo de
um estudo que defma, realmente, as atividades rodo-
Vidrias em todo o pais. Julgamos, ademais, que no tra-
balho referente ao ano de 1949 serdo incluidos dados re-
ferentes aos Municipios, dos quais jai estamos recebendo
Valiosas informacdes. — A Redacéo.

(Transcrito da Revista “Rodovia”,
numero de fevereiro de 1950)

pois o transporte rodoviario nao suportou a con-
corréncia ferroviaria, porque, a época, a inddastria
automobilistica apenas comecava.

Quase 50 anos apés, a 30-12-905, foi aprova-
da a Lei n° 1.453, que concedia auxilio federal
para a construcéo de estradas de rodagem ligan-
do as Capitais dos Estados entre si; um ano de-
pois, a 30-12-906, a Lei n° 1.617 estendeu o
auxilio as cidades com mais de 10.000 habitantes,
ao passo que ainda um ano apés, o Decreto
nl 1.841, de 31-12-907, estipulou uma subven-
cao quilométrica para o transporte rodoviario.
O Decreto n° 8.324, de 24-10-910, regulamen-
tou as normas técnicas, fixando a largura mini-
ma do leito em 4 m, o raio de curva em 50 m
(excepcionalmente 30 m) e as rampas de 6,5
a 7%, caracteristicas perfeitamente de acordo
com os veiculos désse tempo.

Seguiu-se o exemplo do Estado de Sao Paulo
onde Washington Luis, primeiramente Deputado
Estadual (1913), depois Governador do Estado
de S. Paulo (1920) e, a seguir, Presidente da
Republica (1927) deu novo impulso as estradas
de rodagem. Em 1922 o Govérno Federal auto-
rizou a concessao de subvencao ao Distrito Fe-
deral e aos Estados que construissem e conser-
vassem rodovias, enquanto, no Nordeste, no plano
de combate aos efeitos das sécas, o Poder Central
iniciou a réde nordestina. Ainda em 1927 foi
criada a Comissao Federal de Estradas de Roda-
gem, que construiu os troncos iniciais para o Sul
e Norte do pais: a Rio-Sao Paulo e Rio-Petro-

.polis, sem duavida alguma rodovias de primeira

classe para a época.

Data de 1930 o segundo colapso no progra-
ma rodoviario do Brasil, com a extincao da Co-
missao de Estradas de Rodagem Federais, que
primeiro foi anexada e, depois, incorporada defi-
nitivamente a Inspetoria Federal de Estradas.
Os Estados paralisaram quase completamente
suas atividades rodoviarias.-

O “Fundo Especial” (Decretos ns. 5.141, de
5-1-27 e 5.525, de 5-9-28), constando do impdsto
de 60 réis (aumentado depois para 80 réis) sobre
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o quilograma de gasolina importada e 20% (au-
mentado depois para 30%) sobre os impostos
“ad-valorem” de automdveis, pneus, bicicletas e
acessorios e de 50 réis (aumentado depois para
60 réis) sobre o quilograma de acessérios nao su-
jeitos a “ad-valorem”, cuja arrecadacao permi-
tiu excelentes resultados e suportou, mesmo, a
emissao das “Obrigacoes Rodoviarias” no wvalor
de Rs$S 80.000.000$000, foi extinto em 1932 e
incorporado a Receita Geral da Uniao. Encer-
rou-se, assim, mais uma fase rodoviaria do Brasil.

Reconhecido o érro, foi criada a 24-12-32 a
Comissao de Estudos Rodoviarios que, em 1933,
deu lugar, novamente, a Comissao de Estradas de
Rodagem Federal. Em Lei n° 467, de 31-7-937,
foi criado o Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, em substituicao a CERF.

Apés varias alternativas, fruto do reajusta-
mento politico da época, finalmente o Decreto-
lei n° 2.615, de 21-9-940, criou o “Fundo Ro-
doviario dos Estados e Municipios”, constituido
por uma parte do imposto sobre combustiveis e
lubrificantes liquidos minerais importados ou pro-
duzidos no pais. Por ésse decreto, a parte tocante
aos Estados e Municipios andava pela ordem de
25% do total do imposto tnico e seria distribuida
“de acordo com o consumo de cada espécie de
produto nos respectivos territérios”. A aplicagao
dos recursos assim fornecidos era exclusiva: “de-
senvolvimento e conservacio da réde rodoviaria”;
contudo, mediante autorizacao expressa do Presi-
dente da Republica, a parte excedente das ne-
cessidades rodoviarias dos Estados “poderia ser
utilizada em obra diversa, de carater reproduti-
vo”, evidentemente um érro que poderia deter-
minar, e ocasionou, o desvio de verbas rodovia-
rias para outras finalidades.

Foi, entretanto, o Decreto-lei n.° 8.463, de
27-12-45, denominado “Lei Joppert”, pelo deci-
dido apoio que lhe deu o Prof. Mauricio Joppert
da Silva, entao Ministro da Viacdo e Obras Pi-
blicas, que veio firmar em bases sélidas o auxi-
lio federal ‘aos Estados,’ Municipios, Distrito Fe-
deral e Territorios, ampliando ao mesmo tempo
os recursos destinados a ésse fim. O Decreto-lei
n° 8.463 extinguiu o “Fundo Rodoviario dos
Estados e Municipios” e criou o “Fundo Rodo-
viario Nacional”, constituido pelo impbsto, Ginico
sobre combustiveis e lubrificantes liquidos mi-
nerais. Désse Fundo, 40% foram globalmente
destinados ao Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem, que o mesmo Decreto-lei rees-
truturou, e 60% para os Estados, Municipios
Territorios e Distrito Federal, devendo essa per-
centagem — os 60% — ser entre éles rateada
da seguinte forma: 36% proporcionalmente ao
consumo; 12% proporcionalmente a populagio;
e 12% proporcionalmente a superficie. Criou,
outrossim, obrigacGes rigidas quanto a aplicacio
dessa cota e, entre elas, organizaram os Estados,
Distrito Federal e Territorios seus Departamen-
tos de “Estradas de Rodagem, destinando-lhes
verbas estaduais equivalentes, no minimo, a 50%
do montante do auxilio federal.

A Constituicao Federal (1946), art. 15, III,
§ 2.9 ratificou o Fundo Rodoviario Nacional e o
auxilio federal as Unidades federadas; a Lei ni-
mero 22, de 15-2-47, complementou o preceito
constitucional, suprimindo a entrega gradativa
dos recursos (que seria de 60%, 70%, 80% e
90% nos quatro primeiros anos de vigéncia do
Decreto-lei n° 8.463) e possibilitando, assim, a
partir de 1947, a utilizacdo dos 100% do im-
posto Unico sébre combustiveis e lubrificantes.

A Lei n° 302, de 13-7-48, é, finalmente, a
ultima legislacao brasileira sobre auxilio federal
aos Estados, Municipios, Distrito Federal e Ter-
ritérios. Conservando o mesmo espirito do De-
creto-lei n.° 8.463, modificou, contudo, a forma da
distribuicao, dividindo os 60% tocantes aos Es-
tados em 48% para éstes e 12% para os Muni-
cipios, para os quais criou obrigacées, igualmente
rigidas, de se organizarem rodoviariamente. Como
alteracao substancial, a Lei n° 302 omitiu o3
Territérios Federais, aos quais ficou tocando ape-
nas a percentagem dos Municipios: 12%.

IMPORTANCIAS RECEBIDAS PELOS ESTADOS, MUNI-

_CciPIOS, DISTRITO FEDERAL E TERRITORIOS, NO

PERIODO 1941-1948

De 1941 a 1948 foram as seguintes as im-
portancias tocantes aos Estados, Municipios, Dis-
trito Federal e Territérios, como auxilio federal
para estradas de rodagem. No periodo 1941-45
a percentagem entregue aos Estados, Municipios,
Distrito Federal e Territérios andou pela ordem
de 25% do imposto tGnico arrecadado pela Uniao.
Apdbs a vigéncia do Decreto-lei n° 8.463, de
27-12-45, essa percentagem elevou-se a 60% (em
1946 foram apenas 36% — 60% X 60%, pois
o DNER nao recebeu os 100% do imposto Gnico,
que lhe foram entregues a partir de 1947). ()

Os nameros adiante representam os totais
entregues pelo DNER aos Estados, Municipios,
Distrito Federal e Territérios, no periodo 1941-
1948, bem como as respectivas percentagens
sébre o total recebido pelo DNER para ésse fim:

Auxilio federal aos
Estados, Municipios,

Distrito Federal e 9% sobre o

Territérios total do im-

Cr$ posto finico
194 L P o s 5 121.938.622,00 26%
1042 S8 v f etk o 74.373.028,00 25%
1943 drsirtalnd e id 64.049.579,00 24%
19440 SR S 83.151.664,00 25%
S 0L SR r al e s 103.453.559,00 24%
 Cz IR o) A 272.273.422,00 - 60%
104755 Tl S s 453.835.107,00 60%
194 B NUOST NG e te b 685.528.300,00 60%

(*) Em 1946 o FRN dispoés apenas de 60% sdbre
o imposto fGinico. Sébre ésses 60% os Estados tiveram
sua cota.
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FUNDO RODOVIARIO NACIONAL
DISTRIBUICAO AOS ESTADOS E MUNICIPIOS

CRITERIO DA LEI JOPPERT

60°/o
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SE VIGORASSE O CRITERIO ANTERIOR
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RECEBERIAM
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TOTAL 1946-1948  [//TOTAL 19¢6-194a//
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Cr $ 800 0CO 000,00 Cr $ 612 000 000,00 7/

DEIXARIAM DE
RECEBER

DESENHO DE LUIS COELHO DE BRITO

O critério do Decreto-lei n.° 8.463, fixando
e€m 609% da arrecadacao do impésto tnico a parte
tocante aos Estados, Municipios, Distrito Federal
€ Territérios, permitiu que o auxilio federal para
éstradas de rodagem acusasse ponderavel aumen-
to. Sz estivesse em vigor a legislacdo que o ante-
cedeu (Decreto-lei n.° 2.615), que destinava cérca
de 259, para tal fim, os Estados, Municipios, Dis-
trito Federal e Territérios teriam recebido as se-
uintes importancias no periodo 1946-48:

ou seja um total de 612 milhdes de cruzeiros,
quando, pelo estabelecido na Lei Joppert, recebe-
ram 1 bilhao e 412 milhoes nos trés anos referidos.
Em outras palavras: teriam deixado de receber
800 milhoes de cruzeiros.

O auxilio federal (Fundo Rodoviario) aos Es-
tados, Municipios e Distrito Federal, para cons-
trucao e melhoramentos de estradas de rodagem,
apresentou em 1948 os seguintes resultados com-
parativos, evidenciando aumentos realmente pon-

Cr$ deraveis a favor do sistema de distribuicao que
AIAOTN L PN T L 117.985.000,00 a Lei Joppert (Decreto-lei n.° 8.463, de 27 de
ADATE L Aol Y i O R 196.662.000,00 dezembro de 1945) estabeleceu e a Lei n.° 22, de
BB Lol oy AN b U s, 297.062.000,00 13-7-48, consolidou:
Cr$
A mais em 1948, comparado com 1941 ........ ........... 563.589.678,00 (462%)
A mais em 1948, comparado com 1942 . ....... ........... 611.552.720,00 (822%)
A mais em 1948, comparado com 1943 ........ ........... 619.478.721,00 (967%)
A mais em 1948, comparado com 1944 ................... 602.376.636,00 (724%)
A mais em 1948, comparado com 1945 ........ . ey R 580.074.741,00 (550%)
A mais em 1948, comparado com 1946 . ....... ...oouuunnn. 413.254.878,00 (152%)
A mais em 1948, comparado com 1947 ................... 231.693.193,00 ( 51%)

A média anual da distribuicdo das cotas do
undo Rodoviario Nacional tocantes aos Estados,
Unicipios e Distrito Federal, no periodo 1941-
945, comparada com a referente ao periodo 1946-

1948, apresenta resultados que, em sintese, per-
mitiram a toédas as Unidades da Federacdo organi-
zar seus Orgaos especializados, que estdo reali-
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zando um trabalho harmoénico e, principalmente Mt
> P P ! Aumento na média do

objetivo: :

Média anual de auxilio federal periodo 1946-48 ..... Cr$ 380.752.320,00
TDATPASERL T Cr$  89.798.290,00 EUl balam Ao o7
104624 8 L s Ck$ 470.545.610,00

MEDIAS ANUAIS DAS COTAS DO FUNDO RODOVIARIO NACIONAL TOCANTES AOS ESTADOS,
MUNICIPIOS E DISTRITO FEDERAL

723290,00

1941 } é/,/g/éé//////////////)//ﬂ
T,

1945

DISTRIBUICAO POR ESTADOS, MUNICIPIOS, DISTRITO
FEDERAL E TERRITORIOS ()

Discriminamos a seguir as importancias to-
cantes a cada Estado e seus Municipios, Distrito
Federal e Territérios, no periodo 1941-48, bem
como a proporcao em relacao ao montante do
auxilio federal para a construcao e conservacao de
estradas de rodagem. .

Verificar-se-4, no exame das importancias das
cotas do Fundo Rodoviario Nacional tocantes a
cada Estado, Distrito Federal e Territérios Fe-
derais, que houve sensiveis aumentos a partir de
1946, somente tornados possiveis devido ao crité-
rio federativo da Lei Joppert, mais adiante refe-
rido. Grandes Estados, de fraca densidade demo-
grafica e conseqilente pequeno consumo, obtive-
ram recursos apreciaveis, capazes de lhes propor-
cionar 0s meios para a realizacdo de obras de
interésse coletivo, permitindo maior expansao a
economia local e, logicamente, aumentando o
poder aquisitivo das populacées com o desenvol-
vimento de novas zonas, as quais as estradas de
rodagem deram acesso e fizeram progredir. Nzo
seremos inexatos na afirmacdo de que, sem o
Fundo Rodoviario Nacional, a economia brasileira,
apanhada em cheio pelos reflexos da crise mundial
cecorrente da II Grande Guerra, estaria em mui-
tissimo pior situacao, porque o FRN tem contri-

(**) As importancias tocantes aos Municipios estdo
incluidas no total dos Estados.

buido positivamente, além das novas construcées,
para a conservacao de milhares de quilometros de
estradas de rodagem.

ESTADO DO AMAZONAS
O auxilio federal ao Estado do Amazonas,
para a construcao e melhoramentos de estradas

de rodagem, no periodo 1941-48, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
¥ e Municipios
nhe S b e St o S 486.961,00 0,39938
194985 iR Ll 398.679,00 0,54336
1043 5 R e 463.486,00 0,72363
1044 e L 610.669,00 0,73440
104 5810 T 592.462,00 0,56183
1946 N o 11.352.816,00 4,16961
19475 bl ol 19.019.289,00 4,19079
104 8 64 f il 30.063.061,00 4,38538

A soma dos dois periodos distintos (1941-45
e 1946-48), apresenta os seguintes resultados e
meédias anuais:

Total recebido Meédia anual

pelo Amazonas

\ Cr$ Cr$
1941194 5078 Sl T s 2.552.257,00 510.451,00
1946-1948 ............ 60.435.166,00 20.145.055,00

Constata-se que, em trés anos (1946-1948),
o Estado do Amazonas/recebeu mais .........
Cr$ 57.882.909,00, ou seja, 2.268,11% do que
nos cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou em Ct$ 19.634.604,00, ou seja, ....
3.846,17%.
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ESTADO DO PARA

O auxilio federal ao Estado do Para, para
construcdo e melhoramentos de estradas de ro-
dagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
LO4T Smm s s 1.410.835,00 1,15700
L s st s 1.456.667,00 1,98529
VL R B SRR 1.702.788,00 2,65855
THAA G T meles G 2.116.797,00 2,54571
1Y45 5 e 8 T e 1.913.187,00 1,81425
1946800 s val i 11.068.672,00 4,06521
VL S i S 18.941.452,00 4,17364
194855 T . 29.977.517,00 4,37201

A soma dos dois periodos distintos (1941-45

e 1946-1948) apresenta os seguintes resultados e
médias anuais:

Total recebido Meédia anual

pelo Para
Cr$ Cr$
194 131945 4 e o et ot ey 8.600.274,00 1.720.056,00
1946-1948 ............ 59.987.641,00 19.995.880,00

Constata-se que, em trés anos (1946-1948),
o Estado do Para recebeu mais Cr$ 51.387.367,00,
ou seja, 597,51% do que nos cinco anteriores.
Por outro lado, a média anual aumentou em
Cr$ 18.275.824,00, ou seja, 1.162,17%.

ESTADO DO MARANHAO
O auxilio federal ao Estado do Maranhao,
para construcao e melhoramentos de estradas de

rodagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
04 1 A 565.710,00 0,46393
1940 5055 ser i 297.365,00 0,40528
1943V I S 338.894,00 0,52911
HE s Sun s S 493.156,00 0,59308
104 530 Sl s 492 .609,00 0,46713
19468 e s 4.309.880,00 1,58295
19478 3 it 7.426.120,00 1,63630
1948 ot et s 11.414.661,00 1,66508

A soma dos dois periodos 1941-1945 e 1246-
1948 apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual
pelo Maranhao

Cr$ Cr$
194181045 10 s 2.187.734,00 437,755,00
A0453 1940 L S . 23.150.661,00 7.716.887,00

Constata-se que, em trés anos (1946-1948), o
Estado do Maranhao recebeu mais ..........
Cr$ 20.962.927,00, ou seja, 958,20% do que nos
Cinco anteriores. Por outro lado, a média anual au-
mentou em Cr$ 7.716.887,00, ou seja, 1.762,83%.

ESTADO DO PIAUI

O auxilio federal ao Estado do Piaui, para
construcao e melhoramentos de estradas de roda-
gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacdo ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
194 18 565.320,00 0,46361
IO h e iy p% w s 340.156,00 0,46360
19438, seigv i v bl 248.738,00 0,38835
194450 L Lot iv oy 360.669,00 0,43375
1045 8 N lls, £ 7% 438.229,00 0,41557
1046 5t Loty o 3.158.637,00 1,16103
i £ e AR N g 5.239.901,00 1,15458
194R Sl s 7.896.292,00 1,15185

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual
pelo Piaui

Cr$ Cr$
194119450 40 iR el 1.953.112,00 390.622,00
19461948 -5 4.5 2 i ek d 16.294.830,00 5.431.610,00

Constata-se que, em trés anos (1946-1948),
o Estado do Piaui recebeu mais Cr$ 14.341.718,00,
ou seja, 734,30% do que nos cinco anteriores.
Por outro lado, a média anual aumentou em Cr$
4.950.988,00, ou seja, 1.267,46%.

\ ESTADO DO CEARA
O auxilio federal ao Estado do Ceara, para
construcao e melhoramentos de estradas de roda-

gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
104 ] skt il n i, 2.444.697,00 2,00486
1043 e 1.455.889,00 1,98423
1043 R 975.831,00 1,52355
194400 M 1.432.802,00 1,72312
1945 R, AR Sk 2.380.336,00 2,25724
VUL e g e 6.851.258,00 2,51633
1A T ERNEER v 11.634.407,00 2,56357
19480 LW o 18.665.107,00 2,72273

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e- médias
anuais:

Total recebido Meédia anual

pelo Ceara
Cr$ Cr$
194141945, 5 i i b i 8.689.555,00 1.737.911,00
104G 19481 3 L0 T b A 37.150.772,00 12.383.590,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado do Ceara recebeu mais Cr$ 28.461.217,00,
ou seja, 327,53% do que nos cinco anteriores.
Por cutro lado, a média anual aumentou de Cr$
10.645.679,00, ou seja, 712,55%.
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ESTADO DO RIO GRANDE DO NORTE

- O auxilio federal ao Estado do Rio Grande
do Norte, para construcao e melhoramentos de

‘estradas de rodagem, no periodo 1941-1948, foi

o seguinte:
% em relagao ao
Cr$ total de Estados
e Municipios
104 115 METIRTI e s 848.396,00 0,69576
1942 SR orelts 5 wiid 656.450,00 0,89467
1943 sl s 667.755,00 1,04256
1944 5o et oid e s 649.015,00 0,78052
1045 S e pion 794 .756,00 0,75366
1946 - S B e ybt Rinads 2.423.477,00 0,89014
1947 SRS 80 e N A 3.832.625,00 0,84449
1948 Lt i pria s 5.856.949,00 0,85436

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1848) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual
pelo R.G. Norte

Cr$ Cr$
1041-1945 . ol i q e 3.616.372,00 723.234,00
1946419484 "5 SN LN 12.113.057,00 4.037.683,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado do Rio Grande do Norte recebeu mais
CrS 8.496.679,00, ou seja, 235% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 3.314.409,00, ou seja, 458% .

ESTADO DA PARAIBA
O auxilio federal ao Estado da Paraiba, para
construcdo e melhoramentos de estradas de roda-
gem, no periodo 1941-19?8, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
K04 1o N 1.784.479,00 1,46342
YOA2 ot B8 it 892.760,00 1,21674
TO43 50 s 1.452.009,00 2,26701
VLT LR Sy A 1.446.556,00 1,73966
RSS2 1.950.774,00 1,84989
19365 2 S 5.031.639,00 1,84805
Od 7 L s e 7.532.190,00 1,65968
O R0 ne Tk S A 11.183.202,00 1,63133

A coma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1048) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual
pela Paraiba

Cr$ Ol
10411045 0 il o b 7.526.578,00 1.505.315,00
1046510480 . i i 23.747.031,00 6.410.362,00

Constata se que, em trés anos (1946-48), o

' Estado da Paraiba recebeu mais Cr$ 16.220.453,00,

ou seja, 216% do que nos cinco anteriores. Por
outro lado, a média anual aumentou de Cr$ ....
6.410.362,00, ou seja, 426%.

ESTADO DE PERNAMBUCO

O auxilio federal ao Estado de Pernambuco,
para construcdo e melhoramentos de estradas de
rodagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
194 1 A, T v 4.783.636,00 3,92299
19421 e scss vas v s 3.150.176,00 4,29337
1043 W W e 3.979.129,00 6,21257
1944 e a8 s 4.062.525,00 4,88568
194 5 el e s o s 5.862.666,00 5,55948
19467 Sar iyt s 13.599.757,00 499451
104 2 3l St g 20.205.087,00 4,45208
194830 s R Yom s 29.111.896,00 4,24664

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais;

Total recebido Maédia anual
por Pernambuco

Cr$ Cr$

1941-1945° “C oo b vk e o 21.838.132,00 4.367.626,00
194651948 - J.iih otiis s n e 62.916.740,00 20.972.246,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Hstado de Pernambuco recebeu mais ........
Cr$ 41.078.608,00, ou seja, 188% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 16.604.620,00, ou seja, 380% .

ESTADO DE ALAGOAS
O auxilio federal ao Estado de Alagoas, para
construcao e melhoramentos de estradas de ro-

dagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
{041 L f 651.835,00 0,53456
p LoF 0 St BN 352.701,00 0,48070
194 3 e 372.187,00 0,58109
194450 8 2l 394.670,00 0,47464
Ak LR o B T 534.592,00 0,50694
L9465 8 s v Vs ks, 2.428.673,00 0,89205
194 Za8e I ot oy 4.120.568,00 0,90795
1948 0,84733

........... 5.808.632,00

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-

1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual

por Alagoas
: Cr$ Crd
194121048 St foig b Vo S 2.305.985,00 461.197,00
19407 YI4BAS Lt gl IO 12.357.873,00

4.119.291,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado de Alagoas recebeu mais Cr$ 10.051.888,00,
ou seja, 436% do que nos cinco anteriores.
Por outro lado, a média anual aumentou de
Cr$ 3.658.094,00, ou seja, 793%.
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ESTADO DE SERGIPE
'O auxilio federal ao Estado de Sergipe, para
construcao e melhoramentos de estradas de roda-
gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
194 120 Fa L= By 485.965,00 0,39853
1940 S\ ot 287.328,00 0,39160
19434l = 2 i 287.402,00 0,44872
LY Vo A ) 329.411,00 0,39616
1945850 o s 458.341,00 0,43464
1946 % alme.an ot Y 1.543.699,00 0,56708
194 7 = as Bl 2.583.616,00 0,56929
4 R 3.714.399,00 0,54183

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual
por Sergipe

Cr$ Cr$
194151945 Fla o i LN 1.848.447,00 369.689,00
1946-1948; . it 7.841.714,00 2.613.904,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o

Estado de Sergipe recebeu mais Cr$ 5.993.267,00,

ou seja, 324% do que nos cinco anteriores.

. Por outro lado, a média anual aumentou de

Cr$ 2.244.215,00, ou seja, 607% .

ESTADO DA BAHIA

'

O auxilio federal ao Estado da Bahia, para
construcao e melhoramentos de estradas de.roda-
gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
194 1358 sld sl 3.372.098,00 2,76541
194 2 R e 2.164.044,00 2,94937
1943 0 S ot 1.780.381,00 2,77969
199445 ves oo % 2.010.113,00 2,41741
1Oa 8 & . 2.737.564,00 2,59599
196 Eamt ok s s 13.148.012,00 4,82893
1947 C e Al 22.633.766,00 4,98723
1948 Fil Sle S Y T 34.670.916,00 5,05754

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual

pela Bahia
i Cr$ Cr$
1941:194 8y ol i 12.064.200,00 2.412.840,00
1940641048 ~ 781 L bl iy 70.452.694,00 23.484.231,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado da Bahia recebeu mais CrS$ 58.388.494,00,
ou seja, 484% do que nos cinco anteriores.
Por outro lado, a média anual aumentou de

Cr$ 21.071.391,00, ou seja, 873%.

ESTADO DO ESPIRITO SANTO

O auxilio federal ao Estado do Espirito Santo,
para construcao e melhoramentos de estradas de
rodagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
' L) Rt Vg el 1.048.588,00 0,85993
942 e esid nre 550.158,00 0,74981
1043 Sl 570.539,00 0,89078
1944 B0 ar s Bhc kL 1.112.957,00 1,33847
1945 5 fah o ST e 1.301.257,00 1,23396
10467 it St 2.984.557,00 1,09623
1947 TEN g o 4.441.628,00 0,97868
1948 0% 2wk S 6.709.214,00 0,97869

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:
) Total recebido Meédia anual
pelo E. Santo

Cr$ Cr$
194 121948 ¢804 s ol ks v 4.583.499,00 916.699,00
OB 04RO 2 Sy s 14.135.399,00 4.711.799,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado do Espirito Santo recebeu  mais ......
Cr$ 9.551.900,00, ou seja, 208% do que nos cinco
anteriores. Por outro lado, a média anual au-
mentou de Cr$ 3.795.100,00, ou seja, 4149 .

ESTADO DO RIO DE JANEIRO

O auxilio federal ao Estado do Rio de Janei-
ro, para construcao e melhoramentos de estradas
de rodagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
1041 A b 6.013.610,00 493167
10942 5 va i es  ale 2.837.355,00 3,86703
1943 G MaiR T T 4.390.443,00 6,85476
ToT 7 o) SaR R 4.987.899,00 5,99856
1945 TITRRST ot ¢ 5.882.630,00 5,57841
1040 J 0 es s o 11.943.467,00 4,38655
10471 00RA0 1 L 19.603.340,00 4,31948
1948 RS (5 . 28.936.468,00 4,22104

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual

pelo E. Rio
Cr$ Cr$
194381945500y i St .Y 24.111.937,00 4.822.387,00
19569198800 el (1% D18 60.483.275,00 20.161.091,00
” Constata-se que, em trés anos (1946-48), o

Estado do Rio de Janeiro recebeu mais ........
CrS 36.371.338,00, ou seja, 151% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anua!l
aumentou de Cr$ 15.338.704,00, ou seja, 3189%.
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DISTRITO FEDERAL

O auxilio federal ao Distrito Federal, para
construcao e melhoramentos de estradas de roda-
gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
: e Municipios
Q94 15 i st s 21.111.354,00 17,31310
L e S h 11.412.579,00 15,55419
TOA3 Bmsng oo ebea 10.311.352,00 16,09902
1944 SN s .« . 12.890.750,00 15,50270
10458 S S S Ns 16.441.299,00 15,59103
JO4G T s akae ohicin 28.518.184,00 10,47406
d 94 1t LS U 47.730.489,00 10,51714
(LR s e N W PR 62.200.148,00 9,94855

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e meédias
anuais:

Total recebido Média anual
pelo D. Federal

Cr$ Cr$
194119455 5 e ihdet s stors 72.167.334,00 14.433.466,00

1946194 8 L aani sor 144.448.821,00 48.149.607,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Distrito Federal recebeu mais Cr$ 72.281.487,00,
ou seja, 100% do que nos cinco anteriores. Por
outro lado, a média anual aumentou de ......
Cr$ 33.716.141,00, ou seja, 254%.

ESTADO DE MINAS GERAIS

O auxilio federal ao Estado de Minas Gerais,
para construcao e melhoramentos de estradas de
rodagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
194 1 = G L 10.044.823,00 ' 8,23761
3940 Cron 3 5 ET 5.509.610,00 7,50904
1043 \RVImE e A 5.426.160,00 8,47181
1044 e pggre sy Ty 7.357.426,00 . 8,84820
194 8 e e e 9.234.455,00 8,75689
29406 ¢ it v v 25.413.592,00 9,33380
194 7 R rr A, o 43.776.511,00 - 9,64590
J104 Bl il oo s 64.241.646,00 9,37112

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual
por M. Gerais

: Cr$ Cr$
104121045, S ) Priaig 37.572.474,00 7.514.495,00
1046-19485 11 S abhis 133.431.749,00 44.772.496,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado de Minas Gerais recebeu madis ........
Cr$ 95.859.275,00, ou seja, 255% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 37.258.001,00, ou seja, 496%.

ESTADO DE SAO PAULO

O auxilio federal ao Estado de Sao Paulo,
para construcao e melhoramentos de estradas de
rodagem, no periodo 1941-48, foi o seguinte:

% em relacao ao

(@)% total de Estados
e Municipios
19418V ERR Ao 46.587.583,00 38,20576
1042 B s o B 28.421.242,00 38,73527
1943 L8 i s v 22.146.641,00 34,57734
1944 Dilalsesis o 28.803.756,00 34,64002
104 5ol L e 36.811.108,00 34,90741
194060 astsrat’ gt 71.501.966,00 26,26115
19475 b ur gt 123.611.417,00 27,10487
19481300 o s 190.225.529,00 27,74874

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual

por S. Paulo
Cr$ Cr$ .
194 1-19455 500 s oy i 162.770.330,00 32.554.066,00
194619484000 C ety 385.338.912,00 128.446.304,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado de Sao Paulo recebeu mais ..........
Cr$ 222.568.582,00, ou seja, 137% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 95.892.238,00, ou seja, 270% .

ESTADO DO PARANA

O auxilio federal ao Estado do Parana, para
construcao e melhoramentos de estradas de roda-
gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao 'ao
Cr$ total de Estados

e Municipios

104 [N e o 4.466. 078,00, 3,66256
1947 ReR EINe 2.941.307,00 4,00870
1943 - al il e 2.237.518,00 3,49342
19448t s 3.178.555,00 3,82260
19458 et 4.170.200,00 3,95454
10408 T r s 8.611.300,00 3,16277
104 7 el 16.522.287,00 3,64059
§ D7 s eediie 237945.732,00 3,49304

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais: '

Total recebido ., Média anual
pelo Parana

Cr$ Crf

19415194 5T EHIoTEIER 4 16.993.558,00 3.398.731,00

194621948 Sl i miEs it 49.079.319,00 16.359.772,00
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Constata-se que, em trés anos (1946-48), o

Estado do Parana recebeu mais Cr$ 32.085.661,00,

ou seja, 189% do que nos cinco anteriores. Por
outro lado, a média anual aumentou de ......
Cr$ 12.961.041,00, ou seja, 381%.

ESTADO DE SANTA CATARINA
O auxilio federal ao Estado de Santa Catari-
na, para construcao e melhoramentos de estradas

de rodagem, no periodo 1941-48, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
LU TREE 8 ey 2.555.441,00 2,09565
L L e e 1.583.494,00 2,15814
194 3 IS o e 1.298.456,00 2,02727
A4 1.373.275,00 2,08687
A 2.310.120,00 1,19065
19468180 5. 5% 5.593.654,00 2,05448
1947805, ceenen 10.203.920,00 2,24838
ROAR R M 14.514.568,00 2,11728

A soma dos dois periodos (1941-1945 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual

por Sta. Catarina

Cr$ Cr$
1941°1045" | iui. vasss 9.482.756,00 1.896.551,00
QUA6: 1048 0 v Aob e § 30.312.142,00 10.104.047,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado de Santa Catarina recebeu mais ......
Cr$ 20.829.386,00, ou seja, 220% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 8.207.496,00, ou seja, 432%.

ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

O auxilio federal ao Estado do Rio Grande
do Sul, para construcdo e melhoramentos de estra-
das de rodagem, no periodo 1941-1948, foi o
Seguinte: s

% em relacao ao
Cr$ total de Estados

e Municipios

R4 T\ b o 10.829.657,00 8,88124
1047 e SRR 7.367.357,00 10,04096
e TR WA 4.186.068,00 6,53567
WRAL O o o 7.466.385,00 8,97923
D4R o e 9.042.245,00 8,57462
LR » 21.239.204,00 7,80066
L Fiie bl o 37.499.128,00 8,26272

56.745.503,00 8,27764

A soma dos dois periodos (1941-45 e 1946-
1948), apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual

pelo R.G. Sul
Cr$ Cr$
19412109458 i il o v s 38.891.712,00 7.778.342,00
1946-1948 ........... 115.483.835,00 38.949.611,60

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado do Rio Grande do Sul recebeu mais ....
Cr$ 76.592.123,00, ou seja, 194% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 30.716.269,00, ou seja, 395%.

ESTADO DE GOIAS

O auxilio federal ao Estado de Goias, para
construcao e melhoramentos de estradas de roda-
gem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relagdo ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
1941 I e o 832.251,00 0,68252
1942 5% GRS 556.715,00 0,75875
1943 00 L G b 466.339,00 0,72809
1924 K TR s 654.362,00 0,78694
1948 Sl Ge ol s 974.237,00 0,92385
194G 520 Fhds i 5.999.851,00 2,20564
JORT 50 sy itk 4 9.974.869,00 2,19791
e [+ [ 4 M SRR S S 15.413.174,00 2,24837

A soma dos dois periodos (1941-45 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Meédia anual

por Goias
Cr$ Cr$
194151945 TR e Tl 3.483.904,00 696.780,00
1946194 BERt- Latsss s otes 31.387.894,00 10.462.631,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado de Goias recebeu mais Cr$ 27.903.990,00,
ou seja, 801% do que nos cinco anteriores. Por
outro lado, a média anual aumentou de ........
Cr$ 9.765.851,00, ou seja, 1.402%.

ESTADO DE MATO GROSSO

O auxilio federal ao Estado de Mato Grosso,
para construcao e melhoramentos de estradas ds
rodagem, no periodo 1941-1948, foi o seguinte:

% em relacao ao

Cr$ total de Estados
e Municipios
s °F § UF IR VR 1.003.217,00 0,82272
U S e e 3 683.288,00 0,93125
'1943 ........... 705.128,00 1,10091
1044730 2k B s 766.244,00 0,92150
LS e T AT e 802.431,00 0,76093
1940NA S T b 8.925.9290,00 3,27839
198 1\ Il v 15.822.600,00 3,48643
IVAB Yl o5 i o 25.190.145,00 3,67456
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A soma dos dois periodos (1941-45 e 1946-
1948) apresenta os seguintes resultados e médias
anuais:

Total recebido Média anual
por M. Grosso

Cr$ Cr$
194811945, Sl Silad i, i 3.960.308,00 792.062,00

1946-1948 © TETii e o 49,938.735,00 16.646,245,00

Constata-se que, em trés anos (1946-48), o
Estado de Mato Grosso recebeu mais . .........
Cr$ 45.978.427,00 ou seja, 1.161% do que nos
cinco anteriores. Por outro lado, a média anual
aumentou de Cr$ 15.854.183,00, ou seja, 2.102%.

TERRITORIOS FEDERAIS

Como acentuamos. atras, os Territorios Fe-
derais nao comportam uma comparacao nos di-
versos periodos, dado que houve, ndo somente mu-
danca de critério quanto as percentagens das
cotas de auxilio federal, como alguns foram criados
e, logo apos, extintos. As Leis ns. 22 e 302, como
se sabe, modificaram o tocante aos Territorios Fe-
derais, lacuna que esta a socilitar um preenchi-
mento, tanto mais que sendo o auxilio para estra-
das de rodagem essencialmente federativo, nao
parece justo que aquelas Unidades, de adminis-
tracao propria, fiquem em nivel desigual as de-
mais. Atualmente os Territérios s6 recebem, por
lei, as verbas tocantes aos seus Municipios (12%
do FRN).

COTAS DO FUNDO RODOVIARIO NACIONAL TOCANTES AOS TERRITORIOS FEDERAIS

1941 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948

Cr$ Cr$ Cr$ Cr$ Cr$ ~ Cr$ Cr$ Cr$
Guaporé .... e = ] 51,586 ,00 55.320,00 1.718.217,00 593.462,00 849.803,00
ACTe s hivans 46.118,00 57.708,00 42.335,00 74.311,00 58.167,00 1.143.443,00 392.740,00 568.855,00
Rio Branco.. - —_ —_ 7.889 ,00 7.777,00 1.402.880,00 479.159,00 699.844,00
Amapa ... .. —_ —— — 27.485 ,00 21.903,00 928.115,00 319.780,00 468.251,00
1 0 oronha. — —_ — 3.655 ,00 —_ 582,00 632,00 1.969,00
chaty s i % {ga —  41601,00 80.561,00  633.359.00 g .
L A R B —  85145,00 104.333.00  624.662.00 &3 =

ZONAS DE LITIGIO

Devido as questoes de limites entre os Esta-
dos do Amazonas e Para e Estados de Minas Ge-
rais e Espirito Santo, o Govérno Federal foi obri-
gado a reter as importancias correspondentes as
areas em discussao (a area entra no calculo da
distribuicao ao auxilio federal), num total de
CrS 173.878,00 em 1946, Cr$ 294.123,00 em
1947 e Cr$ 454.820,00 em 1948.

RESUMO DAS MEDIAS ANUAIS DE AUXILIO FEDERAL
PARA ESTRADAS DE RODAGEM, NOS PERIODOS

1941-1945 £ 1946-1948

O quadro da pagina seguinte demonstra os
totais recebidos pelos Estados e Municipios, Dis-
trito Federal e Territérios, nos periodos 1941-45 e
1946-48, bem como as percentagens de aumento
verificado no segundo periodo. A ordem adotada
para esse quadro foi a geografica.

PROCESSO DE DISTRIBUICAO DO FUNDO
RODOVIARIO NACIONAL

De acordo com a legislacao vigente, o Fundo
Rodoviario Nacional é distribuido na forma se-
guinte:

40% para o Departamento Nacional de Es-

tradas de Rodagem (DNER).

60% para os Estados, Municipios e Distrito

Federal. :

Divisao do Fundo Rodovidrio Nacional

0 N R
G ///' // /// ) \\ \ \ \
N W

. ESTADOS, MUNICIPIOS | GOVERNO FEDERAL .\
E DISTRITO FEDERAL AN D.N E R \\

2 7/ Y, N ° N

7274 SRR NN

S I
7

77

.
7
/,/

£
7777 0 //
7 /////;/

Dos 60% atribuidos aos Estados, Municipios
e Distrito Federal, 48% destinam-se aos Estados
e Distrito Federal, ao passo que 12% pertencem
aos Municipios. Para o calculo da distribuicdo, a
Lei n° 302 estabeleceu o seguinte:

I — duas décimas partes do montante propor-
cionalmente as superficies;

IT — duas décimas partes proporcionalmente
as populacoes;

III — seis décimas partes proporcionalmente
ao consumo. i
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Proporcoes para a distribuicao do FRN aos
Estados, Municipios e Distrito Federal °

/s
i

O calculo da area e das populacoes corres-

ponde ao censo realizado pelo Instituto Brasileiro *

de Geografia e Estatistica (IBGE), enquanto o
calculo do consumo de cada Unidade é determi-
nado trimestralmente pelo Conselho Nacional de
Petréleo, que o fornece ao DNER, para efeito de
distribuicdo das cotas do Fundo Rodoviario Na-

cional.

FATORES DE CONTRIBUICAO PARA O FUNDO
RODOVIARIO NACIONAL

Como referimos anteriormente, o Fundo Ro-
doviario Nacional é constituido pelo imposto Gnico
sébre combustiveis (gasolina, diesel e fuel oil) e
lubrificantes, devendo abranger igualmente o©
4lcool-motor, de acérdo com projeto de lei que
se encontra no Congresso Nacional.

Cabe a gasolina o principal contingente na
formacdao do FRN, pois para éle concorre com
cérca de 80%. Ha, contudo, um desajustamento
entre a taxacdo da gasolina e a dos demais fais-
res de contribuicdo (excetuado o querosene), que
o referido projeto de lei, de autoria do Deputado
Eunapio de Queirds, devera corrigir, ampliando ao
mesmo tempo Os recursos necessarios a execugao
do Plano Rodoviario Nacional, nitidamente insu-
ficientes para um programa de tao grande enver-
gadura. Os fatéres de contribuicio para o FRN

sdo os seguintes:

Formadores do Fundo Rodoviario Nacional

CONSUMO  DE COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES

A média do consumo de combustiveis e lubri-
ficantes liquidos, sébre os quais incide o impdsto
Ginico que constitui o Fundo Rodoviario Nacional,
encontra-se no quadro seguinte. Nesse consumo
ndo estao incluidos os combustiveis e lubrificantes
importados com isencdo de direitos alfandegarios.
Verifica-se, na relacdao das Unidades federadas, que
nao consta o Territério de Fernando Noronha, o
qual realmente nao contribui para o FRN, uma
vez que seu consumo esta isento do impdsto refe-
rido. Para efeito de estatistica, o consumo das
zonas em litigio (Amazonas-Para e Minas Gerais-
Espirito Santo) foi dividido em partes iguais entre
os Estados respectivos.

Computando-se a soma dos valores relatives
ao consumo dos Estados, Territérios e Distrito
Federal, detalhamos adiante a ordem das suas
contribuicées para o Fundo Rodoviario Nacional,
comparada com o que as mesmas Unidades rece-
bem em suas cotas désse Fundo. O espirito federa-
tivo da Lei Joppert permite que Estados grandes
consumidores (portanto melhor servidos de estra-
das de rodagem, mais industrializados e maiores
produtores agricolas) contribuam com uma part®
relativa ao consumo, para os Estados e Territorios
pequencs e médios consumidores, permitindo assim
que o pais inteiro possa ir lentamente organizand®
a trama rodoviaria que iniludivelmente conduzird
ao progresso de cada regiao.

Foi a seguinte a média do consumo de com”
bustiveis e lubrificantes liquidos nas Unidades d@
Federacao, em 1948.
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CONSUMO MEDIO DE COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES EM 1948

LOCALIDADES Gasolina Querosene Diesel Fuel J’ Lubrificantes
o8 = ST b e =3
StowPalilo’de il . Ardadsm d bl Sadtuns o ot bantalds 39,11% | 1607% 32,05% 49,299, I 36,10%
Dietrits Faderalrr e s mitineh wos sty | 1411% | 12,77% 24,34%, 12,45% [ 16,24%
RioW Grands, 0o Sal PR, Hulel A imiging 2x f 12,05% 11,73% 13,29% 4,839, E 11,22%
G0 B CTTT I P e et iiaalya K00 L A e i S 1 7.19% | 7.69% 2,88% 3,219% , 6,179
L T S I A i . 497% | 6.27% 5,029 13,64% | 4,81%
AT T e S L S SO el R BT PR R W 5,17% 1,92% 223% | — 4,01%
Peénambuco ..................................... 3,42% | 9,16% 4,49% i 11.929% 1 5,532,
T e P R i A R o TN e e B0 i O 2,97% \ 7,62% 2,778 , 1,78% ‘ 2,935
Sarta Chthtina ol & d et S e S S 263% |  1,29% 114% | - —. . 290%
(€717 Y g A A el M g e 2,05% | 5,23% 0.82% 0,02% 1,50%
B CHIET S S bk i il ah B S e Rl R 1,04% | 3.83% 2,46% 1,13% | 1,43%
1 SR NI AT G i AR e IR R 1029% | 553% 3.61% 1,18% |  183%
RI0M Gy randet d o N ox L eer o L o Aton e ol 0,75% 1,31% 0,505% 0,0;.'% 0,649
ESpirito wBAnta’ s 7 iliuC it olh codie by st CEMAY st FabL e 0,66% 1,316% 0,44% 0,31% 0,55%%
O Ag S e D R hi. i MRS L SR 0,60% 0,57% 0,40% - 0,29%
ARG AR oty M vte B RN RS o) I Es ey SV o 0.50% 2,15% 0.729% 0,15% 0,73%%
Mato” : Grosso F0 s by raiily o oRplr st (i i S NE e 0,49% 0,589 ,59% — 0,43°%
Bergifes = hrel o Teri e TR abohe d Wl Sfvs Tachit 0,39% 0,93% 0,90% | 0,01%% 0,54%
Maranhad. /. bl S s St e Rl 0,38% 2,02% 0,69% ’ 0,01% 0,68%
ATOAZON AN, b1 & S AT e ST gt s E IR A¥ ey S sttt 0,2104 0,72% 027% | — 0,78%
1 P e AR o LIRS I S e R R 0,17% 0,849 0,J8% — 0,309
T CIIADOTE: 7 ok ot s v i oL SRR S S e 200 0,02%. 0,05% 0,04% e 0,17%
T mACTE ™ [ttty oo Sl L A LKl il w04 0,05% 0,35% 0,165% = 0,09%%

bt IR10 BT A OE s s el S e i T 0 b Y 0,01% 0,01% —_ — -~
I A D e As it QL e et AR el Bhcre o SR it ‘ 0,04% 0,05%, 0,11¢% e 0,13%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

|

Cabe, ainda, um reparo a bem da exatidao
dos fatos: para efeito de calculo do consumo, a
gasolina e lubrificantes, bem como diesel e algum
do fuel sao considerados como consumidos nos Es-
tados onde a sua venda é feita. Realmente, nao
pode ser de outra forma, nem existe qualquer
possibilidade de controlar o gasto de um veiculo
que se abasteceu no limite do Estado “X”, embora
sendo registrado no Estado “Y” e consumindo o
combustivel adquirido em “Y” ou “Z”. Existem,
ademais, Estados que sdo abastecidos em grande
parte do préprio consumo através da redistribuicao
feita por outros: por exemplo, o Amazonas é pon-
deravelmente suprido pelo Para; Mato Grosso, por

Sé@o Paulo; Goias, por Sao Paulo e Minas Gerais;.

Minas Gerais, por Sao Paulo, pelo Distrito Federal
e Estado do Rio; Estado do Rio, pelo Distrito
Federal e assim por diante, sendo facilmente cons-
tatavel ndo s6 o abastecimento individual do
veiculo, como o proprio abastecimento de postos e

bombas de gasolina, feitos com combustivel com-
prado em Estado diferente daquele em que é con-
sumido. Um exemplo, concreto ilustra claramente
éste reparo: em agosto do ano passado uma firma
de Cuiaba, MT, comprou 300 caixas de gasolina
em Bauru, SP. Para efeito de estatistica e conse-
qiiente calculo do consumo do Fundo Rodoviario
Nacional, a gasolina em apréco foi consumida em
Sao Paulo, embora tenha saido em caixas fecha-
das, para ser gasta em Mato Grosso. Em verdade
o Conselho Nacional de Petroleo, 6rgac contro-
lador, considera as 300 caixas como consumo de
Sao Paulo, porque a venda foi feita nesse Estado.
Nao poderia ser de outra forma — ou todos os
tanques de todos os veiculos teriam de ser esva-
ziados ao passar a fronteira de um Estado ¢ um
fiscal deveria acompanhar cada embarque de com-
bustivel, para verificar onde seria éle consumido.
De qualquer forma, éste reparo visa unicamente
esclarecer dividas de pessoas excepcionalmente
atentas a detalhes minimos.
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CONSUMO E COTAS DO FRN

O fundo Rodoviario Nacional é formado pelo
imposto Unico sébre combustiveis e lubrificantes
consumidos em todo o Brasil. Dos 100% resul-
tantes, 40% pertencem ao DNER e 60% aos Es-
tados, Municipios e Distrito Federal (pela legis-
lacao vigente os Territérios nao sao considerados
Estados, cabendo-lhes unicamente as cotas dos seus
Municipios). H4&, portanto, duas parcelas distin-
tas: uma, reservada ao Govérno Federal, para apli-
cacao nas estradas do Plano Rodoviario Nacional,
em todo o pais; outra, reservada para aplicacao
nas estradas estaduais e municipais.

No quadro abaixo a média do consumo dos
Estados, Municipios, Distrito Federal e Territérios
refere-se a 100% do consumo geral, ao passo que
a média recebida pelos Estados, Municipios, Dis-
trito Federal e Territérios refere-se a 60% do
FRN, no caso constituindo os 100% da cota per-
tencente aos Estados, Municipios, Distrito Federal
e Territérios. Para melhor esclarecimento e pos-
siveis confrontos, incluimos igualmente uma colu-
na detalhando as percentagens recebidas pelos
Estados, Municipios, Distrito Federal e Territérios
em relacao ao total do Fundo Rodoviario Nacional.

A relacéo entre o consumo e as cotas do FRN
é a seguinte:

COMPARATIVO, EM 1948, ENTRE 'O PROPRIO CONSUMO E A COTA DO
FUNDO RODOVIARIO NACIONAL

% recebido
Média do | % recebjda em relacao Recebe em relacao
. LocALIDADES ok e ol i o e b
4 Brasil FRN tes aos Est.,
Mun. e D.F. -+ 223
- ) it e S e e 5 . mwi_mﬁ“ e
TR ESaoN BanloRl iR sl e b e i |  38035% | 16,691% 27,819% - 10,216%
B Distrito & Federall s ¥ el gian i, Sl S i N s Paae e 114,245% 5,973% 9,956% —— 4,289%,
Ay Rio \Grande’ A" Sull o fii s o dddis id e hapas | 11,5819 4,966% 8.277% —_ 3.304%
e VN g (e aistn: Sl aln Loy, ik o et st s } 6,820% 5,642% 9.071% 2,2519% o
. SERRIc de i Taneirg! Bl e S T i R 5,609%, 2,532% 4,2219%, — 1,388%
i BAR DR ANA LR Jrc s 6T ol 008 s Bk B st 4,521% 2,095% 3,493% — 1,028%
7. Pernambuco .................... RS Y | 4420% 2,547% 4,246% % 0.174%
iy AR RS e HE e SRt o S B 8 e S S 3,181% 3,034% 5,057% 1,876% —_
G dSantat . Catarina il it s b et s & s s s 2,369% 1,270% 2,117% — 0,252%
' RO Coatate ol Bmdrmieio SN di b bl s o€ aepn N Aol 55 i 2,071% 1,621% 2,702%5 0,671% v
B T T A e L S O R O 1,274% 0,978% 1,6317% 0,357% —
IR N T A R AR RIS SR 1,405% 2,623% 4,372% 2,967% —_
- 1 RIg CGranda s d o N art e e e e ot 303 0,733% 0,512% 0,854% 0,121% -
TATRFSDYei tasy SATEa It st B8 RS St il S ey s 0,667% 0,586% 0,978% 0,311% —
R ¥ ATAb0n SN AERITIR OIS [ A B SN e e 0,592% 0,508% 0,847% 0,255% —
e AR O S S ey Ll 0541% 1,348% 2,248% 1,707% -
i B IV AT A A o e e P e e s o 0,473% 0,999% 1,665% 1,192% e
TR S | Crrsgbet e e b gl et Lo 8 1 04615 |  2204% | 3674% | 3213% |  —
1950 SETEIDa: 7 A aabhai o e M g Ty Bt St e 0,416% 0,324% 0,541% 0,125% e :
2B AMAZOTIAR A0 8 D N R s i ekt ' 0,248% 2,631% 4,385% 4,137% ¥,
T TRITDIATTIAY cieth s Lo e AR IRy A cthes, {1, 1", 0203% | 0.690% 1,151% 0,948% —
Y Srr L0110 A8 S CTULA DI OT O o i T e 0,024% 0,074% 0,123% 0,099% 3
¥ 23 L T erritorioTdo TACTO: ~ atas v m gt e e Al 0,069% 0,049% 0,082% 0,013% —_
; 23 Territorios der Rio™ Branca Shvet g et A el s 0,002% 0,061% 0.102% 0.100% "
g 25t Lerritorio  dor AAmAapAl toik it et S L . 0,040% 0,041% 0,068% 0,028% T
.;" 26. Territério Fernando Noronha ................. b 0,001% 0,002% 0,002% o
;. : Zonas em litigio:
{ { AT Y OUAS- AT bt a6 s oo o ijshs Rotes iy 08 S hnis fpae Y TG S R —— — 0,037% 7 e —
MInasEspifito Santa (9: - i i S Wir s syt ahat —_ — 0,281% et il
; 100,009 60,000% 100,000%
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CRITERIO FEDERATIVO DA ATUAL LEGI‘SLA(__:AO
RODOVIARIA BRASILEIRA

A atual legislacao rodoviaria do Brasil tem
um critério essencialmente federativo, como ja
acentuamos. Pela modalidade anterior, a distri-
buicao do auxilio federal para estradas de rodagem
era baseada no consumo; os Estados que fossem
grandes consumidores recebiam muito; os médios

e pequenos, importancia proporcional.

Para poder ser avaliada a importancia da
atual legislacdo, o quadro abaixo demonstra, em
cruzeiros, a situacdo das Unidades federadas se,
em 1948, vigorasse o critério do Decreto-lei nG-
mero 2.615, de 21-9-1940:

SITUACAO DAS UNIDADES FEDERADAS SE, EM
1948, VIGORASSE O CRITERIO DO DECRETO-LEI
N2N21615

RECEBERIAM

VERBAS RODOVIARIAS ESTADUAIS EM RELACAO
A PROPRIA RECEITA

A Lei n° 302, de 13-7-48, estabelece o mini-
mo de 5% sobre a receita de cada Unidade federa-
da (excluida a receita industrial) como dotacao
orcamentaria estadual para estradas de rodagem.

Ao serem votados os orcamentos estaduais
para 1948, sete Unidades superaram o coeficiente
fixado na Lei n.° 302, ao passo que treze outras e
o Distrito Federal destinaram verbas abaixo de
5% . Na entrega do numerario correspondente as
verbas constantes dos orcamentos estaduais, veri-
ficou-se igualmente que sete Estados se mantive-
ram dentro do diploma legal, enquanto os outros
treze e mais o Distrito Federal ndo atingiram a
percentagem fixada. O demonstrativo abaixo dis-
crimina os Estados e respectivas percentagens, vo-
tadas e aplicadas:

% DO ORCAMENTO ESTADUAL (EXCLUIDA RE-
CEITA INDUSTRIAL) DESTINADO A ESTRADAS
DE RODAGEM

A menos do que
receberam efe-

l

| A mais do que

| receberam efe-
tivamente em | tivamente em

|

|

|

l
|
LOCALIDADES |
[ 1948 1948
| Cr$ Cr$
l
| |
AMAZONAS P iis donoed s | 27.325.158,00 | —_—
Para L toalt Ada i dd; | 22.045.973,00 | —
Maranhao ......... |  8.234.223,00 | e
Pl auti e s i |  4.718.079,00 | —_
Coarit. i it | 4.921.202,00 —
R. G. do Norte ... | 1.087.247,00 —_—
Paraiba - i3 s SRiviens | 1.151.070,00 —_
Pernambuco ....... | 2.218.712,00 —_
Alagoas! i, Tt T | 2.144.195,00 —
Sergipe & . . Canstin | 982.362,00 | —*
Bahis' & {0 S e 1 15.713.200,00 —_
Minas Gerais ...... | 7.770.531,00 —_—
Espirito Santo ..... | 814.133,00 —
Rio de Janeiro .... | S 4.871.570,00
Distrito Federal ... | i 50.486.074,00
Sao Paulo ... ... | = 71.685.831,00
Parani  o- asi s enitiaen: | o 1.162.108,00
Santa Catarina ] 148.280,00 —
RIELGE - doe Sy — 4.137.849,00
Mato Grosso ...... [ 19.550.170,00 = .
GotAS s e Dhe LI {| 10.734.345,00 e
{TLotaig % Atisa oanly | 129.558.880,00 | 132.343.432,00

|
l

|
|
| 1948 | 1948
LOCALIDADES | Dotacé@o esta- | Dotagao esta-
| dual votada | dual aplicada
l |
l l
|
1. Santa Catarina ...... | 16,94% 14,11%
%, Madanho . ......ss.- | 994% | 994%
3 Parara e Atk | 1087% | 941%
A ATRIORE Ty | 11,88% 8,91%
5. Espirito Santo ....... | 6,93% 6,93%
6. Rio de Janeiro ...... | 7,57% 5,91%
75 SA0 S Paulo s et e & [ 2,27% 5,88%
B Ry doT Sul s | 6,20% 4,11%
9. R. G. do Norte .... | 3,46% 3,46%
S (EE o e Bl I A ERER | 373% 3,42%
115 Sergipemtoin, St e st | 3,28% | 3,28%
12. Pernambuco ......... | 352% | 2,64%
13. Mato Grosso ........ | 4,34% | 1,98%
R e | 425% | 193%
15. ‘Minas Gerais ........ { 3,30% | 1,65%
167 AT Nt b bt | 482% | 1,20%
17. Distrito Federal ..... | 1,18% | 1,18%
18. Amazonas .........- | 4,03% | —
10 PR e B | 231% | o
208 Ceara, e olbrs i ety o | 397% | —
O L I GTA e o s o | 420% | 22
|
|

(A diferenca é devida aos Territérios e zonas em
litigio) . i

VERBAS RODOVIARIAS EMPREGADAS NO
BRASIL EM 1948

O quadro publicado na pagina seguinte de-
talha as importancias empregadas no Brasil, em
1948, na execucao dos programas rodoviarios. Divi-
dimos essas verbas em dois grupos, a saber:

1. Verbas Estaduais

2. Auxilio Federal constando de:

a) Cotas do FRN distribuidas aos Estados,
Municipios, Distritb Federal e Territorios;

b) Cotas do FRN empregadas pelo DNER
na execucao do Plano Rodoviario Nacional;

c) Verbas orcamentarias federais emprega-
das pelo DNER ou por éste delegadas aos DER
estaduais;
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VERBAS ORCAMENTARIAS ESTADUAIS PARA ESTRADAS DE RODAGEM

1948 1948 1948
LOCALIDADES Total previsto Total realizado %,
Cr$ Cr$ realizado
S0 Pati]o S S AT s s su0 e s Webs R aios e st arais srels £ s An e o 116.000.000,00 180.520.148,00 155,61%
MAran Al & s Rt o 35 e m AAH AT e 0s AIS -eaiala S, o4 Pe A, el Sis! SN 5.930.000,00 5.930.000,00 100,00%
Rio Grand&-do” Norte it vis iamion i e oo ey ey 2.000.000,00 2.000.000,00 100,00%
SOTRIDO S o« ok o 8 Bl S 78 S08 b PN 1 s WA K I e VT RRTE s o 1.800.000,00 1.800.000,00 100,00%
Eapirito SSanto’ . i« i seiiiie s varh o shelsinmiomye ssimaies ee, s ais o 8.680.000,00 8.680.000,00 100,00%
Distrito EFederaliic s st s 5 8 vl o h 48 obn S5 eviers 4 20.000.000,00 20.000.000,00 100,00%
Paranls s, s ek e be s s 0 ety o e gat b oy 1624 e S8 e By bie H ks s b 40.000.000,00 37.500.000,00 93,75%
PAraiba 5 ¢ 5 eb i sl ot o8 e P i RN AN o S SRS CE 3.800.000,00 3.483.332,00 91,66%
Santa CAtariia’ o8 17 5 e ote ot a Sl e o (as alic ouVkic s s oy 25 s 28.201.200,00 24.964.779,00 88,529,
ParniambIICO™ 5s & e vl e s v it e R e e ok sy AL s s 3% & 12.000.000,00 9.000.000,00 75,00%
Alagoas i, . i 4 oo s die bt ot 15 s iale S4bis Vinks Gl ane o ga o im wiy oxn hefh § 7.630.000,00 5.722.499,00 75,00%
Ri10.:de Janeiro i i da . e sulipraiie e sid v Wio et o5 b5 wle a6 5B 32.000.000,00 22.,024.733,00 68,83%
R0 OTande o Sl o s sy F oM sl oy ¥a Bl v a5l So e e 95.000.000,00 63.000.000,00 66,329%
MInan T GOrale. o oo/t dh oo e st Lol alars vEos 50 bl e NArSRs Y o ¢ ebey o 45.000.000,00 22.500.000,00 50,00%
Mato OrDES0 ne st 5 . H0% et 3 Lie Bk o b3 B 2ubs SN P BTt s v 1s 2.188.922,00 1.000.000,00 45,689
2 YV L ey N e T BN S Mt r s S SR e e e 45.013.000,00 20.500.000,00 45,549,
3 Sl P T B DR L (R A3 TP o o (AP PSR SR 5.000.000,00 1.250.000,00 25,00%
ATNATONGS = o1 Wricist ¢ T b s i il s PRI aps L T8 S Mol ¥eiosas s e 3.087.460,00 — —
PR e A 200 4t 0 il B sty T o saart AR s, s AR T PTa ety whed o, 5 1.100.000,00 —_ —
7Yy B L B T A o g B A em, S iR e 5.142.000,00 —_— —_—
QIOIAE | s o v it v Mt AN w % A A R e A A RO AL P ag o as v Al s 4.200.000,00 — —
Ly o3¢} g e BASL, P R T iR O o S S T T s 483.772.582,00 429.875.491,00 84,729%

d) Verbas orcamentarias federais emprega-
das pelo DNOCS.

No total apresentado ndo est@o incluidas, por
auséncia de dados, as verbas rodoviarias aplica-
das pelos Governos dos Territérios Federais, bem
como as verbas rodoviarias despendidas pelos Mu-
nicipios. Estas e aquelas dever@o aparecer no pro-
ximo trabalho que RODOVIA publicara, relativo
ao ano de 1949.

Nos graficos inseridos na pag. 127 sao apre-
sentadas as percentagens referentes a divisao das

verbas acima aludidas, bem como as equivalentes
ao emprégo geografico das importancias inverti-
das em 1948, nas estradas de rodagem brasilei-
ras. Nesse ano, consideravel percentagem da zona
Leste é devida a construcao, pelo DNER, da Ro-
dovia Rio-Bahia (BR.4), que atravessa os Esta-
dos do Rio, Minas e Bahia. Da mesma forma, é
possivel prever que, em 1949, aumente pondera-
velmente a percentagem da zona Sul, onde a Ro-
dovia Presidente Dutra (Rio-Sao Paulo, trecho da
BR. 2), além de outras, esta sendo intensivamente
atacada pelo DNER.
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VERBAS RODOVIARIAS EMPREGADAS NO BRASIL EM 1948 *
Cr$ / Km2
Verbas Auxilio Total
LOCALIDADES Estaduais Federzl Geral
Cr8/Km?2 Cr$/Km?2 Cr8/Km?2
15 Rio dals.Janieitd Giiniaits 4o - vutenth vl i e e o 517,15 3.485,41 4.002,56
2. "880 = Paulo- /& s Lk Sl bt SRS e e e s 730,19 947,43 1.677,62
3 ‘Santa “Catarina’ ) 0Ty Ao St i I M R b e st Ly 397,38 787,51 1.184,89
B SeTEIDe . il s ot o I T o e oo AT Ly 85,48 945,73 1.031,21
S LRI Grande: o Sul B e i sy e e 223,02 369,74+ 592,76
07 cAlagoas i st R I S s SR b Sl 200,57 363,92 564,49
7 TLADITIEO | - SaNte) Sy i AN At el o e e s 212,31 299,55 511,86
8ot POTDRIMBUCO 2 th s s s 3 b s SO0 g sid s it 92,76 414,14 506,00
Qi Parand; o ih A Ll BN R IS el 28 o AN et 186,30 294,42 480,72
100 Bahin 5 o s Xt vt ] A At o S Rie ted o W d i ek 36,3¢ 394,34 430,70
IRETH P LT A B e e s B o e T R v Lk 61,89 l 318,99 380,88
124 oMinans Qerals s ng sl gl B S b e ot e v, i 38,66 SYA LB 359,79
135 e RiovCirande 7do {INOtte i IR L 45w il salsma et 2l 37,70 | 195,23 232,93
14 R Ceara L N A A e e b ) Caimr S bk o Ve - | 147,68 147,68
TR T e B e e 0 B i e B e e —_— ’ 2128 77,20
el e vl 1Y st b e Wi (St i e A ML= Al b — 64,90 64,90
17 Margnhio” Ta% iR Lab ity L 2o uie gl cloulis 17,71 ' 34,12 51,83
18 Parh s S L T e e B S e L 1,02 24,64 25,66
19 " Mato i Grosso i e Wi & faeaievat i s vm s et i e s 0,80 19,94 20,74
20, TAMBZONAR' i s 5wl e BTy b et P B e b vt e b B L — 19,08 | 19,08
Incluidas todas as verbas, excecao das municipais (d os préprios Municipios) .
Nota — No Distrito Federal foram empregados Cr$ 65 .044,30 por Km2.
VERBAS RODOVIARIAS EMPREGADAS NO BRASIL EM 1948 *
Cr$ / Habitante
Verbas Auxilio ‘ Total
LOCALIDADES Estaduais Federal | Geral
CrS/Habh. CrS/Hab. CrS/Hab.
= e e —~~~f—~——ﬁ:!—:_-..::, ——
T RN ade rYaneiro. B ST IaEy SR S A Gl DR 11,91 80,33 ! 92,34
s nantairCatatina’ o L8 S S0 Sl I STl Tl A G 21,18 63,07 84,25
B PAYANA e T 5 0 T R R (L o oFs SR RS 20 B e d vt 28,06 48,73 76,79
41 TATATONAE « [avid 50070t s g hd G & '3l & e g9 Mire T g O (b — 69,54 69,54
S Bahia et e i ot I S SR I e b s A0S 5,23 56,74 i 61,97
G- Mator] Grosso L\ ittt b i v e tseurs i als Juiom dadic s 2,38 58,20 ! 60,58
y ER S T 1 V0| oA SR e A R e RS RO e R 25.1‘3 32,62 | 57.76
S RIo Grande: dok BuL e e e o T e e s 18,97 31,47 50,44
O OIS T T Nl T A N St e ik R e M A W e e SR ‘ ‘—’ | 48,90 48,90
10,5 Sergipe -t un i el At tnetie o ha s ek A SRR e 4 3,31 | 36,73 40,04
1135 R apitito L SAnta &/ e wiith i v fophe set s LG A wth Whels & et ik 11,57 22,28 33,85
J i Pat i g T e W g R T TRl A sy T i 1,32 31,73 33.05
13.7 - Minas’’ GOra1s:" &1 cuti e Ml o tiliersTe o % lewid o ol . et o 3,34 27.74 . 31,08
b U 55 - S PTGt 4 LA S R SETE Rt AT e SRS (PR e bl sl e 10 —_— 23,64 i 23,64
15 PotnambUco s k. it obirs M a s ATt tood's T $rw Lacas s FRtiEs 3,34 14,95 18,29
16, Alagoas .. ....uuuiiiiiiiiiiiisiiiiian s 6,01 10,92 16,03
170 RO GIANA0] [0 AINOTIE il st s 7 6l i shaanrv s o s ie sebeni s 2,60 13,48 16,08
L8 Paral DA b v h e Kot & 31 e oy i Ly i e et s i ek SRR 2,44 12,63 15,07
10 AMaranhac ©. i nsii 5V 5 e W she s slriatiie o SalaTs T L. 2 v 4.80 9,19 14,04
D0 Pa w7 Ty R e A R RS RN IS S R e TR — 10,82 10,82

% Incluidas todas as verbas, excecao das municipais ( verbas dos proprios Municipios) .

Nota — No Distrito Federal foram empregados Cr$ 49,99 por habitante.
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VERBAS RODOVIARIAS EMPREGADAS NO BRASIL EM 1048 (%)

(Zonas aéreas e populagoes de acoérdo com o IBGE)

NORTE — Amazonas, Para, Territérios do Acre, Guaporé, Rio Branco e Amapa.

NORDESTE — Maranhdio, Piaui, Ceara, R.G. do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas e Terri-

tério de Fernando Noronha.

| LESTE — Sergipe, Bahia, Minas Gerais, Espirito Santo, Rio de Janeiro e Distrito Federal.
SUL — Sao Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

7 CENTRO-OESTE — Goias e Mato Grosso.

7 —

j 1948
‘| Total empregado Densidade
: ZONA em estradas de Cr$/Km2 Cr$/Habitante
wdéf;m ; demografica

N oY teb i S0 oty L CREER oot e 64.277.331,00 17,99 43,95 0,49

INOrdoste™ . 0a G e v b es dia s < a anis e 158.301.084,00 162,82 15,87 10,26 \

st e e e S AT IR 757.972.383,00 * 600,72 48,50 11,00

Sl ad 5 o Sl e e L L 781. 7.26 .259,00 947,13 60,52 15,65

Centro-0este eEme il il Akt Gaitiald el st 66.603.319,00 35,33 52,91 0,67

BRASIL st edans han o5 S0k { S eon ol U 1.828.880.376,00 214,76 44,35 5,08

(*) Nao incluidas as verbas municipais e as empregadas pelos Governos dos Territérios Federais.
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AUXILIO FEDERAL . . . ... Cr $ 1.399.00488500 7650°/0 Exclusive verbas Municipais (dos préprios Municipios)
VERBAS ESTADUAIS. . _._ Cr § 429.875.491,00 2350°%0 e verbas empregadas pelos Covernos dos Territdrios
0 TR S, S LY Cr $ 1.828.880.37600 10000°%o - Federais.
Obs.: No total empregado pelo D.N.E.R. em 1948 estdo incluidos saldos de exercicios anteriores e excesso de arrecadacio sdbre a prevista.

' *
VERBAS RODOVIARIAS EMPREGADAS NO BRASIL EM 1948

W"“/ e /,,// :

* ’
Exclusive verbas Municipais (dos préprios Municiplos)
everbas empregades pelos Covernos dos Territérios

Federais.
 DESENHO DE LUIS COELHO DE BRITO.




