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Coleténea de assuntos técnicos no campo
da pericia criminal

SUFICIENTE militar algum tempo na Se-

cdo de Locais do Gabinete de Exames Peri-
ciais, para, sem grande trabalho de observagao,
notar-se que o nimero elevado de acidentes de
transito ocorridos nesta capital tem como causas
os mais variados motivos.

Através de uma estatistica especifica, veria-
mos coloczdos em primeiro Iugar os acidentes pro-
duzidos por imprudéncias, quer dos condutores de
veiculos quer dos transeuntes. Os primeiros inob-
cervando as regras obrigatérias ditadas pelo Co-
digo Nacional de Transito e os segundos, infrin-
gindo as mais elementares medidas de seguranca
individual.

Em nGmero menos elevado, apareceriam os,

acidentes oriundos de falhas mecénicas das ma-
quinas e do meio onde os veiculos transitam e,
finalmente, em Gltimo lugar, veriamos um pequeno
nimero de acidentes ocasionados por causas for-
tuitas, ligadas a condicoes especialissimas de cer-
tos condutores de veiculos.

Em verdade, os acidentes de transito tém
sempre uma causa primitiva que se agrava com
uma ou mais concausas. Um veiculo rcdando
s6bre um piso molhado, sofrendo derrapagem e
chocando-se contra outro, teve como causa pri-
maria, a umidade do piso, e como concausas, a
velocidade imprépria as circunstancias do meio e,
quase que certamente, a superveniéncia de uma
manobra violenta, na qual poderiam ter sido inde-
vidamente aplicados os freios, ou, em excesso ma-
nejado o jogo do aparelho.de diregao.

No transito, trés sdo os elementos em jogo: o

“homem, a méaquina e o meio, formando o con-

junto que tecnicamente se chama “complexo-tran-
sito”, de cuja harmonia depende a regularidade ¢
seguranca da circulagao.

Com o progresso, ésses trés elementos tém
passado por fases de aperfeicoamento. Nao obstan-
te, 0 numero de acidentes aumenta progressiva-
mente. :

Paralisar ou regredir tais eventos, todavia,
seria pura utopia; seria praticamente irrealizavel.
Contudo, o problema estaria racionalmente resol-
vido quando o nimero de casos atingisse 2 um
total limitado, que seria o indice potencial de aci-
dentes, variavel naturalmente de acdérdo com as
condi¢cbes de cada ntcleo de populacao. :

Isso porém, embora ideal, se afasta mais e
mais das possibilidades humanas, do que se é obri-
gado infelizmente concluir pela insolubilidade
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total da questéo e, também, pela impossibilidade
de se reduzir ao minimo potencial o niimero de
acidentes de qualquer cidade.

O aperfeicoamento incessante da maquina,
(instrumento de que se utiliza o homem para o
trabalho) no nosso caso o veiculo, com a cbsessao
permanente da velocidade, fizeram com que os
fabricantes modernos descurassem de varios deta-
lhes importantes para harmonizar as condigoes
mecanicas as psicofisicas do condutor, e raateriais
do meio.

Por outro lado, as variacoes infindas do meio,
— esburacamentos de ruas, exigiiidade de espaco,
defeitos de sinalizagao, restricoes de visibilidade
etc., etc., completam o complexo-meio absoluta-
mente impréprio para o trabalho normal e seguro
do condutor do veiculo. e

Adjuntando-se a todos ésses elementcs des-
favoraveis, ainda mais alguns, que sdo alids comu-
nissimos e que poderiamos chamar de eventuais
ou movedicos, como, por exemplo, o transeunte, o
pedestre, os defeitos da inconservacao do veiculo
etc., entdo podemos avaliar, com facilidade, quao
impossivel é a soluc@o integral do problema.

Conquanto todos ésses fatores se ajuntem
para dificultar de muito o encontro de uma fér-
mula capaz de concorrer para melhoria da ques-
tdo, inimeros sao, os técnicos que se vém entre-
gando com afinco ao estudo da matéria. Podemos
citar como pioneiros J. M. Lahy na Franca,
Munsterberg.nos Estados Unidos, Patrizi na Italia,
Loewenthal e Mode na Alemanha e De Silva,
ultimamente na Escola Harward do Trafego.

Nao pretendemos de forma alguma igualar
o nosso modesto trabalho a nenhum dos desen-
volvidos pelos autores referidos; sentimos, porém,
que o dever nos impde a tarefa de recolher, tanto
quanto possivel, os dados mais interessantes sobre
os acidentes de transito que examinamos e colijir
tais dados para servirem como material de con-
sulta e critica aos mais esclarecidos no assunto. *

De nossa parte, registramos éste caso interes-
sante, ao qual emprestamos certa explicecao, a
Unica que nas circunstancias nos pareceu viavel,
e que foi efetivamente comprovada por meio de
testes de controle.

O FATO

RELATORIO DE EXAME N.° 282

HisTérICO — As 11,30 horas do dia... solicitaram as
autoridades do 11° distrito policial, o comparecimento dos
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A exposicao de frente a luz intensa dos fardis causa uma fugaz cegueira, parcial ou total,
mesmo na vista normal. Isso deve-se ao descoramento, quase instantineo, da purpura visual na
retina. A volta da visao normal depende do modo pelo que se regenera a purpura visual. Normal-
mente, essa reacdo se opera em cerca de um segundo, porém, nos individuos deficientes em vi-
tamina A, a ressintese da puarpura visual podedemorar dois ou trés segundos, ou mais ainda.
Um automével rodando a 60 quilometros por hora, percorre cérca de 17 metros por segundo. Por-
tanto, um motorista com hipovitaminose A e atingido de cegueira noturna, pode dirigir o carro por
uma centena de metros sem enxergar nada ou quase nada. A figura acima mostra claramente o
perigo de semelhante 'situacdo, alidss comum. (Notas Terapéuticas — PARKE DAVIS).

peritos ao local de acidente de transito ocorrido no inte-
rior do Ttnel Jodo Ricardo, cérca de 11 horas do mesmo
dia. Presentes, levaram os relatores a térmo os ‘seguintes
exames:

a) do local — O acidente ocorreu entre o 5° e 6.°

lampedes centrais de iluminacan do tinel supra referido,
contados da béca de entrada da Rua Rivadavia Corréa
para a Rua Bento Ribeiro. No local do evento conio em
todo percurso de 290 metros do tinel, o pavimento é de
paralelepipedos, bem conservado, tendo dois passeios la-
terais para pedestres. O trafego no interior da passagem
é feito em dois sentidos, sendo intenso em ambos. O corte
da via subterrinea é reto, sem aclive ou declive com boa
largura.

Da Iluminacio — A iluminacdo do thnel é feita por
10 lampedes elétricos centrais, implantados de 25 em 25
metros, difundindo uma luz amarelada pouco intensa, insu-
ficiente para saturar convenientemente o ambiente.

Pelas aberturas de entrada e saida do tfinel, penetra
uma certa quantidade de luz natural que se difunde e
espalha pelo interior do mesmo numa profundidade de
mais ou menos 50 metros. A visibilidade dentro désses
iniciais 50 metros é boa, sendo prejudicada gradativamente,
a proporcao que se ganha o interior da passagem. A luz
violenta, entrante pela abertura frontal, especialmente nos
dias claros, produz na visao daqueles que transitam pelo
local o fenomeno luminoso conhecido sob o nome de
“Deslumbramento”. Esse fendémeno, alids comum acs th-
neis e passagens escuras, ja sobejamente estudado, tem
sido apontado mesmo como responsivel por varios aciden-
tes de veiculos, por prejuizo da visibilidade.

Nao seria inoportuno esclarecer melhor o assunto, pois
do argumento se servirao os peritos para explicar a causa
do acidente objeto do presente laudo.

“Todos conhecemos o perigo que represents a im-
prudéncia de acender os fardis de um veiculo quando
por outro cruza numa estrada escura. O feixe luininoso,
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emanado de pouca distancia, pela sua intensidade,
causa em quem o recebe uma fugaz cegueira, parcial
ou total. Isso deve-se ao descoramento quase instan-
taneo da “purpura visual’’, fenomeno fisiolégico que
se opera normalmente em cérca de um segundo.
Casos hA em que a ressintese da purpura demora
dois ou mesmo trés segundos e, nessas circunstancias,
dependente da velocidade que desloca o veiculo, ésse
tempo em que se cpera a reacao de normalizacido
da visAo representa espaco e, assim, o veiculo percor-
re desde dezenas até centenas de metros, sem qualquer
controle efetivo por parte do seu condutor que se
encontra em literal estado de cegueira.’”

Dos Veiculos do Acidente e das Avarias — Os veiculos
implicados no acidente sao respectivamente um caminhao
tipo pequeno, marca Chevrolet, pintura mista, preta-ver-
melha-prateada, chapa de licenca n.° 6-11-99 carregado
com dois volumes (malas) de pequeno porte e péso, es-
tando perfeitamente equipado conforme determina o artigo
52 do C.N.T., e um carrinho de mao, chapa de licenca
n.° 952, trafegando sem carga.

Ambos veiculos acusavam avarias, sendo as dc cami-
nhao localizadas no para-lama dianteiro direito, (rasga-
mento da folha); no farol dianteiro do mesmo lado (quebra
do vidro e da lampada) e armassamento ligeiro do para-lama
esquerdo. As do carrinho de mao se reduziram a um sim-
ples entortamento do varal, no prolongamento do punho

direito e quebra de dois ganchos, presilhas da corda de
amarracao da carga.

Pela situacao dos veiculos e consoante interpretacao
dos elementos locais, tentam os peritos reconstituir o aciden-
te da forma como se segue:

“Rodava 'pelo tanel, da Rua Rivadavia Corréa para
a Rua Bento Ribeiro o carrinho de mao n.° 952, sem
carga e empurrado, quando, ao atingir o ponto da
passagem localizado entre o 5.° e o 6.° lampedGes cen-

’ trais, foi colhido por tras pelo caminh@o chapa

6-11-99 que o levou de empurrdo por uma eviensao
de quase 30 metros, disso ficando vestigios nitidos
sobre. o piso de pedra, arranhado pela ferragem do
carrinho de mao.”

Conclusao — Do exposto, estao acordes os peritos em
concluirem que o acidente ocorrido entre os veiculos ja
identificados e descritos no laudo, e no local de inicio
referido, teve como causa principal, a falta de visibilidade
perfeita no interior do tinel, decorrente da impropria
iluminacao ambiente, insuficiente para anular o fen5meno

. luminosc oriundo da luz entrante pela abertura frontal.

referida no sentido do transito que levavam os veiculos
implicados.

COMENTARIOS
A CEGUEIRA NordRNA E 0 PERIGO DO TRAFEGO

A hemeralopia constitui atualmente um sério
problema de trafego. De Silva, da Escola Ifarward
de Trafego, declara que a cegueira noturna atinge
cérca de dez por cento dos condutores de veiculos.
H. Jeghers relata varios casos de.pessoas que na
Inglaterra nao podiam dirigir de noite, cuja vista
entretanto era normal durante o dia.

Estudando cientificamente a questao, A.
Jeans e Zentmire, Park, Frandsen e Wald concor-
daram em que, por falta de uma doenca ocular
demonstravel, a cegueira noturna pode ser consi-
derada como indicio seguro de hipovitaminose A.

Sem vitamina “A”, — segundo a opiniao de
Wald, — autor de um dos capitulos mais interes-
santes sobre a fisiologia da vista — torna-se im-
possivel a visdo.

Experimentalmente, quando os animais sao
privados desta vitamina, o aparelho visual dege-
nera gradativamente até perder completamente a
sua funcao.

A vitamina “A” é absolutamente necessaria
para manutencao do funcionamento normal e da
transparéncia da cornea e é esta substancia que
preside ao fenomeno da sintese da plrpura visual.

Wald descreve o metabolismo da plrpura
visual da. seguinte forma:

“quando a luz bate na plrpura visual da
retina, ésse pigmento muda de cor, trans-
formando-se no chamado amarelo visual,
Esta Gltima cor é devida a presenca de “re-
tinene”, que se converte em vitamina “A”,
da qual se regenera a plrpura visual. Este
processo fisiolégico implica certa perda de
vitamina, que deve ser constantemente
compensada para garantir a eficiéncia da
retina”.

Normalmente essa reacao de sintese da pur-
pura visual, ou mais cientificamente falando, da
“rodopsina”, fotopigmento que se acha concentra-
do nas células em bastonetes espalhadas em redor
da retina, se opera em cérca de um sezoundo, po-
rém, nos portadores de deficiéncia em vitamina
“A” o fenomeno pode retardar dois, trés e até
mais segundos, e, a ésse retardamento regenerativo
que se da o nome técnico de “hemeralopia” ou
vulgar, de cegueira noturna.

Por experiéncia, todo motorista ou amador
do volante sabe que a visdo fica impedida durante
alguns segundos ao cruzar de noite, com um carro
que traga os seus fardis acesos.

Um calculo simples revela-nos que um auto-
‘movel deslocando a velocidade moderada de 60
auilometros por hdra, percorre aproximadamente
17 metros por segundo.

O motorista de visdao normal, vence éstes 17
metros sem nenhuma percepcdao frontal, o que
constitui sério e freqiliente perigo, mas que ainda
se agravara de muito se o condutor do veiculo
for carente em vitamina “A”, pois a visdo em tal
circunstancia so se recobrara, dois, trés ou mais
segundos depois, o que equivale dizer, 34, 51 ou
mais metros do local do ofuscamento.

E’ evidente o grande perigo de dirigir-se um
automovel por dezenas de metros, num estado de
quase cegueira e, facil é avaliar-se da colaboracao
do fenomeno em eventos ocorridos frente tais cir-
cunstancias, que sao, sobretudo insidiosas, pelo fato
de que o individuo pode ser, de maneira completa,
inconsciente do seu estado.

AS ESTATISTICAS DOS ACIDENTES DE VEICULOS POR
DEFICIENCIA DA VISIBILIDADE

Se admitirmos que a circulagdo noturna de
veiculos chegue apenas a 10% da circulacao dia-
ria, mesmo assim o numero de acidentes as horas
da noite, é, em propor¢ao, maior que o nimero de
acidentes ocorridos a luz do dia.
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As estatisticas comparadas, especialmente as
americanas, assinalam que os acidentes noturnos
superam os diurnos em 6% e apontam como res-
ponsaveis as seguintes causas:

a) deficiéncia de iluminacdao das vias pu-
‘blicas;

b) falta de sinalizacao luminosa indicadora
de obstaculos permanentes e moveis, de eros¢es do
piso, dos esburacamentos profissionais, dos vei-
culos estacionados, dos perimetros em reparo etc.;

c) falta permanente ou temporaria dos fa-
rois nos veiculos;

d) impropriedade, abuso e uso indevico dos
far6is altamente luminosos de certos veiculos;

e) deficiéncia visual dos condutores de vei-
culos;

f) cansaco fisico dos condutores de veicule,
acelerado pela intoxicacao oxicarbonica dos esca-
pamentos do veiculo e pela monotonia do ruido.

No sentido de remover varias dessas causas,
iniimeras iniciativas ja estdo sendo postas em pra-
tica e, como realidade pode-se indicar aos estudio-
sos da questao:

1) a iluminacao central e elevada das vias
de transito, diminuvindo o efeito unilateral e rasan-
te da antiga iluminacao baixa e marginal;

2) o aumento de unidades luminosas nos
tineis e equiparagdo fotométrica da luz total do
interior com a exterior, tomando-se para média
comparativa, um dia de luz satisfatéria e difusa;

3) a objigatoriedade de iluminacio em
cancelas, pontos em reparo nas vias publicas, vei-
culos estacionados, veiculos de grande porte etc.,
etc.:

4) a sinalizacao luminosa espalhada pelas
estradas, regulando velocidade, indicando direcoes.
limitando mao e contra-mao, assinalando encostas
de meio-fio, centro de rolamentos nas curvas, mar-
cos de auilometragem, espigoes de pontes e tantos
outros detalhes interessantes, de observacao ne-
cessaria para um deslocamento rapido e seguro
dos veiculos.

Essa sinalizacao luminosa, espalhada por todo
o mundo, foi ultimamente beneficiada com a des-
coberta da “Scotchlite”, substancia que se aplica
sobre superficies metalicas, de vidro, madeira etc.,
fabricada a base de fosforescentes e que reluzem
intensamente ao receberem um feixe qualquer de
luz excitante.

“Scotchlite” é hoje usada em luvas de guar-
das de transito noturno, em placas traseiras de
veiculos, em bicicletas, em bengalas de cegos, em
boias de guarda-costas etc. .

E’ a matéria-prima dos tantos “botoes refle-
tores” ou “olhos luminosos” espalhados pela nossa
confortavel estrada “Rio-Petrépolis” no trecho da
serra;

5) a rigorosa fiscalizacao para que nép
transitem veiculos sem faréis e lanternas trasel
ras; :

6) a proibicao, restricao e regulamentacdo
do uso dos fardis regulares e acessorios, aconse-
Ihando-se o emprégo de unidades luminosas pola-
rizadas e coloridas;

7) a fabricac@o de vidros polarizadores para
0s para-brisas;

8) a fabricacao de lampadas violentas para,
por interferéncia cromatica, diminuirem os ofusca-
mentos remotos;

9) o exame rigoroso dos condutores de vei-
culos ou candidatos a direcao, com especialidade
dos 6rgaos da visao, desenvolvendo o uso de Geulos
€ exigéncias proprias para o regular exercicio de
volante;

10) a propaganda e a publicidade especifi-
cas sobre os acidentes de transito e a divulgacao
de normas de protecao contra tais acontecimentos
etes

Outros tantas empreendimentos poderiam ser
citados; bastam, porém, os acima relacionados para
despertar a atencao do estudioso.

RESUMO FINAL

O acidente de inicio relatado, ocorrido nas
circunstancias admitidas, foi perfeitamente com-
provadc par meio de testes de controle desenvol-
vidos pelo relator do laudo.

Com efeito, a luz ambiente, do tanel, com-
parada fotometricamente com a luz do exterior,
mostrou ser 98 vézes menos intensa; a visibilidade
no interior da passagem, na ocasidao do evento, sO
se mantinha razoavel, para quem transpusesse o
local em veiculo, rodando a velocidade de 4C qui-
1émetros, nos iniciais 50 metros, diminuindo pro-
gressivamente para o interior; a zona de completo
ofuscamento, constatou o perito estar localizada
entre o 5.° e 7.° lampeoes, ou seja, a 125 metros
da boca de entrada.

Marcos brancos colados na parede do ttnel,
separadcs de 10 em 10 metros, entre os lampedes
50 e 7.9 nao foram divisados pelo relator gue, a
velocidade de 60 quilometros, atravessou o tunel,
duas horas apds o acidente.

“A verdade nao é uma entidade,
nem uma comodidade, nem uma
utilidade, mas uma necessidade.”

Gustavo LE BonN
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