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O drama dos transportes no Pais

Fatores que entravam o aumento da pro-
ducao — Departamento do rio S. Francisco
— A rodovia centro — Oeste — Caminhoes
para o Brasil Central — Estradas do sul e do
norte — O papel dos grandes rios — Trans-
porte aéreo — Discurso pronunciado, na

Camara dos Deputados, pelo Sr. Yﬂqoncel&

Costa.

Sr. Presidente:

“Pais de grande extensdo territorial, a producao
no Brasil esta diretamente ligada ao problema dos
transportes.

Formado por regioes geo-econdmicas diversas,
para que se processe o equilibrio da distribuigao in-
terna dos produtos da terra, principalmente em
épocas anormais como por ocasido da guerra, ne-
cessario seria que dispuzessemos de um bom sis-
tema de transporte, a fim de se evitar o congestiona-
mento da producédo em certas regioes e a sug carén-

cia em outras.

O ACUCAR E O ARROZ

Citemos, por exemplo, o agtcar e o arroz. En-
quanto havia super-abundancia do primeiro na
zona do Nordeste, verifica-se a sua escassez em
quase toda a Naclo, notadaments na regiao do
Brasil Central. Por outro lado, nessa zona era
enorme a safra de arroz, acumulado ao léngo das
linhas férreas, principalmente no Triangulo Mi-
neiro, onde a falta de actcar chegava a provocar
até greves da populacao. Em Pernambuco, Alagoas
e demais Estados agucareiros ja nao havia fartura
de arroz.

Tudo isso originaria da deficiéncia dos meios de
transporte. As nossas redes ferroviarias e rodovia-
rias, ainda primarias, agravadas pela falta de equi-
pamento e de condicoes técnicas, constituem um
grande entrave 4o nosso desenvolvimento eco-
nomico.

LIGACAO DO NORTE COM O SUL

O Norte desligado do Nordeste e essa regiao
praticamente separada do Centro da Repiblica,

apresentam, no panorama economico, social e mes-
mo politico do Brasil, um problema para imediata
solucdo. A tnica via de comunicacao de que dis-
pomos, até o momento, a nao ser a navegacao de
cabotagem pelo litoral, é o Rio Sao Francisco, na-
vegavel num percurso de 1.230 quilémetros, desde
Pirapora, em Minas Gerais, até Joazeiro, nas di-
visas da Bahia com Pernambuco. Naquela cidade
mineira termina um dos ramais da Central do
Brasil, distante mais de 1.000 quilémetros da
Capital da Republica, que se liga, ao Nordeste,
através, da grande artéria fluvial do Sao Francisco,
com o sistema ferroviario da regido, formado pela
Leste Brasileira e pela Petrolina-Terezina.

DEPARTAMENTO DO RIO SAO FRANCISCO

Diversas companhias de navegacao exploram o
transporte através do Sao Francisco, inclusive os
Estados de Minas e Bahia, que mantém ali os seus
servicos. Portos deficientes, navios mal equipados
constituem fatores que entravam o escoamento da
producéo regional. Além disso, ac longo do rio,
existe uma grande série de passagens dificeis, que
o tornam navegavel com maior precisio apenas
durante a estacao das aguas. Possivelmente, ésses
entraves seriam afastados com a construcao de
barragens, ou como trabalho de desobstrucdao do
leito, alids ja iniciado, obras bastantes onerosas,
mas necessarias, se nao se quiser que a navegacao
do Sao Francisco venha a ter o mesmo destino da
que se desenvolvia, em outros tempos, no Rio das
Velhas, entre Sabara e Guaicui. Esse rio, é, hoje
em dia, absolutamente impraticavel a navegacao,
dado o aumento progressivo que se verificou dos
bancos de areia em quase todo o seu cursos.

Em Pirapora, existe uma grande ponte de ferro,
atravessando o rio, para continuacio da Central
do Brasil, daquela cidade mineira, através o grande
sertao interior, até Belém no Pari.

Ao longo dos portos do vale, vé-se grande quan-
tidade de mercadorias, expostas ao tempo muitas

vezes, a espera de conducd@o nas chatas e vapores
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que transitam por aquela grande estrada da civi-
lizacao.

Na Camara dos Deputados existe a Comissao
Especial de Plano de Aproveitamento da Bacia do
Sao Francisco, que relevantes servicos ja tem pres-
tado aquela regiao.

Util seria se o govérno do Estado de Minas Ge-
rais transformasse a atual Navegacao Mineira do
S. Francisco em Departamento do Departamento
do Rio Sio Francisco, com autonomia, maior am-
plitude, e que fosse entregue a técnico de compro-
vada orientacao administrativa.

: A RIO-BAHIA

A construcao da estrada de rodagem federal
Rio-Bahia, que, partiado da Capital da Republica,
através da Zona da Mata, em Minas, vai até Sal-
vador, constitue medida do mais alto alcance para
o interésse nacional, cob os mais variados aspectos.

Ccm essa iniciativa e, ainda, com o prolonga-
mento da Central do Brasil, em Montes Claros,
até ligacao com a Réde Bahiana de Viacdo, fazen-
do-sz a juncao dos sistemas ferroviarios do Sul
com o do Norte, {icaremos com quatro vias de
acesso eatre as duas regioes, contando-se as nave-
gacoes litoranea e fluvial.

A RODOVIA CENTRO-OESTE

Na chamada regidao do Brasil Central, que se
compreende d> Triangulo Mineiro, Sudoeste de
Goias e Leste de Mato Grosso, a deficiéncia dos
meios de transporte é o problema assoberbante, a
desafiar os homens de iniciativa e trabalho. A
Mogiana, partindo do Estado de Szo Paulo, pene-
trou aquela zona, cortando o Triangulo, iado fazer
juncao com a estrada de ferro de Goias, que vai
até ao centro daquéle grande Estado.

De Uberlandia parte uma longa estrada de ro-
dagem, que corta parte da regido Mineira, en-
trando em territorio goiano pela Ponte Afonso Pena
e, dali, cortando-o na direcao sul-oeste, até o leste
de Mato Grosso, nas regides dos Garimpos de
Lageado, Poxoréu, Alto Araguaia e Balisa. Ramifi-
cacoes dessa linha tronco estendem-se em véarias
direcoes I'gando localidades daquéles remotos ser-
toes, cuja producao é téda canalizada em cami-
nhées para as entradas da Mogiana, principalmente
Uberlandia, o maior centro comercial de téda

aquela vasta regiao interior. Essa rodovia, de pés-
simas condicoes técnicas, tem um percurso de
cérca de 1.200 quilometros. Pontos quasi inasces-
siveis ao transito, principalmente no Rio dos Bois,-
-m territério goiano, impede as vézes, o prossegui-
mento do trafego.

CAMINHOES PARA O BRASIL CENTRAL

A cafra de cereais, especialmente arroz, assume
grandes proporcoes na zona, e poderia ter incre-
iaenlo mu.{o superior ¢2 dispuzessem os interes-
sados, de boa estrada e camiahoes para o transporte.
O drama que se observa naquelas paragens é sur-
p-e:ndente, quando se vé o motorista, como ver-
daceiro desbravador, a cesafiar as deficiéncias da
estrada, cs desgastes do veiculo, causad> pelo uso

constante em viagens longas. .

Dai a necessidade de se examinar a possibili-
dade da distribuicdo de caminhoes por uma selecéo
equitativa e em que se evite o perigo da especula-
¢do, para o escoament> das safras daquela regiao.

A preducao de arroz tem alcangado, ultima-
mente, naquela zona. mais de um milhao de sacas.

A safra de gado em pé, que se destina aos fri-
g:rificos de Barreto e as xarqueadas de Uberlandia,
Arzguari e Anhanguera, esta Gltima em Goias, é
estimada em quase 200.000 cabecas. O transporte
do xarque, que se faz em grande parte para os
Estados do Norte, tem encontrado igualmente sé-
rios obstaculos ao maior desenvolvimento daquela
indastria.

A distribuicao de sal gazolina, querozene, actcar
e produtos industrializadcs, de Uberlandia para
Ccias e Mzto Grosso representa um grande esférco
comercial e assume enormes proporc¢oes.

ESTRADAS DO SUL

Voltando as vistas para o sul, a regiao do Brasil,
alias, mais bem servida pelos recursos dos trans-
portes, vamos deparar, ao longo da Estrada de
Ferro Parana-Sta. Catarina, milhares e milhares
de centros clbicos de madeira, a espera de sua vez
para embarque com destino aos centros industriais.

Quem sobrevoa os Estados do Parana e Santa
Catarina observa que a cultura do solo, nos mais
variados fatéres de ocupacao produtiva, o torna
semelhante a uma colcha de retalhos. As lavouras
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se distendem, se ampliam em todas as direcoes,
apresentando-se nas mais variadas formas geomé-
tricas. O que falta, no entanto, é o transporte,
pois o caminho de ferro e as estradas de rodagem
ainda sao deficientes para o escoamento da grande
producao daquela zona.

ESTRADAS DO NORTE

A regiao do Nordeste é servida, em grande
parte, pelas estradas da Inspetoria de Obras Contra
as Sécas, além do seu sistema ferroviario, sem
juncao com o do sul do pais.

Também as ferrovias daquela regiao se acham
mal equipadas e com o material desgastado.

No extremo Norte do Brasil, a estrada é o rio.
Este é o meio de transporte da grande regido
amazonica.

A tonelagem da frota mercante da Amazénia
tem decrescido consideravelmente mos tltimos
anos, em virtude de varios fatores, principalmente
o do desequilibrio econdémico verificado naquela
regiao.

Os fretes sao carissimos, principalmente para as
grandes distancias, como o Acre, o Guaporé e o
Rio Branco, quase inacessiveis a economia parti-
cular. Outro fator importante, sob o ponto de vista
politica e eco16mico é o da ligacao do Norte-Sul,
por via de comunicacao que néo seja o da navega-
cdo litoranea, sujeita a muitos imprevistos. O re-
curso é a abertura do Tocantins e do Araguaia a
navegacao, revivendo o sonho de Couto de Ma-
galhdes. Com a desobstrucdo do curto trecho na
zona encachosirada, o Tocantins, tornar-se-a4 prati-
cavel A navagacao, passando a ligar Belém e toda
a bacia amazbnica ao porto de Santos, por inter-
médio das estradas de Ferro de Goiads e Mogiana
até Sao Paulo.

Os grandes rios tém tido papel de relévo na ci-
vilizacdo de varios povos. Citamos, nos Estados
Unidos, o aproveitamento do Tenessee; na Rissia,
a construcdo de grandes centrais elétricas com o
represamento de cursos dagua.

No Brasil, muito teremos de realizar néste sen-
tido, procurando fixar o homem ao longo das bacias
do Amazonas, Araguaia, Tocantins, Sao Francisco,

Rio Doce, Paranaiba, Parana, rios que, bem se

pode afirmar, constituem fatores da unidade na-
cional.

O TRANSPORTE AEREO

Para um pais como o nosso, de grande extensao
geografica, um dos recursos para o transporte,
como solucao de varios problemas econdémicos e
poiiticos, é a aviagao.

As linhas aéreas comerciais, cruzam o territério
brasileiro em todas as direcoes, levando o conforto,
e assisténcia, a esperanca, o sentido mesmo da ci-
vilizacao, as nossas populacoes interiores.

O Correio Aéreo Nacional tem prestado igual-
mente, auxilio relevante aos brasileiros que habi-
tam em zonas longinquas.

Com o desenvolvimento da aeronautica, os avides
ja possuem grandes capacidade de transporte e o
frete, para grandes distancias, tornar-se-a corripen-
sador. A conducao de gazolina, por exemplo, aos
grandes centros consumidores do interior, por meio
de avides, constituiria um alivio para as nossas
estradas de ferro, que passaram ao servigo de
transporte de material pesado e de natureza vo-
lumosa.

O emprégo da aviacdo como transporte tem tido
grande incremento, principalmente nos Estados
Unidos, e nenhum pais, como o Brasil, estA em
condicoes naturais de tanto necessitar de fazer um
apélo a éste moderno recurso.

O essencial, entretanto, é que sejam considera-
das verbas na lei de meics, capazes de comportar
a construcao de aeroportos que possam receber os
avides transportes modernos. Além disso, os esta-
belecimentos oficiais de financiamento deveriam
facilitar o crédito para constituicic e desenvolvi-
mento dessas emprésas de transporte aéreo de
material. Também o Govérao deveria prestar-
lhes auxilio através de favores fiscais.

Os planos ferroviarios e rodoviarios nacionais,
sao completos. Falta-lhes é a execucao, ou melhor,
faltam recursos para a sua completa realizacdo.

Tratando-se de planos de efetivacio — muito
demorada e onerosa, a execucao de um programa
de desenvolvimento do transporte aéreo poderia
constituir, no momento, um poderoso fator de so-

lucéo, pelo menos parcial, déste importante pro-
blema.
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No litoral esta situacao ja se acha quase que
praticamente resolvida. O Lloyd Brasileiro conse-
guiu superar a crise de transporte, chegando agora

a ter caréncia de mercadorias para conducgao.

PRODUCAO E TRANSPORTE

Esses dois grandes problemas se acham, pois,
de maos dadas: producao e transporte.

A construcao de cilos, para armazenamento de
mercadorias nos centros de exportacao, aconse-
lhada por técnicos do assunto, ndo se recomenda
se nao dispusermos de estradas aparelhadas para
o transporte.

~ Necessario se torna, portanto, que voltemos as
vistas para o reaparelhamento e construcdo de
estradas e aeroportos, aberturas de rios a navega-
cao e melhoria de condigoes dos portos fluviais e
maritimos.

Em Cuiaba assistimos ao mesmo drama — a
falta de transportes. Mercadorias vindas do Rio
e Sao Paulo, através da Noroeste do Brasil, até
Corumba, nas divisas da Bolivia e, dali, volvendo
para leste, pelo rio Cuiab4, até a Capital do Es-
tado de Mato Grosso, depois de viajarem centenas
e centenas de quilometros. '

Resolvido ésse problema, o potencial economico
do Pais podera apresentar um indice surpreen-
dente.

A solucao esta na obtencdo de recursos finan-
ceiros, a base principal para tudo o que é necessario
realizar néste Pais.

Nao poderemos mesmo pensar em promover .a
reforma agraria, o desenvolvimento racional da
Agricultura, sem cuidar primeiramente do trans-
porte e depois do financiamento, que deve ser
encarado como o principal programa de Govérno
no Brasil.



