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Ainda a localizagédo da Cidade Universitaria

9

OPORTUNO, agora que amainaram as

apreciacoes e criticas relativas a localiza-
cao da Cidade Universitaria, um exame dessa
contribuicao publica, alids bastante vultosa e va-
riada, para que se possa, a luz dos argumentos e
dados técnicos existentes, formar uma opiniao
mais justa e exata a respeito désse problema fun-
damental.

* As davidas e objecoes argiiidas contra a solu-
¢ao adotada, excluidas as decorrentes de um plano
preconcebido de discordar de qualquer modo, re-
sultaram em sua maioria, certamente, do fato de
terem sido formuladas antes de convenientemente
divulgados os fundamentos técnicos em que se

esteicu o Decreto-lei n° 7.563, de 21 de maio de
1945, concernente a localizacdo em causa.

Deve-se, prcvavelmente, a série de esclareci-
mentos de téda ordem contidos na exposicao de
motivos apresentada pelo D.A.S.P. a conside-
racdo do Senhor Presidente da Republica, bem
como as posteriores entrevistas concedidas a im-
prensa, inclusive a publicada no ntmero de junho
desta Revista, uma sensivel alteracdo na atitude
critica inicial.

E de se notar, porém, que, salvo uma pequena
minoria, ésses escritos ndo provieram dos que
estao diretamente ligados ao problema, isto é, dos
professores e alunos da Universidade, porque a
éles foi possivel, préviamente, através rapidas ex-
posicoes verbais, fornecer elementos positivos con-
cernentes ao” assunto.

As criticas que nos foi possivel colecionar, algu-
mas dotadas de certo fundamento, outras nao,

distribuem-se em trés grupos: §1.00 — relativas
a localizacao propriamente dita; § 2.00 — a
construcao da Universidade; e § 3.00 — a pro6-

pria exposicio de motivos com que se justificou o
decreto-lei acima citado.

Estudando as objecoes do primeiro grupo, cum-
pre-nos alinhar os seguintes esclarecimentos :

Luiz HILDEBRANDO HORTA BARBOSA

Chefe do Escritorio Técnico da Cidade Universitaria

1.01 — QUANTO AO INCONVENIENTE, FOCA-
LIZADO PELO “DIARIO DE NoTiCIAS”
E PELO “O RADICAL”, DA UTILIZA-
CAO DE GRANDE AREA DA ILHA DE
SAPUCAIA ATERRADA POR LIXO.

O Dr. Luiz SimOES LOPES, em sua entrevista a
“A Noite” do dia 31 de maio, ja havia analisado,
do pento de vista higiénico, essa critica. Salienta-
ra éle, entao, o adiantado estado de mineralizacao
do lixo existente na referida area, que, alias, re-
presenta pouco menos de 10 % da area total da
futura Cidade Universitaria. As camadas de mais
de 20 anos ja terminaram o ciclo de mineraliza-
cao sob a acdo dos agentes quimicos e bioldgicos,
e as mais recentes, em reduzidas quantidades, ja
ultrapassaram a fase de putrefacao com despren-
dimento de gases, porquanto ha mais de oito anos
que o lixo da cidade deixou de ser ali langado.

O emprégo dessa area para a formacao de um
grande parque botanico e o seu recobrimento por
uma camada de terra vegetal, de 60 centimetros
de espessura média, afastardo quaisquer inconve
nientes que ainda pudessem subsistir.

1.02 — DIFICULDADES LEMBRADAS PELO
“D1iAriIo CARIOCA” E PELO “O Ra-
DICAL”, QUANTO AO ACESSO DAS
ILHAS PARA OS ESTUDANTES, PRIN-
CIPALMENTE PARA OS QUE TRABA-
LHAM.

O interésse com que o Escritério Técnico da
Universidade do Brasil considerou o aspecto da
maior ou menor facilidade de acesso 2 futura
Cidade Universitaria, foi bastante grande, quase
preponderante, dadas as circunstincias econdmi-
cas desfavoraveis com que se defronta a genera-
lidade de nossos estudantes e professéres. A ex-
posicdo de motivos que encaminhou o decreto-lei
em causa entrou, por isso, em minuciosas consi-

..deracdes a respeito.

A planta do Plano Diretor das grandes vias de
comunicacdes do Distrito Federal, elaborada pela
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Comissao do Plano da Cidade, completada pelos
Quadros I e II, demonstrativos das distancias
entre os principais locais estudados para a Uni-
versidade e, respectivamente, o centro de gravi-
dade da populaciao estudantil, determinado de
conformidade com os dados do censo de 1940, e
o da zona comercial da cidade, ndo deixam mar-
gem a dividas quanto a razoabilidade da escolha
feita :

QUADRO I

DISTANCIAS AO CENTRO DE GRAVIDADE DA POPULACAO
UNIVERSITARIA

Distancia em Distancia ao

Locais linhareta longo das vias
de comuni
cacgdo

1 — Quinta da Boa Vista 1.400 m 1.600 m
2 s Castelo s "2 12 ine ... 5.000 m 5.500 m
3 — Manguinhos (continente) 4.200 m 6.000 m
4 —= JIhag i wserais sonic s §om-siaie 5.800 m 7.000 m
5 — Praia Vermelha ...... 5.800 m 10.800 m
65T GAYOR o 28 misheloics o6y Wik 7.200 m 14.500 m
7 ——="Vila \Valqueires o vs 16.100 m 17.500 m

E certo que a localizagdo na Quinta da- Boa
Vista, no Castelo ou em Manguinhos-continente,
seria, désse ponto de vista, superior a adotada.
Outros fatéres, no entanto, entre os quais o eco-
nomico, assumem valores tdo desfavoraveis, em
relacdo a essas areas, que a classificagao final
inverte-se, colocando as Ilhas em primeiro lugar,
segundo o quadro dos nameros-indices publica-
do na Revista do Servico Publico de junho tlti-
mo, onde vimos caber a elas 2.573 pontos, ao
passo que para Manguinhos ésse nimero é de
2.547, e 1.996 para a Quinta da Boa Vista.

QUADRO II

DISTANCIAS AO CENTRO COMERCIAL

Distancias em Kms
Localidades a esquina da Av.
Rio Branco comn:
l Rua do Ouvidor
Castelo it s S o rsst S e b 1,5
Quinta’ da BogniVista s it snh ey 58
Praia Vermelha ...... e o B e PNy 7,0
TIhas- 5 & s st T ee R st el o ahe Shp 8,2
Manguinhos' s s iveiss . d Ry suges S IO 8,5
AV - ra 2 Tl ot hw e aTlh s e ake oo b e 11,6
NIterol: et s g o sy o o e R 13,0
Governador (Aeronautica) .......... 15,0
Governador (Marinha e Guerra) .... 20,0
Boa ESperanca c.c:ecsceasionscsses 21,0
VAlQUOTTO N st s detnia v & wiestea FoaveTste orare 21,5

E preciso lembrar, também, que sdomente na
modernidade, quando se funda uma cidade se-
gundo prévios planos urbanisticos, pode ésse pro-
blema obter uma solugcao perfeita e ideal. Nas
cidades existentes, ja muito desenvolvidas e cujos
melhores terrenos atingem altos valores, empe-
cilhos de téda ordem impossibilitam a adocdo do
local mais adequado.

No Rio de Janeiro, a essas juntaram-se outras
dificuldades oriundas da topografia demasiada-
mente acidentada e da circunstancia de se encon-
trarem grandes areas reservadas ou ja ocupadas
pelos érgdos militares incumbidos da defesa nacio-
nal.

Por isso, é até de admirar que se tenha encon-
trado uma solucao atendendo a tantos requisitos,
representando teoricamente cérca de 86 % do que
seria o ideal.

A titulo complementar, transcreveremos, no
Quadro III, os dados relativos as distancias ao
longo das linhas de bondes, 6nibus e trens, bem
como aos tempos médios gastos nessas conducoes ;
acs custos atuais respectivos.

Nesse quadro foram consideradas as principais
zonas da cidade do ponto de vista da populacéo
universitaria nelas existentes. Os pesos respecti-
vos, em relacao a totalidade dos estudantes désse
tipo, segundo o censo de 1940, como também os
pesos da populacdo geral, foram assinalados me-
diante os seus numeros-indices.

1.03 — DIFICULDADES DE CONSTRUCAO NUM
ARQUIPELAGO, ARGUIDAS PELO “COR-
REIO DA MANHA”, “A NoTiclA” E
“O GLOBO”.

Foram muito freqgiientes os comentarios relati-
vos as dificuldades que advirao para as obras, da
situacao insular da futura Universidade, dificul-
dades que, imaginam, ficardo agravadas por se
tratar nao de uma tunica ilha, mas de um verda-
deiro arquipélago.

Ha um visivel engano a ésse respeito, porquanto
o plano assentado consiste exatamente em ligar
essas ilhas entre si, mediante atérro dos  canais
que as separam de modo a constituirem uma Gnica

que tera uma area de cérca de 5 milhGes de me-
tros quadrados

(0) -arqutpelago desapareceri, tornando desne-
cessar.xas as 1mumeras pontes imaginadas entre
suas ilhas, bem como as linhas de barcas ou gon-
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dolas circulando em seus canais a mora de Ve-
neza.

Por outro lado, a grande 4rea que assim ficara
constituida, pela sua contigiiidade ao continente
ser4 desde logo ligada a cidade pela primeira das
trés pontes previstas no plano geral.

Essa ponte, em frente a estacdo de Ramos, tera,
alids, a diminuta extens@o de 78 metros, com que
transpora o referido canal entre as ilhas e o con-
tinente. O trafego dos materiais de construgédo e
dos operarios ndo tera por ésse meio, qualquer
dificuldade.

Posteriormente, outras duas pontes, uma em
frente ao Instituto Osvaldo Cruz e outra partindo
da Ponta do Caji, proporcionarao acessos adicio-
nais a Universidade, que, outrossim, ficara ligada
a Ilha do Governador, pelo segundo lance da
ponte cuja construcao acaba de ser iniciada, pela
Aeronautica.

Essas quatro pontes, correspondendo as prin-
cipais vias de acesso de todas as zonas da cidade,
abrem-se em leque, por assim dizer, em torno da
area Universitaria, que, déste modo, situa-se
aproximadamente no centro de convergéncia da-

quelas vias, conforme assinala o Plano Diretor da
Cidade.

A propésito dos aterros hidraulicos que serdo
levados a efeito para soldar as ilhas e acrescer
suas areas, convém esclarecer que ésse trabalho
serd de facil realizacdo e ndo interferirdA com o
regime de correntes da Baia de Guanabara, con-
forme parecer redigido a 9 de junho de 1945 pelo
Professor MAURICIO JOPPERT DA SILVA, catedra-
tico de Portos, Rios e Canais da Escola Nacional
de Engenharia do Rio de Janeiro, que, com a
devida vénia, transcrevemos :

“A ligacao das Ilhas do Fundido, do Baiact,
das Cabras, do Catalao, do Ferreira, do Franca,
do Bom Jesus, da Sapucaia e do Pinheiro por
meio de atérro, de modo a formar uma grande
ilha onde sera construida a Cidade Universita-
ria, nao tera influéncia prejudicial ao regime de
correntes na baia de Guanabara.

Com efeito, as referidas ilhas estao situa-
das sobre um grande banco natural que lhes
serve, por assim dizer, de socalco. Esse banco
divide a corrente de vasante que passa entre a
Ilha do Governador e o Continente — a mais
importante das correntes de maré, no local —

.

em dois ramos, dos quais o mais forte passa pelo
canal do Fundao, entre a Ilha do mesmo nome
e a Ponta do Galedo, e o segundo, mais fraco,

segue o canal entre o Continente e o citado
banco.

Entre as ilhas, a dgua que corre é insigni-
ficante em presenca dos dois ramos anterior-
mente referidos, devido principalmente a exi-
giiidade dos canais, sendo tdo rasos os que sepa-
ram algumas que é possivel passar a pé de uma
para outra em marés baixas de sizigias.

Por ésse motivo, a idéia de ligar as diver-
sas ilhas por um atérro, que completaria apenas
0 que a natureza ja iniciou, tem ocorrido mais
de uma vez. O proprio signatario destas linhas,
em 1929, quando engenheiro da antiga Inspe-
toria Federal de Portos, Rios e Canais, na admi-
nistragdo do Dr. Hildebrando de Arajo Gébis,
estudando o desenvolvimento do Porto do Rio
de Janeiro, teve a oportunidade de projetar a
ligagdo das referidas ilhas, formando um terra-
pleno que seria =aproveitado para parque de

combustiveis, liquidos e sélidos e para o aero-
porto civil.

Esse projeto, cuja cbpia vai em anexo, nao
teve aprovacdo do Govérno Federal e estd em
parte prejudicado porque o aercporto civil ja foi
construido na Ponta do Calabouco, de modo que
as ilhas citadas poderao ser aproveitadas para a
localizacdo da Cidade Universitiria. O projeto
dessa Cidade, conforme esta organizado, manten-
do o canal do Funddo e deixando livre o atual
canal entre as ilhas e o continente, nao altera,
pois, o regime de correntes que presentemente
se verifica no local e, portanto, ndo trard qual-
quer conseqiiéncia prejudicial aos restantes canais
da navegacdo da baia de Guanabara, e a ex-
tensao do Porto do Rio de Janeiro.

O projeto de extensao do Porto do Rio de
Janeiro, acima referido, desenvolve-se dos dois
lados da Ponta do Cajii e aproveita as ilhas da
Sapucaia e do Bom Jesus para instalacaio do
parque de combustiveis, tanto sélidos como Ii-
quidos, ficando éstes separados daqueles pelas
elevacOes naturais da ilha do Bom Jesus.

Incorporadas essas duas ilhas no projeto da
Cidade Universitaria, poderd o parque de com-
bustiveis ficar localizado em Manguini]os, onde
estava previsto o bairro industrial do Rio de
Janeiro, idéia que ndo foi amparada conveniente-
mente e que hoje ndo tem mais razio de ser
em vista do dispersamento que se tem verificado
na instalagdo das nossas fabricas.

Assim, parece-nos que o projeto da futura

Cidade Universitaria, como estd organizada, nao

prejudicard os canzis de navegacao da baia de

Guanabara, nem a extensio do Porto do Rio de
Janeiro.”
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1.04 — O CUSTO ELEVADO DAS OBRAS TAM-
BEM FOI OBJETO DE CONSIDERA-
COES POR PARTE DE ALGUNS DIA-
RI0OS, coMo “A NoticiA” E 0 “Jor-
NAL DO BRASIL”.

Iisse aspecto é, como facilmente se depreende
de um rapido exame, um dos mais favoraveis &
solucdo agora adotada. A possibilidade de acesso.
tanto terrestre como maritimo, e a proximidade
dos populosos bairros operarios da Leopoldina e
Governador ssrao altamente propicios as constru-
coes propriamente ditas, que, por isso, terdo o zeu
custo mais reduzido do que em qualquer oufra
zona do Distrito Federal.

Aquela opinido, porém, deve ter tido origem
antss no vulto dos aterros a serem executados do
que no valor das edificagdes, e isso porque, de
fato, o volume provavel désse atérro atingira a
4.941.600 metros cubicos, distribuidos em 3 anos
de trabalho. |

Os referidos aterros serao fzitos ccm areias dra-
gadas de bancos e baixios préximos e acompa-
nhardao as variacées de profundidade das éaguas,
de modo a nao ultrapassar a curva batimétrica
de 1,20. O contérno final assumira, assim, um
aspecto irregular, mas natural, ao invés de linhas
retas ou geométricamente regulares.

O nivel geral dos terraplenos foi fixado a
+4 3,20 acima do zero hidrografico, que, no Rio
de Janeiro, co'ncide com o nivel minimo calcula-
do pela analiss harmonicd das marés dentro do

porto. A area Universitaria ficard, portanto, no
minimo, a 80 centimetros acima da maré méxima.

Ao preco atual de servicos analogos que estdo
sendo executados na Ponta do Galeao para o
Ministério da Aeronautica, preco que podemos
considerar como maximo, dada a preponderancia
(42,30 % ) do custo dos combustiveis na sua com-
posicao, a despesa correspondente a ésses traba-
lhos nao devera ir além de Cr$ 55.000.000,00.

Conquanto elevado, ésse dispéndio, além de
atil por atender a obras de saneamento e aprovei-
tamento de grandes arsas pertencentes ao Esta-
do, é inferior, por unidade de 4area, ao que de-
coerreria das desapropriacoes necessarias em Vila
Valqueire, qus, por sua vez, ficaria muito abaixo
do montante das despesas analogas indispensaveis
a localizacao em Praia Vermelha ou Quinta da
Bca Vista,

Mais precisamente, diremos que, em Vila Val-
‘queirs, as desapropriacoes foram avaliadas em
Cr$ 17,90 por metro ciuadrado de area total e em
Cr$ 26,00 de area util e que, nas Ilhas, o custo dos
aterros e saneamento itd a Cr$ 11,10 por metro
quadrado de area util.

Incluindo, nas évaliagées, todas as despesas pre-
liminares necessarias a obtencao do terreno, ao
seu preparo para receber as edificacoes e a cons-

“ trucéo das vias de acesso, teremos o seguinte
Quadro IV, no qual (é preciso frisar) os valores
correspondentes a Praia Vermelha e Quinta da
Boea Vista sdo de 1936 e os das Ilhas e de Vila

Valqueire de 1944/1945 :

QUADRO 1V
DESPESAS DESPESAS
" S o : DESPESAS COM DESPESAS COM DESPESAS COM TOTAL o Crd .
LOCALIZACAO GhEa ;T,OT“‘ ‘BE‘;‘;’“L A O3TENGIO DO | O PREPARO DO | O PREPARO DAS DESPESAS mflxl)ﬂ(;:;-‘i\ 3 ,E:v &";;:A OBSERVAQOES
i TERRENO TERRENO VIAS -DE ‘ACES30 | PRELIMINARES 3 g
d TOTAL oTIL
Tlhas —1n fase........ .. 3.720.000 [ 3.720.000 £6.822.000,00 | 34.000.000,00 | 12.550.000,00 | 54. 801.23b,00 14,75 14,75 | Avaliagio em 1945
Ithas — 2+ fase. .. 5.000.000 | 5.000.009 | 12.822.000,00 | 55.600.000,00 | 18.550.000,00 [ 86.972.000,00 17,40 17,40 | Idem
Vila Valqueire.... 2.980.000 | 2.036.000 | 53.335.000,00 3.540.000,00 5.300.000,00 52.175.000, 00 20, 80 30,50 | Avaliagiio em 44/45
Praia Vermelha, ., 1.330.000 | 1.330.000 | 66.959.000,00 | 28.187.000,00 — 95.146.000,00 71,50 71,50 | Avaliagio em 1936
Quinta da Boa Vista..:..| 2.300.000 | 1.802.000 | 35.000.000,00 5.700.000,00 | 16.009.000,00 | 57.700.000,00 24,60 31,50 | Idem

Para que se possa comparar ésses valores, de-
ver-se-a atualizar as despesas avaliadas em 1936,
multiplicando-as por um fator que, aproximada-
mente, julgamos poder fixar em trés.

Nzo szrd demais assinalar outra consideracao
econémica favoravel as Ilhas. Trata-se da valo-
rizagao do patriménio da Unido que, em Valquei-

re, por exemplo, atingird a apenas pouco mais de
Cr$ 10.000.000,00, depois de executadas todas
.as cobras preliminares, ao passo que nas referidas
ilhas a diferenca de valor de suas areas, antes e
depois de tais trabalhos de acréscimo e sanea-
mento, ird a quase Cr$ 200.000.000,00.
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1.05 — DEMORA DAS OBRAS SE FOREM REA-
LIZADAS NAS ILHAS.

“A Noticia”, além das criticas ja analisadas, faz
mais esta, que acreditamos poder afastar lembran-
do que, nas Ilhas, as construcoes independem da
efetivacdo de desapropriacoes e demolicoes de
numerosas residéncias, como sucederia em outros
locais antes focalizados, onde, inclusive, seria in-
dispensavel o prévio e dificil deslocamento de
seus habitantes.

Os processos de desapropriacdo sdo sempre de-
morados, mesmo porque, raramente, os proprie-
tarios atingidos aceitam os pregos oferecidos den-
tro dos limites fixados na lei correspondente e
recorrem ao judiciario, cuja tramitacao apuradcra
alonga-se por varios anos.

Poder-se-ia dizer que o atraso alegado resul-
tara, de qualquer modo, dos trabalhos prelimi-
nares e, principalmente, da construcéao da primeira
pente e dos aterros hidraulicos unindo as ilhas
entre si.

O plano estudado, porém, prevé a conclusao da

aludida ponte entre o continente e a ilha do
Fundao e a execucdo ds uma facha de atérro
fundindo essa ilha as duas ilhas do Pindai, a Sa-
pucaia e a do Bom Jesus dentro de um ano, isto
é, até agosto do ano vindouro. Logo a seguir, as
construgoes propriamente ditas poderao ter inicio
nas vastas areas ja existentes, concomitantemente
com o prosseguimento dos aterros que ainda absor-
verao mais um biénio. :
" No decorrer do primeiro ano, isto é, até meados
de 1946, devera ainda o E.T.U.B. efetuar uma
coleta de sugestoes. urbanisticas e arquitetonicas
em nosso meio técnico para a escolha nao s6 do
espirito que devera nortear o planejamento, come
também para a seclecao da equipe de arquitetos
que finalmente devera ficar encarregada dos pro-
jetos.

Os trabalhos desta fase inicial (construcdo da
ponte ; levantamento aerofotogramétrico das ilhas;
execucac de uma faixa de atérro liganao-as;
coleta Jde sugestoes urbanisticas e arquitetonicas;
formacao da equipe de arquitetos e réalizagées
dos primeiros projetos) estao em desenvolvimento
sem quaisquer empecilhos ou dificuldades.

A ponte ja foi principiada gracas aos esforgos
do Ministério da Aeronautica, com a cooperagao

econémica do E.T.U.B.. Do mesmo modo, esta
em andamento o levantamento aéreo da planta
das Ilhas, na escala de 1:1.000, com curvas de
nivel de metro em metro. Os trabalhos de atérro
e o convite aos arquitetos para que fornecam su-
gestoes, atualmente em estudo, deverao ter so-
lucdo definitiva até fins de setembro préximo.

Estes dados mostram que, ao contrario do ale-
gado pela critica, vem o D.A.S.P. promovendc
e efetuando os trabalhos preliminares sem tibieza
e sem perda de tempo.

1.06 — “O TeEmpPO”, “A NoTiclA” E o
“JORNAL DO BRASIL” FOCALIZARAM
E QUALIFICARAM DE ABSURDA A
CONSTRUCAO DE UMA UNIVERSIDADE
EM ILHAS, QUANDO NA CIDADE HA
EXCESSO DE AREAS LIVRES. :

Nao fosse a premissa ha longo tempo estabele-
cida e nao mais discutida, de que a universidade do
Distrito Federal devera ser urbana e centralizar
todos os seus institutos, escolas e faculdades, para
o mais intimo contacto e cooperagao entre os pro-
fesséres e alunos, como convém para o rapido
surto do indispensavel espirito universitario, bem
facil seria a escolha de areas amplas, econémicas
e dotadas dos melhores requisitos para a insta-
lacdo de nossa primeira universidade. Nao se
cuidando de distancias, facilidade, rapidez e baixo
custo do acesso, ainda se poderiam obter bos areas,
mesmo no Distrito Federal, como, por exemplo,

Banga, Campo Grande, Recreio dos Bandei-
rantes, etc..

Era imprescindivel, porém, um grande terreno
em zona a mais central possivel, de facil e rapido
acesso. S6 o enunciado dessas condigoes basta
para que se perceba a dificuldade do problema
proposto. Foi o que provocou tantas vacilagoes e
discordancias na localizacdo da Universidade.
Conseguir, a sete quildmetros do centro da cidads,
isto ¢, da Avenida Rio Branco, uma &rea atil de
cérca de cinco milhdes de metros quadrados, com
um dispéndio de apenas Cr$ 15,10 por metro

quadrado, serd, acreditamos, impossivel de se re-
petir.

E interessante, alias, comparar as areas das pos-

siveis solucdes imaginadas para a Cidade Uni-
versitaria :
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QUADRO V
1R T1ae T A fagd " 2o acaadci T X 4.930.000 m2
2 = Niterdi~ . ... S £ R L “e.os - 4.000.000 m2
3 — Manguinhos o «oif v v oo o daoraibe sae 3.500.000 m2
- 4 — Governador (’Aeronéutica) ...... 3.450.000 m2
5 — Boa Esperanga ...... S 3.340.000 m2
6 — Gavea — Joquei — Jardim Bo-

LADICO e ol s eurae Tud i aTsisa e itcals +v s 3.020.000 m2
7E—2rVilg BValquedre® s o8 il e . 2.980.000 m2
8 — Quinta da Boa Vista ...:...... 2.309.000 m2
9 — Praia Vermelha ............... 1.465.000 m2
10 — Governador (Marinha e Guerra) 1.300.000 m2
L Y Y R AT e TR 1.208.000 m2

*
& £

Relativamente ao segundo grupo de criticas
contrarias a construcao da Universidade, devidas
ao “Jornal do Brasil”, o “O Radical”, “Diario de
Noticias” e “O Tempo”, sdo cabiveis as seguintes
ponderacoes :

'

2.01 — A INOPORTUNIDADE DO INiCIO DE
OBRA DE TAO GRANDE VULTO NUMA
EPOCA DE INFLACAO E DE ESCASSEZ
DE MATERIAIS DE COSTRUGAO, DE
TRANSPORTE E DE MAO DE OBRA.

‘Mesmo que se pusesse de lado a importancia
social da obra num pais em que tanto se clama,
e com razao, contra a deficiéncia de escolas e de
ensino em todos os seus graus, ainda restaria a
sifuagéo cada vez mais angustiosa em que se de-
bate, de modo particular, a nosa Universidade,
por falta de prédios, ndao digo razoaveis, mas ca-
pazes de, pelo menos, conter em suas salas os a-
lunos que se esforcam, primeiro por obter matri-
cula e, depois, por conquistar um assento em suas
aulas tedricas. Quanto as aulas praticas, nem é
bom falar. : ; :

Sera 1til e justo que a nagao faca agora, a
favor de seus magnos problemas de satds e de
educacao, um esfér¢o anélogo ao que acaba de
despender para enfrentar a guerra que nos foi
imposta.

-~ No caso vertente, porém, ésse. sacrificio econo-
mico ndo serd necessario.. Existem relacionados
numercsos iméveis federais, sem qualquer aplica-
céio que, por lei, serdo vendidos para fazer face as
despesas ccm a construgdo. Presentemente esta
sendo estudada a possibilidade de s= incluirem
nessa relacdo vastas areas de Manguinhos que,

depois de aterradas e saneadas, atingirao a valo-
res capazes de cobrir todos os gastos da Univer-
sidade.

Se acrescentarmos a isso que as obras deverdo,
pelo seu vulto e complexidade, estender-se por 6
a 8 anos e que n@o poderao ter inicio — as edifi-
cacoes propriamente ditas — antes de meados do
ano vindouro, perceberemos logo a falta de funda-
mento da critica: a caréncia atual de materiais,
transporte e mao de obra nao perdurara por todo
ésse tempo. E convicgao geral, nos meios técnices,
que poderemos contar com a normalizagao désses
fatéres dentro de um ano depois de concluida a
derrota do Japao.

2.02 — DESCRENCA  MANIFESTADA PELO
“DiArio pE Noricias”, “O RADI-
cAL”, “O TeEmpO” E “A NoTiciA”
QUANTO A FINAL SOLUCAO DO JA
BEM ANTIGO PROBLEMA DA CONGg-
TRUCAO DA CIDADE UNIVERSITARIA.

Acreditamos deva desvanecer-se essa descrenca
ante a efetivacao desenvolvida, em seus primeiros
seis meses de existéncia, pelo 6rgao técnico cria-
do pelo D.A.S.P. para ésse fim. Baseado em
longa experiéncia administrativa, que lhe permite
saber quais os meios praticos de que deve dispor
um escritério dessa natureza, para que possa atin-
gir rapida e eficientemente os seus fins, é razoavel
esperar-se consiga aquéle Departamento a solu-
czo do problema que agora lhe foi cometido.

2.03 — HOUVE TAMBEM, QUEM SE DECLA-
RASSE CONTRARIO AO INICIO DA
CONSTRUGAO DA UNIVERSIDADE POR
JA NAO SER POSSIVEL TERMINA-LA
DENTRO DOS POUCOS MESES QUE
AINDA RESTAM PARA O ATUAL GO-
VERNO.

Essa objecao é lembrada, apenas, para que ne-
nhuma das criticas feitas perdure sem uma con-
veniente apreciagao e esclarecimento,

O pessimismo geral quanto a nossa educagao
politica nao deve ir tdo longe a ponto de acredi-
tarmos que se paralisem providéncias de alta sig-
nificacao social unicamente por desférco ou ant’.
patia partidaria. O bom senso publico, inclusive
dos politicos, ja nao mais se coaduna com ésse
pernicioso vicio do rancoroso -caudilhismo que,
felizmente, ja foi superado no Brasil.
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A construcio da Cidade Universitaria do Dis-
trito Federal, como a de Séo Paulo e a de Belo
Horizonte, que se anunciam de modo promissor,
serd prosseguida qualquer que seja o Govérno
apurado nas préximas elei¢coes, assim como, certa-
mente, serao levadas avante as obras da Usina de
Volta Redonda, na Fabrica de Motores, do Sanea-
mento da Baixada Fluminense e de todos os de-
mais grandes empreendimentos indispensaveis ao
surto, ja agora inelutavel, da patria brasileira.

No caso particular da nossa Universidade, ha
a circunstancia favoravel da existéncia de fundos
suficientes para cobrir as despesas respectivas,
sem sobrecarregar o orcamento anual do pais.

b 3

Para finalizar abordaremos as criticas do ter-
ceiro grupo. :

3.01 — O “DiArRiO DE NOTICIAS” ESTRANHA
HOUVESSEM ANTERIORMENTE PRE-
FERIDO VILA VALQUEIRE A MAN-
GUINHOS, QUANDO A EXPOSICAO DE
MOTIVOS QUE ENCAMINHOU O DFE
CRETO-LEI N.° 7.563, DE 4 DE MAIO
DE 1945, DEIXOU BEM CLARA A SU-
PERIORIDADE DESTA ULTIMA AREA
SOBRE A PRIMEIRA PARA A LOCALI-
ZACAO DA UNIVERSIDADE.

Essa estranheza provém do desconhecimento de
quanto a splucdo do problema em causa é com-
plexa e de quanto ela oscilou em razio mesmo do
amor e atencao de que foi objeto,

- A réapida resenha contida no inicio da exposi¢ao

de motivos do D.A.S.P., n° 2.979, de 17 de
outubro de 1944, permite recordar toédas essas
circunstancias :

“Submeteu V. Excia. ao exame déste Depar-
tamento o processo incluso, relativo a constru-
¢ao da Cidade Universitaria da Universidade do

Brasil.

2. Tratando-se de assunto relevante, cuja so-
lugdo impoe diretiva pratica ajustada a peculia-
ridades técnicas e financeiras de grande com-
plexidade, julgs éste Departamento indispenséavel
um retrospecto, embora sumario, dos fatos ocorri-
dos a partir de 1935, ano em que se iniciaram
os estudos preliminares do problema, com a
crizgao, em 19 de junho, da Comissdo incum-
bida de elaborar o plano de organizacao da Uni-
versidede do Brasil

3. Nesse mesmo ano, entre 13 e 26 de agods-
to, estivera nesta Capital o arquiteto Marcelo
Piacentini, professor da Universidade de Roma,
convidado para opinar sobre o assunto, parti-
cularmente quanto a localizacao.

4, Prosseguiram os estudos nesse sentido, até
que, a 17 de setembro, foram criados simulta-
neamente as comissoes especificas dos diversos
ramos de ensino e o “Escritério do Plano da
Universidade’’. :

5. Logo a seguir, em 19 do més citado, os
engenheiros Emidio de Morais Vieira e José
Otacilio Sabéia Ribeiro foram incumbidos de es-
tudar a localizacdo da Cidade Universitaria.

6. A 17 de janeiro de 1936, o Sr. Ministro
da Educacdao submeteu a Comissao Geral os tra-
balhos do professor Marcelo Piacentini e dos
dois aludidos engenheiros, tendo a escolha re-
caido s6bre o terreno junto a Quinta da Boz
Vista.

7. Pouco depois, foi designada a seguinte
comissao de arquitetos para projetar e orcar as
obras: Afonso Reidi, Angelo Bruns, Firmino
Saldanha, Lucio Costa, Paulo Fragoso ‘e Wha-
shington Azevedo.

8. Mais tarde, em 30 de junho, propds essa
comissao fosse construida a Cidade Universitaria
sobre estacas na Lagoa Rodrigo de Freitas,
sugestdo rejeitada, com objecdes técnicas deci-
sivas, pelo “Escritério do Plano da Universi-
dade”.

9. A 13 de julho do mesmo ano, chegou ao
Rio o arquiteto Le Corbusier, que se demorou
até agdsto, apresentando um esbdco relativo a
Quinta da Boa Vista e depois um memorial
devidamente documentado, trabalhos ésses rejei-
tados por uma comissdo de professores.

10. A 21 de outubro, reuniu-se a Comissao
Gerzl para apreciar o anteprojeto organizado pels
comissao de arquitetos ja referida, tendo delibe-
rado designar uma Comissao Especial para tra-
tar do assunto; apés os estudos e o parecer
desta, aprovado pela Comissao Geral a 12 de
margo de 1937, foi rejeitado o anteprojeto em
questao.

11. Em 5 de julho de 1937, em virtude da
Lei n°® 452, ficou estabelecido que a Universi-
dade seria construida na érea da Quinta da Bos
Vista, bem como foi criada a Comissdo do Plana
da Universidade do Brasil, para o fim de supe-
rintender a elaboraciao do programa, a organi
zagdo dos projetos e a execucao das obras.

12. Em setembro do mesmo’ ano, chegou a
esta Capital o arquiteto Vitério Morpurgo, indi-
cado - por seu colega Marcelo Piacentini para

organizar o projeto definitivo da Cidade Univer-
sitaria,
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13. Depois de um exame prévio do enge
nheiro Paulo Sa, o anteprojeto de autoria dos
dois arquitetos italianos foi, emi 27 de setembro
de 1938, aprovado por uma comissae composta
dos professores Raul  Leitao da Cunha, Ernesto
de Souza Campos, Inacio M. Azevedo Amaral ¢
Luiz Cantanhede.

14. Em 26 de janeiro de 1939, o Decreto-lei
n.° 1.075 regulamentou a Comissao prevista pela
Lei n° 452, de 5 de julho de 1937, que passou
a ser composta de trés membros, tendo sido de-
signados os professores Raul Leitdo da Cunbs,
Ernesto de Souza Campos e Inacio M. Azevedo
Amaral.

15. Para essa Comissao foram criados um
Servico de Engenharia, chefiado pelo engenheiro
Otacilio Negrao de Lima, e um Servico de Ar
quitetura, do qual faziam parte os arquitetoy
Oscar Niemeyer, Jorge Machado Moreira, Hélo
Uchbéa Cavalcanti e Carlos Ledo, e, depois,
Atilio Correia Lima e Aldari Henrique Toledo.

16. Foi resolvido preliminarmente que se re-
estudasse a questao da localizagao, O primeiro
do? Servigos mencionados realizou estudos s6bro
os terrenos da Quinta da Boa Vista;, Praia da
Gavea, Piedade e Vila Valqueire, concluindo
pela escolha déste ultimo.

17, Em 23 de abril de 1941, o Decreto-lei
n° 3.207 incorporou o Servico de Arquiteturg
ao de Engenharia, que passou a integrar a Di-
visao de Obras do Departamento de Administra-
¢do do Ministério da Educagao e Satde.

18. Ainda nesse mesmo més, o engenheiro
Paulo de Assis Ribeiro, que vinha examinando o
problema da localizagdo da Cidade Universita.
ria, por determinacao do Sr. Ministro da Educa-
cdo, apresentou um estudo abrangendo os terre-
nos circunvizinhos ao Instituto Osvaldo Cruz,
em Manguinhos, os da Vila Valqueire, a mar-
gem da Estrada Rio-Sao Paulo, e outros na Ilha
do Governador, na Gavea, ha Praia Vermelha,
no Castelo, na Quinta da Boa Vista e ainda pro-
ximos a Niterdi, a beira da Estrada de Marica ;
da analise cuidadosa efetuada, resultou ser dada
preferéncia ao terreno de Manguinhos.

19. Em setembro de 1941, a Comissao do
Plano da Universidade do Brasil, reunindo o3
pareceres dos engenheiros Hildebrando de Araf-
jo Goéis, José Otacilio Sabéia Ribeiro, Otacilio
Negrdo de Lima, Paulp de Assis Ribeiro e Pujoi

Junior, optou pelo terreno da Quinta da Boa
Vista.

20. Em outubro de 1941, o professor Domin-
g0s Cunha propés fosse construida a Universidade
junto ao Morro da Viiva, aterrando-se, para 8sse
fim, parte da Baia de Guanabara; 'a sugestao
foi rejeitada por ser a area insuficiente.

21. Ainda no mesmo ano, a firma Dahne,
Conceicao & Cia., em colaboracao com o escri-
torio técnico Gabriel M. Fernandes, apresentou
um estudo no sentido de ser construida a Uni-
versidade em Niter6i.

22. Em 5 de janeiro de 1943, o Sr. Ministro
da Educacao,” em exposicaio de motivos dirigida
a V. Excia., abordou a questao da localizsgao
da Cidade Universitaria, mencionando trechos de
um parecer do engenheiro Hildebrando de Ara-
jo Gobis, cujas conclusbes em resumo $ao as se-
guintes : nenhum dos locais indicados pode ser
considerado ideal; tanto Manguinhos como Vila
Valqueire atendem satisfatoriamente aos fins co-
limados; entretanto, as condicoes peculiares a
Manguinhos exigem trabalhos especializados, que
acarretam o emprégo de aparelhagem mecanica
adequada, dificil de se obter na situagdo anor-
mal presente; por isso a escolha deveria recair
no terreno da Vila Valqueire’.

Como se vé, por esta sumula histérica, a razao
Gnica que militou a favor da localizacao da Cida-
de Universitaria em Vila Valqueire foi circuns:
tancial e passageira. Vamos, para torna-la mais
clara, transcrever os préprios térmos do parecer
do Dr. HILDEBRANDO DE ARAUJO GOIS :

“A guerra, porém, veio afetar, gravemente a
execucao dos programas de trabalhos publicos.
Certo ntmero de obras acham-se paralisadas,
Outras o serao fatalmente. Tédas, no entanto,
sofreram consideravelmente os efeitos da situa-
cdo criada para o comércio internacional. As
novas circunstancias, que surgiram, transforma-
ram, por completo, o quadro apresentado.

A conclusao das obras em Manguinhos exige,
sem davida, o emprégo de grande aparelhagem
mecanica especializada. A dificuldades, para a
aquisicao dessa maquinaria, os empecilhos em
transporta-la por via maritima, a caréncia de
combustivel para sua movimentacao, ofereceriam
graves obstaculos a vencer. Além disso, haveria
que se contar com um grande retardamento na
execugdo dos servicos, devido a falta de m.a:
teriais e a crise de mao de obra’.

Mais adiante, diz ainda o engenheiro HILDE-
BRANDO DE GOIs :

“NaqQ me parece, por isso, em face das novas
circunstancias, seja aconselhavel situar a Cidade
Universitiria em Manguinhos, Surge, assim, por
exclusao, Vila Valqueire como local mais ade-
quado para a construgao.

De acérdo com o parecer do engerheiro Ne-
grao de Lima, nao ha, no Rio de Jaueiro, uma
localizagao. verdadeiramente otima peaua a Cida-
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de Universitaria. Contra Vila Valgueire, exista
. . o . ~ .

o inconveniente da distancia. As solugoes seriam,

portanto, equivalentes.

Acho, porédm, que a diferenca de distancia
entre Manguinhos e Vila Valqueire, que se tra-
duz por um acréscimo de 19 minutos no temps
de viegem, ndo é razao suficiente para impedir
a construcao da Universidade naquela area. Ju'go,
mesmo, que um servico de trens elétricos, bem
organizado, obviara, quase por completo, o in-

conveniente - apontado.

O engenheiro HILDEBRANDO DE GoO1s conclui
assim O seu parecer :

“Vila Valqueire pode nao ser ideal.. Nenhum
outro local seria ideal. No momento atual é,
sem davida, a melhor solucdo que se poderia
encontrar. Néo hé motivo, portanto, para nao

ser adotada’.

O decurso, porém, de mais de dois anos e meio

da data daquele parecer e o feliz término da guerra
na Eurcpa, abriram outras perspectivas, quer para
a importacao- da maquinaria aludida no parecer
supra, quer para o aproveitamento da existente
no pais, mas até agora absorvida no esférco de
guerra,

Alteradas, déste modo, as condicdes dentro das
quais fora elaborado o parecer relativo a Vila
Valqueire, voltam a baila os argumentos expen:
didos pelo citado técnico, cuja analise leva a- se-
gura convicczo de que, dentre as solucdes cogi-
tadas, a mais adequada era, de fato, a de Man-
guinhos.

Foi ao ser encarada esta Gltima solucdo em
todos os seus detalhes que surgiram as ilhas situs-
das nessa regiao, na enseada de Inhatima, em
frente ao Instituto Osvaldo Cruz, dotadas de tédas
as vantagens de Manguinhos propriamente dito,
mas livres de alguns dos seus inconvenientes apon-
tados na exposicao de motivos do D.A.S.P.
n.° 936, de 14 de maio de 1945, publicada no
ante-pentltimo ntmero desta Revista.

3.02 — AINDA O “DIARIO DE NOTICIAS”, AD-
MITINDO IMPLICITAMENTE SEREM
ACEITAVEIS OS OUTROS PONTOS DA
EXPOSI(_',;\'O DE MOTIVOS, DECLARA
SER INADMISSIVEL O EMPREGO DA
PALAVRA “RIBEIRINIDADE”.

Cumpre observar, de inicio, que a criacdo de
neologismos, que vém preencher lacunas na lin-
gua, é fato natural, necessario e corrente, sendo
facil compreender as dificuldades que resultariam
se, por exemplo, tivéssemos de exprimir tudo que
ad\feio do imenso progresso contemporaneo, lan-
cando mado, estritamente, do vocabulirio do pe-
riodo quinhentista.

No caso, ha uma lacuna a preencher — a de
uma palavra que signifique uma “situacdo mar-
ginal” —, cuja conveniéncia sentem todos os que
estao familiarizados com problemas de “direito
das aguas” e de “hidrotécnica”.

Tanto assim é que, de ha muito, ja se consa-
grou a expressao “ribeirinidade”, inclusive em
textos legais, podendo-se citar, entre outros, o
art. 171, § 1.9 alinea f, do Cédigo de Aguas.



