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Uma visita a Fabrica do Galeao

.

EVISTA DO SERVICO PUBLICO apresen-
tou, em agodsto de 1944, através da pena do
nosso companheiro — o “velho repérter” Adalberto
Mario Ribeiro — uma ampla reportagem, ja edi-
tada em separata, sobre a Fabrica Nacional de
Motores, localizada no quilometro 37 da Estrada
Rio-Petirépolis. Precisamente um ano depois, isto
é, em agosto ultimo, Guilherme Augusto dos Anjos,
Chefe da Seccao de Estatistica Administrativa do
DIATS TP c}('.vulgou em mnossas paginas as ativi-
dades da Escola Técnica de Aviacao de Sao Paulo
Prosseguindo no ciclo dessas reportagens em tor-
no do desenvolvimento da aeronautica em nosso
pais, estampamos hoje as notas que se seguem,
concernentes, desta vez, a Fabrica-do Galedo, o
modelar estabelecimento onde se constroem avioe:
de treinamento para a nossa gloriosa F.A.B.

Havia muito que, em face de informacoes tra-
zidas por visitantes que nos precederam, alimenta-
vamos o desejo de conhecer de perto a Fabrica
do Galeao, cujas atividades, extraordinariamente
desenvolvidas nos altimos tempos, tanto tém con-
' tribuido para o surto crescente da Forca Aérea
Brasileira.

Foi, por isso, desvanecidos, que recebemos, da
parte do Diretor daquele estabelecimento, por in-
termédio do Chefe da Divisao do Pessoal Civil
do Ministério da Aeronautica, o convite para uma
visita pormencirizada a Fabrica de avioes, que se
localiza na Ponta do Galedo, na Ilha do Governa-
dor.

A gentileza do convite incluia o Diretor da Re-

vista, sua senhora e a irma do redator destas no- -

tas. 2

Na manha de 19 de setembro findo, reuniam-se
assim, np Aeoroporto Santos Dumont, o Sr. Gil de
Figueiredo, Chefe da Divisdo do Pessoal Civil do
Ministério da Aeroniutica, seu secretario, Senhor

Reportagem de Luis CARLOS JUNIOR

Oficial Administrativo do Ministério da Aeronautica,
servindo no D. A. S. P.

Murilo de Noronha, o Ltretor da Revista do Ser-
vico Piblico e Sra. Lopes Corréa, a Sra. Lasinha
Luis Carlos de Caldas Brito, o fotégrafo Rios e o
encarregado desta reportagem.

Apareceu ao nosso encontro, para conduzir-nos
a ilha a bordo de um “Fairchild”, a simpatica fi-
gura do Major Aviador Antonio Eugénio Basil o.
Na pequena caravana, trés passageiros voariam
pela primeira vez: o redator destas notas, sua
irma e o fotégrafo. Foi, portanto, com verdadeiro
alivio que reconheceram o Major Basilio, cuja pro
ficiéncia como piléto dispensa comentéarios. O
batismo do ar seria feito com toda a seguranca,
como o foi realmente. Na verdade, a emocao da
estréia ficou diminuida pela “classe” do pil6to, nao
todavia, para o fotégrafo Rios, que teve de se-
guir em conducao diferente. Como o pequeno “Fair-
child” sé tem capacidade para trés passageiros,
foi preciso que nos repartissemos em duas turmas
para duas viagens e, para que o fotégrafo nao es-
perasse demasiadamente ao sol do aeroporto, con-
duziu-o, separadamente, em mintsculo avido de
treinamento, com apenas dois lugares, o Sargento
Aviador Telmo. Apesar da pouca idade, pois é
d nda muito jovem, o Sargento Telmo demonstra
ja uma grande seguranca no voo, sendo dignas de
encomios as suas belas aterrissagens.

Com a garantia de tais pilotos, qualquer idéia
de perigo se afastara e os neodfitos do ar podiam
sentir a realidade do “Canto do Aviador Bras:
leiro”:

“0O solo é belo, sim: veste-o a verdura,
Mas é muito mais belo o azul da Altura.
E eu nao nasci para as distancias rasas:
Ja sdao meus bragos rudimentos de asas” (1).

Na pista fronteira aos hangares da Fabrica do
Galedao, aguardava-nos o respectivo Diretor, inte-
rino, Tenente Coronel Agemar da Rocha Sanctos,

(1) Luis CARLOS — Amplidao (*) -~ Renascenca
Editora, Rio, 1933, pag. 115.

N
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Vista geral da Fabrica do Galeao

oficial de simpatia irradiante, que para logo, pela
simplicidade do trato e lhaneza de maneiras, con-
qu'stou os recém-chegados.

O Diretor ca Fabrica é o Tenente Coronel Joel-
mir Campos de Araripe Macedo, que, no momentq,
se encontra afastado do cargo em desempenho de
outra comissdo. O Cel. Agemar, que o substitui
interinamente, é Diretor Técnico efetivo, e era
portanto, o melhor cicerone com que podiam con-
tar visitantes como nods, desejosos de conhecer
minuciosamente os processos utilizados na fgbrica-
cao dos“Fairchild” e “Focke-Wulf” nacionais.

: Depois de posarmos para o fotégrafo diante de
um dos aparelhos intelramente construidos na pon-
ta do Galedo, assistimos a primeira decolagem de
um “Fairchild” de treinamento, dando inicio, entao,
a nossa visita.

A Fabrica, que esta localizada entre a Escola de
Especial{stas de Aeronautica e a Base Aérea do
Galedo, na ponta déste nome, apresenta imponente
aspecto exterior, como demonstra a gravura inicial
desta reportagem,

Conduzidos ao gabinete do Diretor, comecamos
logo a inteirar-nos do movimento e atividades ca
Fabrica, que sao, a%as, diretamente contrclados
dali por meio de graficos luminosos atualizacdos
de 15 em 15 dias. A entrada para o gabinete se
faz através de elegante bar americano em cujas
prateleiras—em garantia a seguranca dos véos —
nao figuram bebidas alcodlicas. Nesse bar foram
servidos café e coca-cola e ai tivemos 'Op«',rtuni'-
dade de ser apresentados ao Major Jocelyn Bar-
reto Brasil de Lima, Fiscal Administrative da Fa-
brica, o qual se incorporou & nossa pequena comi-
tiva, entremeando os esclarecimentos técnicos que
nos ia prestando com lamentacGes pela Gltima der-
rota do Flamengo e afirmacGes de fé inabalavel
na reabilitacdo dos rubro-negros. . .

Aproveitamos e ensejo de estar no gabmete do
Diretor para solicitar ao Cel, Agemar alguns dados
essenciais a reportagem sobre a Fabrica. Ja vi-
ramos, de passagem, a pedra fundamental das “Ofi-
cinas da Aviacdo Naval”, lancada em 11 de junho
de 1936, Perguntamos, entéo, em que data féra



74 ' REVISTA DO SERVICO PUBLICO — ouT. 1945

fundada a Féabrica e de quem partira essa inicia-
tiva.
O Cel. Agemar esclareceu:

— A Fébrica do Galeao foi fundada em 11 de
setembro de 1936, como 6rgdo do Ministério da
Marinha. A iniciativa do empreendimento cabe ao
Contra-Almirante Aviador Naval Anténio Augustc
Schortch.

— Quantos diretores teve, até esta data, o esta-
belecimento ?

— Cinco, que foram quatro, na realidade: o
Capitao-de-Corveta Henrique de Sousa Cunha,su-
cedendo-lhe os capitdes-de-corveta Raimnundo de
Vasconcelos Aboim e Paulo de Sousa Bandeira,
voltando novamente ao cargo o Com. Henrique de
Souza Cunha, em cuja gestao se processou a trans-
feréncia da Fabiica para o Ministério da Aero-
nautica e Que passou a direcdo a@o atual- diretor,
Tenente-Coronel Joelmir Campos de Araripe Ma-
cedo.

Pedimos vénia para, apeéar de leigos, retificar o
Cel. Agemar:

— Os cinco sao cinco, na realidade. O senhor
se esquece do Cel. Agemar da Rocha Sanctos, que
estamos entrevistando neste momento. .. E, a pro-
posito, em virtude de que ato foi a Fabrica do Ga-
ledo transferida para o Ministério da Aeronautica ?

— A Fabrica do Galeao foi transferida para o
Ministério da Aeronautica em virtude do De1eto-

~-lei n.° 2.961, de 20 de janeiro de 1941.

— De quantos servidores dispunha nessa época
e com quantos conta hoje ?

— O Ministério da Aeronautica recebeu a Fa-
brica com 500 servidores. Hoje possuimos 1.063.

— E como se processa o recrutamento désse
pessoal ?

— Os diaristas sao submetidos a exames profis-
sionais, teéricos e praticos, bem como a indispcn-
savel inspecao de saide. Os demais servidores sao
recrutados pelos processos postos em vigor pelo

O Diretor da Fébrica do Galedo, em companhia dos visitantes, posa para a nossa objetiva, ao lado de um avido ali
inteiramente construido
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O redator da Revista do Sen}igo Plblico em palestra comm o Cel - Agemar da Rocha Sanctos, Diretor, interino, da
. Fabrica do Galeao

D.A.S.P. e seguem, portanto, a regra geral es-
tabelecida para o servico publico. Até 1943 man-
tinhamos uma Escola de Aprendizes Artifices, na
qual, apds trés anos de curso tedrico e pratico, o
aprendiz se tornava operario da Fabrica. O pri-
meiro ano correspondia a um curso geral, o segiin-
do a um curso especializado, onde procuravamos
atender as aptidées de cada um, e o terceiro, ja
atinente a parte pratica, importava no ingresso dc
aluno nas oficinas como operario-ajudante. ;

— E p6r que nao foi avante tao util e meri-
toria iniciativa ?

— Por falta de local apropriado para os cursos.
Com o desenvolvimento dos trabalhos e da pro-
ducao da Fabrica, jA ndo dispinhamos de espago
para ministrar ensinamentos as novas turmas. Plei-
teamos a incorporagao a Fabrica do préprio na-
cional em que funcionava a antiga Escola Joao
Luiz Alves, cujos intetnados deveriam ser transfe-

ridos para outro reformatério. Diante, porém, da
doacé@o do referido proprio a uma instituicao de
caridade, vimo-nos obrigados a encerrar as ativi-
dades da nossa Escola de Aprendizes por absoluta
falta de local onde pudesse condignamente ser
ministrado o ensino profissional.

— E’ pena! nao pudemos reprimir. E existe,

para o pessoal, qualquer sistema de aperfeigoa-
mento ?

— Um sistema, propriamente, ndo. Em casos de
necessicade, como, por exemplo, no do apareci-
mento ou criacao de novos tipos, costumamos en-
viar os Mestres ao estrangeiro. Essas viagens, em
virtude da guerra, vinham sendo feitas nos Esta-
dos Unidos. Ja tivemos, porém, dois técnicos en-

viados a Alemanha para se aperfeicoarem no tipo
“Focke-Wulf”.

— A propésito de viagens, ha elementos estran-
geiros entre o pessoal da Fabrica ?
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— Nao. Todos os que aqui trabalham sé@o bra-
sileiros, incluindo-se trés naturalizados, ja radica-
dos no nosso pais.

Folgamos em ouvir essa resposta. Na realidade,
é um orgulho podermos declarar que os nosscs
avides sdo todos fabricados por pessoal nosso, com
técnicos nossos, com direcao e supervisao nossas —
o que, infelizmente, ndo pode ocorrer ainda em
outros estabelecimentos industriais do Estado.

Prosseguindo em nossa entrevista, indagamos do
Cel. Agemar sobre o horario ou horarios de traba-
lho dos servidores da Fabrica. .

— Os trabalhos da Fabrica se inciam as 8 ho-
ras e se encerram as 16, com intervalo, de 11 as
12, para alméco. Ha, ainda, uma interrupcao de
15 minutos, as 14 horas, para fumar.

— Para’ fumar ? perguntamos. Trata-se de ¢
guma influéncia da cobra da F.E.B. s6bre os
operarios da F.A.B. ? ;

O Cel. Agemar sorriu e respondeu :

— Verificamos que, freqiientemente, os opera
rios abandonavam os locais de trabalho, e iam para

as instalacoes sanitarias tirar as suas tragadas.
Essas pequenas interrupcoes da atividade eram
prejudiciais ao servico. Resolvemos, entdo, acabar
com essas sortidas, estabelecendo, durante o sc.
gundo turno do trabalho, um quarto de hora en
que cada um; fora das seccoes ou oficinas, pode
fumejr a vontdde.
" Havia ja algum tempo que nos chamavam a
atencao uns sons melodiosos, que atravessavam as
paredes envidracadas do gabinete do Diretor. Nao
resistimos a curiosidade e, indagando sobre o fato,
viemos a saber que se tratava de musica que é
irradiada permanentemente para tédas as depen-
déncias da Fabrica. O Cel. Agemar adiantou-nos
que o sistema é usual em estabelecimentos .
americanos e que a producao aumenta com ésse
fundo musfcal. _

As atencoes dispensadas aos operarios pela di-
retoria da Fabrica do Galeao chegam, como se vé
ao requinte.

PERCORRENDO A FABRICA -

As perguntas que até entdo haviamos formula-
do pareciam suficientes a um inicio de reportagem.

Gréficos para controle da producao, que figuram no gabinete do Direfor e sao atualizados de 15 em 15 dias.
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- Adverténcia existente & entrada das dependéncias da Fabrica :

Durante a visita as diferen‘es dependéncias do es-
tabelecimento, outras indagacoes brotar'am natu-
ralmente da nossa curiosidade. Propusemos, por

'isso, ao Cel. Agemar, dar por encerrada a parte

sedestre da reportagem e iniciar a fase peripate-
tica, nao, todavia, sem lhe solicitar, antes, escla-
Tecimentos s6bre a organizacado administrativa da
Fabrica e a divisao do trabalho ali adotada.

A resposta ndo dependia de palavras. Ja estava
formulada antes da pergunta, representada no or-
ganograma que reproduzimos.

Comecamos, entao-a percorrer as diversas de-
pPendéncias da Fabrica e comecar pela

SECCAO DE IMPRENSA

»

Imprensa é uma das quatro seccoes em que s€
subdjvide a Secretaria da Fabrica. As outras tres
denominam-se Protocolo, Pessoal e Estatistica.

Na seccio de Imprensa, que visitamos em pri-
Mmeiro lugar por ser contigua ao gabinete do di-

retor, h4 numerosas maquinas destinadas a impres-
sao de toda a matéria grafica da Fabrica. A apa-
relhagem é perfeita e os exemplares dos trabalhos
que ali se imprimem impressionam pelo esméro
com que sao executados. Dentre ésses trabalhos
cumpre ressaltar o Boletim da Fabrica do Galeao,
que nada fica a dever as publicacoes similares de
outros 6rgaos da administracdo publica.
Pertencendo ao Servico de Documentacio do
D.A.S.P., é com prazer que ccasignamos nossa
otima impressao désse sector da Fabrica, o qual

tao bem se enquadra nas modernas tendéncias da
documentacao.

CENTRO MEDICO

" As seccoes mencionadas no tépico precedente,
Protocolo, Pessoal .e Estatistica, seguem a orienta-
cao geralmente adotada em tais sectores adminis-
trativos. Deixamos, por isso, de lhes dedicar men-
cao especial. Ja o mesmo ndo se da, entretanto,
com o Centrc Médico, diretamente subordinado ao
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Laboratorio de Quimica

Carpintaria, a Montagem, a Eletricidade, a Fabrica
de Hélices, a seccao de Instrumentos de Bordo e ¢
Banco de Provas.

A Divisdo de Manutencao subordinam-se a Me-
canica, a Serralheria, a Solda, a Funilaria, a Car
pintaria, a Entalagem e Dopagem, a Pintura e a
Montagem. Embora as seccoes aqui enumer@das
parecam comuas a esta e a Divisao anteriormente
mencionada, nao o sdao na realidade, pertencendo
parte delas a Fabricacao e parte ao Reparo.

A Divisao de Véo subordinam-se o Registro de
Voo e a Seccao de Avioes.

O DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO

Este Departamento se desdobra em Contabili-
dade, Almoxarifado, Aprovisionamento e Servigos
Gera's e Transportes, Combustiveis e Lubrifican-
tes.

As atribuicoes désses quatro sectores administra-
tivos sao facilmente deduziveis e, por isso, nao

nos deteremos com relacdo a cada uma delas, a
ndo ser naquilo que apresente aspecto peculiar.
Ali4s, na entrevista que mantivemos com o Cel.
Agemar em seu gabinete, ja tivemos oportunidade
de apreciar varios angulos da parte puramente
administrativa da Fabrica.

A FABRICACAO DE AVIOES

Nem todos sabem que os avides que algam voo
da pista frontelra a Fabrica do Galeao sao ali
inteiramente construidos e montados. Com exce-
cdo dos motores e instrumentos de voo, que ainda
somos obrigados a importar do estrangeiro, tudo
mais ali se prepara e fabrica, a comecar pelas
proprias ferramentas. Os pneus e camaras de ar
também sao de fabricacdo nacional, mas adqui:
ridos pela Fabrica.

O organograma da Féabrica nos auxilia a fi-
gurar, aproximadamente, para o leitor, um roteiro

da censtrucao dos avioes.
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Depois, evidentemente, das providéncias admi-
nistrativas concernentes a aquisicio e “stock” do
material necessario as diferentes fases da constru-
cao de um aparelho e do pronunciamento dos o6r-
gaos da Divisdo de Estudos do Departamento Téc-
nico, as seccoes especializadas da Divisao de Fa-
bricacao entram em atividade, fabricando cada
uma as pecas que lhe competem. Essas pecas vao
depois a.seccdo de Montagem para a construcio
do arcabougo do avido, que termina com a parte
da seccao de Eletricidade, dos Instrumentos d
Bordo e da instalacao do motor e hélices, vindos,
respectivamente, do Banco de Provas e da Fabrica
de Hélices. -

O CONTROLE DO MATERIAL UTILIZADO

Todo o material utilizado na feitura de tédas as
pegas passa por um rigorosissimo contrfile tecno-
cientifico, que vai dos ensaios quimicos ao exame
radiografico. N&o é, porém, s6 o material a sofrei

ésse controle extremo. Depois de fabricadas, com
o material ja assim controlado, as pecas sao, por

sua vez, submetidas a novas provas e s6 sdo uti-

lizadas em estado de absoluta seguranca.

O GABINETE DE RAIOS X

Essa foi uma das dependéncias da Fabrica do
Galedo que mais nos impressionaram, inclusive
pela bela instalacdo. As pecas ultimadas pelas di-
ferentes secgoes, depois de submetidas a tédas as
provas ao alcance dos sentidos humanos, sao leva-
das ao Raio X, que lhes devassa a contextura,
révelar_ldo, nao raro, falhas imperceptivels até en-
tdo, mas capazes, s por si, de motivar os mais
tragicos desastres.

OFICINA MECANICA

A seguranca parece ser a preocupacao domi-
nante dos dirigentes da Fabrica do Galedo. Ao

Com o Sr. José Bonifacio, sub-chefe do Laboratério deRaio X e Fotografia, examinando uma chapa de trem de
aterragem de “Focke-Wulf”’, fundida na fabrica
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Mecéanica

- fundo da Oficina Mecénica, uma das de maiot

tamanho e de mais belo aspecto, léem-se, num

cartaz, as seguintes palavras, enderegadas a0s ope-
rarios: A :

“Lembra-te sempre que vidas humanas vas

ficar na dependéncia da perfeicao dq teu ..ser-

vico, Nao escondas os teus erros. Leva-qs ime-

diatamente ao conhecimento de teu mestre.”.

O cartaz, além de humanitario, se justifica como
um ensinamento, pois a maioria dos que trabalham

7

na Mecénica é composta de jovens recém-saidos
da Escola de Aprendizes. :

. IDENTIFICAGCAO INDIVIDUAL

Aproximando-nos de alguns operarios com quem
desejavamos estabelecer palestras, reparamos que
todos usam um distintivo individual, que os identi-
fica facilmente. Trata-se de um medalhdo, préso
a cintura, com o retrato e o nome do portadaor,

além de’outras indicagdes. Todo o pessoal civil

usa em servico essa identificagdo, inclusive os en-

genheiros, ¢, segundo nos informaram, até os vi-
sitantes autorizados tém de submeter-se a ésse
sistema.

SECCAO DE INSTRUMENTOS '

Despertou nossa curiosidade o sentido que teria
ali o vocébulo Instrumentos. Na realidade, desde
a nossa chegada, ja tinhamos visto grande nimero
de instrumentos sem ésse rétulo espesial. O Cel,

"Agemar explicou-nos, entdo, que instrumentos ali

sdo os indicadores que se colocam no interior dos
avioes, tais como bussolas, altimetros, etc.

‘SERRALHERIA
A Serralheria é um dos sectores mais importan-
tes na fabricag@o dos avides, cujas estrutura e ar-
magdo das asas sdo integralmente de madeira.
Examinando os esqueletos dos “Fairchild”, parece
até paradoxal que de tanta fragilidade possa pro-
vir tanta seguranca.

Na Serralheria travamos conhecimento com o

" Mestre Manuel Azevédo, um dos muitos inven-
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tores da Fébrica, cujo anonimato vamos agocra
quebrar.
da qual assistimos ao funcionamento. Trata-se de
engenhosa realizacdo que muito tem contribuido
para o aceleramento dos trabalhos de colagem das
asas, '

T HELICES

Também em madeira sdo fabricadas tédas as
hélices dos “Fairchild”. A produgdo se da em larga
escala, pois se trata de pecas que podem sotrer
freqiientes substituicoes. Além . disso, no Galedo
se fabricam todas as hélices de madeira que equi-
pam os avices da-F.A.B,, bem como os da Cam-
panhia Nacional de Aviagdo. O aspecto da oficina
onde se fabricam as hélices é muito agradavel a
vista, tanto pela ha‘\rmonia de contornos dasses
acessérios do avido, como pela combinacdo de co-
res com que saem da pintura.

Inventou éle uma maéaquina para pregar,

- O RANCHO

Quando nos dirigiamos a outras dependéncias
em prosseguimento & nossa visita, surpreendeu—nos
um [nesperado toque de “sirene”, que teve o con-
dao de paralisar instantaneamente tédas as méa-
quinas da Fabrica. Pela atitude trangiiila dos nios-
sos anfitrices, verificava-se facilmente que o sinal
n@o significava alarme. Olhamos entdo para 0 re-
logio. Eram 11 horas precisamente e o toque de
“sirene” marcava a interrupcao das atividades para
o almoco dos servidares.

Com uma certa pressa, mas em absoluta ordem,
os operarios irrompiam de tddas as partes, reu-
nindo-se em fila, a entrada do refeitério, situadc .

' no préprio corpo da Fabrica.

O sistema é de bandejas, como no S.A.P.S._,
I.P.A.S.E., Comerciarios etc. Cada um aparha
a sua e a conduz.a mesa, sem esperas nem atro-

pelos.

A O Mestre Manoel de Azevedo, junto & maquina de pregar, ‘de sua mvengao, que muito
contribuiu para o aumento da produgdo
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Carpihmfa, onde séo com‘ecclo'nadoa, arﬁ ma deira, estabilizadores, asas, flaps, quilhas, et¢,

Indagamos o preco das refe1goes.

O Cel. Agemar explxcou-nos que, a pmnc;plo 0
almogq era gratuito, Isto parecia nao interessar
muito a maioria dos operarios, que faziam cara
feia a comida de graga, contra a qual supunham
ndo ter o direito de reclamar. A direcio da Fa-
brica,agindo com perfeito conhecimento da psico-
logia humana, resolveu, entao cobrar as refeicoes,
fixando-lhes o prego em 60 centavos. A medida
agradou em cheio, ja que a comida perdeu o as-
pecto de coisa dada.

NOSSO “RANCHO”:

O Cel. Agemar convidou-nos, entao, para almo-
gar em sua companhia e na dos oficiais e enge-
nheiros da Fabrica.

Foi uma reuniao encantadora:

Em prédio situado na Praia do Galeao, quase
fronteiro a ponte das barcas, foi servido um ex-

celente alméco, que transcorreu entre efusdes de.

cordialidade. Ao étimo paladar dos pratos casa-

‘va-se o tempéro das frases de espirito, e os olhos

podiam, ainda, abeberar-se nas aguas mansas da
Guanabara, cujas ondas, ao longe, beijam, con-
tritas, a Ilha do Bom Jesus.

PROSSEGUE A VISITA.

Retemperados pelo alméco, pelo repouso ¢ pela
paisagem, reiniciamos a visita tdo agradavelmente
interrompida, percorrendo, entdo, os laboratérios
de Ensaios Mecanicos e de ‘Ensaios Fisico-Qui-
micos, as secgoes de Solda, de Tratamento Térmico,

. de Entelagem e Dopagem, de Ptntura, de Decapa-

gem e Metahzagao.
. DECAPAGEM

A decaﬁagem é um dos ’proces‘ws mais. interes-
santes usadas na Féabrica. Consiste em um banho
de areia a que sdo submetidos os utensilios meta-
licos, destinado a'limpa-los e fazer desaparecer as
impurezas que apresentem na superficie. A de-
capagem das pecas pequenas, finclusive ferramen-

tas usuais, é praticada num aparelho que se as-



el
LT % -
Gy




88 REVISTA DO SERVICO PUBLICO — ouT. 1945

semelha a um forno, no qual o operario introduz
a p?ga a decapar, manejando-a com luvas de bor-
racha. A decapagem das pecas grandes é feita
numa cAmara especial, na qual o operério penetra
envergando traje de borracha e mascara contra
emanacoes, espécie de escafandro que manobra
em séco e que respira por um tubo de oxigénio.

N

DOPAGEM

A de;iominagéo intrigou-nos, mas ninguém me-
Ihor-do que o Cel. Agemar para nos esclarecer.
A esta altura, j& sabiamos que, se o Major Jocelyn
é um entusiasta de futebol, o ilustre Diretor da
Féabrica é um aficionado de corridas. Poderia, por
isso, explicar-nos que dopagem era aquela e como
é que aos cavalos é vedado um tratamento oficial-
mente adotado para os pégasos modernos, uma
vez que aquéles e éstes estdo todos sob a jurisdi-
gao suprema do Ministro Salgado Filho. .

O.que,na fabricacdo de avides se denomina do-

,

pagem .é um processo a que sdp submetidas a¢

telas utilizadas nas asas, com o fim de impermeabi-

liza-las e torné-las resistentes. Os avibes, depoir
de dopados, podem voar muito tempo. Os cavalos
também voam, mas depois. . .

BANCO DE PROVAS

Com a proliferacao de estabelecimentos ban-
carios que, nos dias de hoje, brotam semanalmente
em todas as ruas centrais do Rio de Janeiro, nao
era de ésp_antar que encontrassemos um Banco em
plena Fébrica do Galedo.

LA esta éle, coerente .com a €poca, instalado em
ed1f1ca(;ao separada do corpp da Fabrica.

S Que espécie de transacoes se efetuam aqux?>
perguntamos.

— No Banco de Provas se praticam todas as
operacoes, de vbo — responderam-nos — e, seja
dito de passagem, operacoes efetuadas com tédas
as garantias... Entrem e avaliem pessoalmente.

Avaliem e n@o avalizem — o verbo era tranqiii-
lizador. . . Penetramos, assim, no Banco de Provas,
que se divide em trés pecas, separadas entre si por

1

Decapagem — Dando jacto de areia em wuma estrutura de fuselagem
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Seccao de Entelagem, Dopagem e Pintura

Paredes envidracadas.
das em plano infetior a do centro, coloca-se um
motor de avido em condicoes de funcionamento.

Na peca do centro, diante de um banco onde se

instala o operador, figuram num quadro, todos os
instrumentos indicadores e reguladores do véo.
Acionando-se um dos motores, o operador acompa-
nha pelo quadro todo o seu funcionamento e fica

em condicdes de corrigir todas as falhas ou defi-
ciéncias venﬁcadas na prova.

A PRODUCAO DA FABRICA
Percorrendo outras dependéncias, ja novamente
em caminho do gabinete do diretor, onde irjfamos
Tepousar um pouco, antes de regressar ao Aero-

Porto Santos Dumont, procuramos inquirir sobre

a prOdugao da Fabrica, da data ‘da fundagao aos
dias de hoje. 2

O Cel Agemar esclareceu-nos prontamente, de-

mnctrando mveJavel memaoria;

~— A Fabrica no Galedo, fundada em 1936 SO
‘omecou a produzir em 1937. Em fins de 1938,

-

Nas pecas laterais, situa-

S

’ \
possuiamos ja, inteiramente fabricados aqui, 40
avioes “Focke-Wulf 44”. Eram avioes de treina-
mento primario e acrobacia. A producdo decaiu
em numero de 1939.a 1942, quando fabricamos
25 “Focke-Wulf 58”, bimotores. Em compensacao,
eram ja aparelhos de tremamento avancado, de
bombardeio, de fotografia, de tiro aéreo, etc. De-
pois, a producdo aumentou muito. Do principio
de 1944 até julho do corrente ano, fabricamos. 102

“Fairchild PT 197, todos para instrucdo ’e treina-
‘mento primario.

.

PROVENIENCIA E AQUISICAO DO MATERIAL UTILI-
ZADO PELA FABRICA

Em virtude da guerra, que importou no fecha-
mento  de outros mercados, todo o material utili-

- zado pela Fabrica do Galedo tem vindo, nos 1lti-

mas tempos, dos Estados Unidoé. A aquisicao se
processa, naquele pais, por intermédio da Direto-
ria do Material e da Comisio de Compras'do Mi-
nistério da Aeronautica, sediada em Washington.
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A FABRICA E O “ESFORCO DE GUERRA”

No periodo em que se exigia de todos os-brasi-

leiros 0 méximo de esférco e de energia para a -

vitéria final, a Fabrica do Galeao ampliou as suas
horas de trabalho e restringiu © tempo para 0
almoéco. Aumentou seu pessoal e adquiriu melhor
maquinaria, ficandb,“a'ssim, apercebida para ace-
lerar o ritmo da producao.

PLANOS PARA O FUTURO

Segundo o que estd até agora estabelecido, a
Fabrica do Galedo devera construir, até 1947,
avioes “Fairchild”. A part{r désse ano, a producao
dependera dos planos que estdo sendo elaborados
pelo 6rgao competente do Ministério da Aeronéu-
tica. A direcio da Féabrica se limita a executar
ésses planos, airespeito dos quais é ouvida prévia-
mente.

: A VOLTA

O sinal de encerramento dos trabalhos da Fa-
brica ja havia soado e ainda nos achdvamos em

palestra com o Cel. Agemar. Encontrando uma
brecha na conversa, pedimos permissio para dar
por encerrada a visita de que tao gratas recorda-
coes levariamos.

O Cel. Agemar depois de oferecer duas lembran-
cas da Fabrica as senhoras que nos acompanha-
vam, conduziu-nos ao patio fronteiro aos gran-
des hangares, onde deveriamos novamente repar-
tir-nos em turmas paré embarcar no “Fa?rchild”
que nos aguardava.

La estava, sorridente,'é nossa espera, o simpa-
tico e eficiente Sargento Telmo, com quem ja tra-
varamos conhecimento pela manha. A primeira

_ turma alojou-se na cabine do pequeno aparelho e

pouco depois evoluia e esfumava-se para os lados

do Pao do Actcar.

O redator destas notas ficara para a segunda

viagem e isso iria proporcionar-fhe uma das gran-
des satisfagoes do dia. Apds a decolagem dos

Seccdo de Motores, onde sdo feitas as revisoes periodicas
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primeiros “peregrinos audazes” (2), o Cel. Agemar
pedira licenca para ausentar-se por uns momentos
a fim de trocar a farda por um traje civil, pois
também devia ir a cidade.

(2) Machado de Assis nunca se ausentara do Rio de
Janeiro, até os dias da velhice. Precisando, de uma feita,
ir a Petrépolis, conta-se que l4 encontrou, a sua espera,

‘um telegrama de José Verissimo, concebido nestes térmos:

“Deus guarde o peregrino audaz’’.

v Esta é a origém da expressio entre aspas.

De volta, ja transformado num simples paisano
como nos, ei-lo que nos surpreende e honra toman-
do a direcao do aparelho em que viajariamos. No- -
vamente a tranqiiilidade, novamente a seguranca:
de manha, o Major Basiko; a tarde o Cel. Agemar.
Na verdade, para tal batismo, somente tal crisma.

O “Fairchild” evoluiu e subiu rapidamente, so-
brevoando as ilhas vizinhas. Olhamos para tras.
La em baixo, ja longe, estava a Fabrica do Galeao,
mintscula, pequenina, que, pouco antes, nos pa-
recera tao grande e monumental. .



