{

A FABRICA NACIONAL DE MOTORES by 59

A Fabrica Nacional de Motores

ERAMOS CONTEMPLATIVOS. . .

AMOS conversar um pouco, relembrar o passado e

dizef alguma coisa do presente. Nao esperem obser-
vacoes interessantes e originais. Basta que sejamos since-
ros, o que, de resto, ja é uma forma de se ser original,
como judiciosamente observava mestre Carlyle. ..

;
E numa reportagem sobre maquinas, ferramentas e mo-
tores, deve-se’ também levar muito em conta a paciéncia
de leitores que, da mecénica, s6 querem saber dos bene-
ficios que ela lhes proporciona. Nada mais. E até chegar
14, isto &, as bielas, carters, eixos e mancais, nao ha mal
nenhum em que precedamos éste trabalho de notas sobre
coisas bem diferentes e que, entretanto, nos parecem Opor-
tunas para mostrar como antigamente viviamos mnoutro
mundo, extasiados com os encantos da natureza...

Aqui no Rio bastava-nos levar os visitantes estrangei-
ros ao Corcovado ou ao Silvestre. O programa das visitas
oficiais era entdo pouco extenso: primeiro, as belezas na-
turais, depois visita & Camara e ao Senado e, como fgcho
de ouro, banquete no pré-histérico Clube Fluminense, onde,
ha quase um século, a sociedade carioca ja brilhava, como
Wanderley Pinho nos descreve no seu interessante livro
Salées e Damas do Segundo Império. Esse clube passou
a chamar-se, na Repfblica, dos Diérios e hoje é o Automo-
vel Clube do Brasil, que, apesar de tudo, ainda continua
a ser, a falta de outro, a sala de visitas da cidade. Entre-
tanto, poderia ter nomé mais expressivo; como, por exem-
plo, Persistente Clube do Brasil...

As vézes o Itamarati ampliava um pouco o programa
de recepcdo aos héspedes ilustres do Govérno. E, quando
o visitante era mesmo notavel, como por exemplo Elihu
Root, um passeio a Petrépolis tinha seu qué de distingdo.
Os excursionistas partiam de manha em trenzinho da Leo-
poldina, cuja estacdo inicial funcionava em horrendo bar-
racio ali em S. Francisco Xavier. A

Os jornais diarios da época ndo gastavam dinheiro em
clichés e, por isso, somente O Malho e a Revista da Se-
mana se incumbiam de publicar, no sabado seguinte as exf-
cursoes, os flagrantes delas apanhados 'aqui e em Pelro-
polis e nos quais era sempre aprecidvel o ntimero de senho-
ras, que emprestavam aos passeios muita vida, muita gra-
¢a, muita distincao. ‘

— Afinal, quando é que vocé, seu repérter conversador,
comegé a* falar’ da Fabrica Nacional de Motores ? Assim
vocé acaba nos contando a histéria da Marquesa de San-

tos. ..

— Espere um pouco, brigadeiro Guedes Muniz. O se-
nhor vai ver que todas estas téminiscéncias sao realmente
necessarias.

. Reportagem de ADALBERTO MARIO RIBEIRO

E, hoje, vendo-se fotografias de ocorréncias do Rio de
quarenta anos atras, tem-se impressao de que tudo foi ha
um século ! E quanto entao a modas — e modas femininas
— o contraste é chocante com as de hoje : longos vesti-
dos de cauda, vastos chapéus com passarinhos e jardins
suspensos, € sombrinhas a Rejane, na Dama das Camé-
lias, de longo cabo, encimado por laco de fitas, afora as
rendas em torno da armacao. ..

£

Passos, quando prefeito, resolveu criar novos cenérios
para a mise-en-scéne das recepcoes oficiais, tornando mais
acessivel o Alto da Boa Vista e franqueando ao publico,
por meio de magnifica estrada de rodagem, a Cascatinha,
a Vista Chinesa, a Mesa do Imperador.

O Sumaré, a cavaleiro do morro do Salgueiro, entre San-
ta Teresa e as montanhas que precedem a Tijuca, durou
pouco. Uma questao judicial ruidosa. entre o capitalista
Casemiro Costa e o senador Joaquim Murtinho, grandes
acionistas da Companhia Ferro Carril Carioca, que levava
seus bondinhos até ao Sumaré, terminou com prejuizo pa-
ra os cariocas, que perderam aquéle belo recanto, aberto
14 no alto da montanha, para suas excursoes domingueiras
em dias de calor, Nessa época, Alexandre Makenzie nao
havia ainda aparecido aqui no Rio com sua Light revo-
lucionaria dos costumes da cidade, que com ela tanto se
tem beneficiado.

Na nossa histéria social viviamos em plena Era Contem-
plativa, em perene fetichismo pelas coisas da natureza.
Os poetas nao encontravam estro fora do classicismo con-
vencional. Raros fizeram excecao aos dogmas da arte
poética tradicional. Rarissimos. Como Walt Whitman, nos
Estados Unidos, tivemos, € verdade, um Augusto dos An-
jos, quando deplorava a falta de aproveitamento adequado
das -multiplas formas de energia, “dos dinamos profundos,

que, podendo mover milhdes de mundos, jazem ainda na
estatica do nada’...

MAS HOJE OS DINAMOS PROFUNDOS JA COMECARAM A
TRABALHAR. . .

As nossas quedas d’agua, ésses dinamos profundos, estéo
sendo agora utilizados na sua acao produtiva.

Aqui no Rio e em seus arredores, ao lado dos sedutores
encantos da natureza, jA temos realizacOes reveladoras de
nosso progresso no campo industrial ou cientifico e todas
devidas a iniciativa de técnicos que, na execugao de sua
obra, devem sentir o mesmo estro, a mesma estesia dos
outros poetas, os idealistas utopicos de criacoes abstratas.
Natural. Pois se ha poesia em tuc}o!‘— no verbo de Cas-
tro Alves; na campanha cientifica de Oswaldo Cruz; na
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< F.N.M. — Maqueta da Cidade Indt;strial ou Cidade dos Motores ; \

singeleza dos afas domésticos e no “clangor do trabalho
industrial” ! '

ok %

Transformagao completa se operou na forma de receber-
mos os estrangeiros que nos visitam. Missdes militares ou
cientificas, notabilidades no comércio, na indéstria ou na
finanga, encontram agora no Rio, em S&@o Paulo, Minas e
em alguns outros Estados, grandes niicleos de trabalho, de

técnica moderna avancada, denunciadores, sem divida, de.
~ completa derrocada da... Era Contemplativa.

Surgiram no mapa economico do Brasil éstes grandes
pontos luminosos, que dispensam convengao explicativa :

Volta Redonda, Macabt, Quildmetro 47 da Estrada Rio-

Sdo Paulo (C.N.E.P.A.) e 37 da Rio-Petrépolis (F.
N.M.), s6 para citar os que se acham lécalizados na velha
provincia do Rio de Janeiro, cuja pobreza até hi pouco
tempo podia se inferir pela desolacio da Baixada Flumi-
nense, ‘Aqui mesmo a orla da baia de Guanabara. Hoje, o
seu saneamento constitui obra de tal vulto que deixa lcnge
semelhantes realizadas em outros paises e citadas com es-

panto pelos que ndo conhecem a nossa.
\

No vale do Rio Doce, em Sao Patﬂo, no Rio Grsnde
do .Sul, os pontinhos luminosos no mapa estdo surgindo,

‘a formar constelacdo criada e cantada por outros poetas,

que procur\am saber direitinho porque afinal devem se
ufanar de seu pais... G

PEQUENA E GRANDE REPORTAGEM

- Amanha, Ribeiro, a Missao Militar chilena vai visi-
tar a Féabrica Nacional de Motores. Vocé esteja 14 cedo
com o fotégrafo. Saia daqui da redagédo és'7'1/z da manha.

Esta ordem, nés a recebemos de Costa Rego na redagio
do Correio da Manha, a 25 de junho & noite. |

' No dia seguinte rod4dvamos para Xerém. Chovia fini-
nho. Nosso automével lambia a estrada Rio-Petrépolis,
espadanando éagua p’ros lados. Desolacdo. Diziamos no-
mes feios baixinho contra um mundo de coisas sérias. Que
a Fébrica de Motores fbsse p’ro inferno !

A neblina na baixada aumentava-nos a tristeza. Depois
de Braz de Pina perguntamos ao ‘“chauffeur’ :
— Ainda falta muito ?
— Até 1a é um pedaco...

Bueno, o fotégrafo, nem falava, o que para éle é uma
tortura. k

E pensdvamos assim :

— Se ndo tivéssemos saido de casa, estariamos aquela
hora na cama, lendo maciamente o jornal, a ver se Cher-
burgo havia afinal caido; depois os tépicos e as “sociais’’,

P
pra saber quem morreu. ..

—— Olhe, Bueno. Vocé 86 tira uma chapa. S6 ha espa-
co para uma fotografia.
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Era o meio de nos vingarmos da maldita Fébrica de
Motores... O mau tempo, o frio tmido e o vento cor-
tante nos predispunham a téda parciménia no emprégo
de adjetivos; dos adjetivos, das fotografias, de tudo! Iria-
mos fazer noticia bem séca naquele dia molhado, como
se foéssemos pachorrenfo redator do Jornal do Comércio. . .

— Mas néo é bom tirar uma fotografia do alto, apanhan-
do téda a fébrica, e depois outra, interna, de um deta-
lhe ?

— Nao é preciso. S6 uma!

E, contrariando o fotbgrafo, satisfaziamos assim nossa
raiva contra a Féabrica e também contra o seu inventor,
que nao conheciamos sen@o de nome.

— Que absurdo, fazer motores de avido no Brasil...
Pois tudo isso nfio é patenteado 14 nos Estados Unidos ?
E éles vao deixar assim, sem mais nem menos, que no
Brasil se fabrique uma coisa de que os americanos tém o
segrédo, o direito reservado ?

(Esse, um palpite muito nosso, muito de nossa gente.
A critica facil, apressada. Agrada-nos essa esperteza, essa
inteligente e maravilhosa sabedoria!)

Estdvamos pensando tudo isso em voz baixa.

E em voz alta:

— S6 uma chapa, seu Bueno!

E para o “chauffeur’’:

— Nio precisamos demorar la. As 11 horas vocé pode
voltar conosco.

— ZBste carro s6 pode sair da Fébrica as 5 horas da
tarde. £ ordem do coronel Short Coimbra...

— E o brigadeiro Guedes Muniz ndo vai hoje a Fa-
brica ?

— Naio, senhor. Seu avido ficou retido em Volta Re-
donda, préso pelo mau tempo, e os chilenos vdo ser rece-
bidos pelo coronel Coimbra.

Se tivéssemos ali um botdozinho como o do Ega, no
Mandarim, fulminariamos, & distancia, nosso chefe Costa
Rego, que nos havia arranjado aquela boa estopada...

A altura do quilémetro 37, o automével infletiu para a
esquerda, largando a estrada Rio-Petrépolis. Estavamos
afinal chegando.

— Vocés conhecem, pelo cinema, como noutros tempos,
na Califrnia, surgiam do nada cidades inteiras, onde pou-
co antes sé6 havia pAntanos, mosquitos e febre ? Pois bem,
facam uma forcinha, pensem um pouco, e dispensem-nos,
por camaradagem, de descrever o que vem surgindo ali na
Baixada Fluminense, £ uma verdadeira cidade industrial!

Entfo, estamos entendidos. Vamos saltar diante do

PAVILHAO PRINCIPAL

O coronel Short Coimbra leva-nos a seu gabinete de
trabalho, onde nos faz servir café. E foi bom porque sen-
tiamos fel na béca e na alma; fel e frio.

— V& chamar o Medeiros.

E depois dessa ordem, dada @0 Veludo, o0 continuo, 0
coronel Short Coimbra nos disse :

— O engenheiro Horténcio de Medeiros vai acompa-
nha-lo na visita ao Pavilhdo Principal.

E a dois passos daquele pequeno gabinete, e na com-

panhia désse técnico, tivemos em seguida a primeira visao

do interior da Fabrica,

Que surprésa agradivel! Do alto de uma varanda in-
terna dominamos o interior do pavilhdo, que se estende,
imenso, amplo, todo iluminado por igual e com suas ma-
quinas em longas filas, de apresentagao variada, a compor
vistoso e imenso cenério, como imaginamos sé existir nas
grandes fabricas norte-americanas.

Ali, o poeta nao poderia lamentar a falta de adequado
aproveitamento “dos dinamos profundos, que podendo mo-

ver milhGes de mundos, jazem ainda na estatica do na-
dalaae :

A forca elétrica, a luz fluorescente, o ar condicionado e
a temperatura regulada se distribuem por imensa réde aérea
que, bem abaixo da longa cobertura do pavilhdo, forma
curioso emaranhado de tubos, como teia imensa de pro-
tecao as complicadas maquinas, a que dao vida. movi-
mento, acdo.

NEM O BOTAO FULMINANTE, NEM MAIS VESTIGIO DE MAU
HUMOR

Comecamos, entao, a tomar nossas primeiras notas, no
desejo natural de colhér material para a reportagem do
Correio da Manha, a qual nao poderia exceder de duas
colunas. Questdo de espaco — considerivamos serenamen-
te. Nao era por mais nada. Nao era...

— Bueno, esta méaquina aqui é d’outro mundo! Bata
a bicha. : 3

— J4 tirei daquela outra pequena. Vocé ndo disse que
s6 precisava de uma fotografia ?

— Resolvi outra’ coisa : publicar também longa repor-
tagem na Revista do Servico Publico e quero que vocé
tire umas doze ou quinze fotografias, boas, muito boas e
bem nitidas !

Nao pensidvamos mais no botao fulminante do Mandarim,
e muito menos na hora de voltar a cidade. Ali nos acha-
vamos de repente num pedaco do nosso Brasil do futuro,
de um outro Brasil que sempre imaginamos poderia haver
um dia, mas muito distante e muito dificil para nds, pes-
soalmente, de alcancar ainda !

Horténcio de Medeiros, sorrindo, observava-nos a pressa

no escrever, como se quiséssemos taquigrafar fielmente o
que nos dizia.

A

— Se o senhor for tomar nota de tudo, &sse bloco nao
chega...

Encabulamos.
— Tem razdo; voltarei aqui mais vézes. O brigadeiro

Guedes Muniz naturalmente consentir4d na reportagem para
a revista do D.A.S.P,

— E possivel. Mas é bom entender-se antes com &le.

Os oficiais da Missdo Chilena chegaram ao meio dia,
percorreram todo o Pavilhao Principal e outras dependén-
cias da Fébrica, regressando ao escurecer & cidade.

No dia seguinte, no D.A.S.P., sentiamos prazer em fa-
lar na Fébrica Nacional de Motores. Estivamos de sorte :
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ninguém ali (pelo menos as pessoas com as quais havia-
mos conversado) conhecia a Fabrica. E o sabor da novida-
de foi completo. O sabor e a satisfacdo de revelar o que
descobriramos fia véspera, em dia-nada propicio ao mara-

vilhoso, as exuberantes manifestacoes de entusiasmo. Mes-

mo assim, foi o que se viu: forcei o fotégrafo a tirar 14

fotografias. . . %

UM POUCO DE HISTORIA

O coronel Short Coimbra ofereceu-nos, mimeografada, a

conferéncia que ha tempos o brigadeiro Guedes Muniz
pronunciou no Clube de Engenharia sobre a Fabrica Na-
cional de Motores. :
_ Vamos extrair désse trabalho algumas notas informati-
vas, apresentando-as aos leitores da Revisfa do Servigo
Piblico como se féssem respostas do brigadeiro Guedes
Muniz a perguntas que realmente lhe tivéssemos feito.
Convenhamos que n@o ha inconveniente, nem deslise de
nossa parte em reproduzir assim o que S. Exa. disse pe-
rante aquela culta e nobre instituicdo.

Queremos com isso poupar-Thé trabalho de repetir o que
ja havia afirmado verbalmente e consagrado em documen-
to impresso.

.

QUANDO SE COGITOU DA INSTALACAO DA FABRICA
i

— Quando o brigadeiro pensou na construcéo ‘da fabri-
ca e viu sua idéia apoiada pelo Govérno ?

— Posso dizer-lhe que esta fabrica comegou no ano de
1939, inesperadamente, no gabinete do General Mendonga
Lima, Ministro da Viagdo. Garanti a S. Exa. que no
Brasil se poderia construir motores de aviagao, e o Senhor
Ministro, com ésse espirito clarividente e corajoso que lhe
é tdo peculiar, teve fé na afirmativa, transmitiu ao Presi-
dente Getllio Vargas a sua confianca e, uma semana de-
pois, era nomeada uma comissdo de trés engenheiros, para
elaborar o anteprOJeto inicial.

— E a comissao demorou muito a elaborar ésse pro-
jeto ?

— Na&o. Em menos de dois meses o concluiu. Entre-
tanto, esteve préso, sem qualquer andamento, durante
quase um ano, e o impasse sé teve fim quando o proprio
Presidente da Repfblica chamou a si o problema, apés uma
palestra coletiva com aviadores, entre os quais estdvamos,
em julho de 1940, na Escola de Aeronautica dos Afonsos.
O primeiro crédito para o inicio dos trabalhos foi entio
assinado, naquele mesmo més, e fomos pessoalmente de-

" F.N.M. — Vista de con;unto do Pawlhao Principal e dos Pavxlhoes de entrada da Fabtzca, destacando-se no uItxmo ;
gk, : ) . plano o telhado do Pavilhido de Fundxgao

‘
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signados para organizar o projeto final da Fébrica, projeto
que deveria ser apresentado na Ameérica do Norte ao Go-
vérno Americano e a Fabrica Wright, pois déles deveria-
mos obter as necessarias prioridades e a cessao da licenca
de fabricacdo désses motores.

A ESCOLHA DO LOCAL

— A muita gente pode parecer estranho que se fosse
instalar a fabrica tdo longe do centro da cidade e 14 na
" Baixada Fluminense, no meio do mato.

— Pois olhe, o primeiro problema que tivemos de en-
frentar foi a escolha do local onde colocar a primeira fa-
brica de motores de téda a América do Sul. Mas tudo
era tdo novo para os brasileiros que até a escolha do ter-
reno apropriado causou complica¢do, demoras e discussoes.
Minas desejava a_fabrica no seu territério. Entretanto, s
deveria ser instalada ao nivel do mar, e essa exigéncia téc-
nica prevaleceu, felizmente.

— Por que ao nivel do mar ?

— O método de fabricacdo do motor de aviagao exige
o seguinte : Em mAquinas modernas fabricam-se as pecas
esparsas. Modntam-se essas pegas formando assim o motor
completo. Cada motor depois de montado vai para um

banco especial de ensaios, onde funcionara ininterrupta-

mente durante cinco horas, em vérias condicoes de rotacao
e poténcia. Depois dessas cinco horas, o motor é comple-
tamente desmontado e cada peca é examinada e medida
novamente, Caso tudo esteja correto, o motor é montado
e volta novamente ao banco de provas para outro ensaio
de trés horas, em varias condicoes de rotagdo e poténcia.
Se nesse ensaio final tudo correr normalmente, se o motor
der a poténcia que deu anteriormente, éle serd entao apro-
vado e poderd ser entregue a seu destino. Esses ensaios,
portanto, devem ser feitos nas condi¢oes as mais desfavo-
raveis, que sao as de maior temperatura e pressao, isto &,
as condigbes do nivel do mar. Evidentemente poder-se-ia,
em qualquer altitude, numa camara fechada, por meios ar-
tificiais, reproduzir as condigbes de pressdo e temperatura
do nivel do mar, mas a custa de despesas pesadissimas, c
complicacbes inenarraveis. Nao seria admissivel que na
primeira Fébrica de Motores, do Brasil, nés fossemos com-
plicar nosso problema com solucao que nenhuma Fabrica
de Motox:es adota ou sequer preconiza.’

A localizacao ao nivel do mar portanto se impunha.

—~ E foi facil encontrar o terreno ao nivel do mar para
a instalacdo da fébrica ?

— Nada facil. Mas depois de muitos véos achamos o
terreno atual, com estrada de ferro em funcionamento;
com a melhor Agua potavel do Rio de Janeiro, que nos é
fornecida diretamente pelas adutoras de Xerém e Manti-
quira; com a melhor estrada de rodagem do Brasil, que é
a Rio-Petrépolis; com linha de foérca cruzando o terreno;
rodeado de montanhas que facilitam a protegao anti-aérea;
com enormes Areas planas para as plantagdes e para o
campo de pouso; com trés rios, que fornecem agua indus-
trial em abundancia — o Capivari, o Saracuruna e o Mato
Grosso. Essa érea foi desapropriada pelo govérno do Es-
tado do Rio, para a féabrica, em janeiro de 1941.

A NECESSIDADE DE GRANDE EMPRESTIMO PARA AQUISICAO
DE MAQUINAS

— E o dinheiro para aquisicio das maquinas ?
— Em fins désse mesmo més de janeiro de 1941, em-
barcéivamos para a América do Norte, com o projeto em

maos e a dupla missdo de “colocar’”’ o nosso projeto e de
obter um empréstimo de $ 1.220.000,00 pelo Export &

TImport Bank, enquanto no Brasil ficava em estudo o pro-

jeto do contrato de licenca, ‘a ser assinado com a Wright
Aeronautical Corp. Nos Estados Unidos obtivemos do Go-
vérno Americano e da Wright a aprovacéo integral daquele
projeto, obtivemos as prioridades necessarias, obtivemos o
empréstimo no Export & Import Bank. ;

— Entao, tudo correu muito bem...

— Até certo ponto. Devo dizer-lhe, entretanto, que o
contrato de licenca da Wright foi remetido aqui para o

Rio e arriscado a ser condenado em parecer de um “técni-
co”’ burocrata. ..

SITUACAO DIFICIL

E o brigadeiro Guedes Muniz assim prossegue :

— Tudo que féra obtido nos Estados Unidos a custa
de esforcos imensos, pois precisamos ndo esquecer que es-
tdvamos em 1941, em plena guerra’ de nervos na Amé-
rica, tudo estava arriscado a sossobrar, porque alguém no
Brasil andava pontilhando pareceres imensos sobre clausu-
las técnicas que nao poderia sequer compreender, Nossa
situacdo estava ficando tado critica, que resolvemos vir ao
Braiil, em dezembro de 1941, para expor o problema ao
Govérno, e, em 15 dias que aqui passamos, arrancamos
daquele burocrata a pretensdo de discutir problemas  de
pura engenharia, e levamos de volta o contrato de licenca
aprovado definitivamente. Isso acontecera justamente nos
dias que sucederam a Pearl Harbor. Aquéle ano de lutas
nos Estados Unidos estava gravemente arriscado a ter sido
gasto em vao — armavam-se os americanos, finalmente
unidos, para vencer a guerra que o insulto japonés desen-
cadeara em todos os coracoes. Nossas prioridades, que eram
4timas, quando as recebemos, passaram a ser sofriveis. Era
todo um servigo a comecar. O que calamos de janeiro a
meados de fevereiro de 1942, vendo as maquinas, que em
1941 teriam podido vir para nos, serem requisitadas para
equipar de.zenas de novas fibricas americanas; o que luta-
mos, nao preciso descrever, pois cada engenheiro, no Bra-
sil, ja deve ter passado por essas lutas, essas crises, essas
perturbacdes. A situagdo em 15 de fevereiro de 1942 era,
pois, a seguinte : tinhamos uma prioridade Al-J; para
adquirir maquinas, prioridade que era excelente em 1041,
mas que em 1942 s6 nos garantia prazos de entrega acima
de dois anos; tinhamos, porém, nosso projeto aprovado;
tinhamos $1.220.000,00 no Export & Import Bank & nossa
disposicao; tinhamos pronto o contrato da licenga Wright.

A BOA VONTADE E O PATRIOTISMO DO MINISTRO
SOUZA COSTA E

—— Felizmente me encontrei naquele dia 15 de fevereiro
de 1942, em Washington, com o ministro Souza Costa, en-
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F.N.M. — Fachada principal do Pavilhao

tdo em importante missdo financeira do Govérno, Brasilei-
ro. Convidei S.Exa. e o nosso Embaixador para assisti-
rem a assinatura do contrato Wright em Paterson, N. Jer-
sey, e visitarem a Fabrica Wright. Foi marcado o dia 23
de feyereiro para essa ceriménia. Ainda ‘me recordo, como
se fosse hoje, da pergunta do ministro Souza Costa apbs
aquela visita & primeira fibrica aeronAutica americana que
entrava : “Coronel, quantos motores iremos nés fabricar ?”
Respondi a S. Exa. que o orcamento de $ 1.220.000,00
s6 nos permitiria adquirir mAquinas para a producio de
250 motores por ano. Achou S. Exa. pequeno o ntimero
em face da situagao grave internacional e, sem nenhum pe-
did& meu, sem uma insinuagio sequer, o Sr. Ministro da
Fazenda ordenou-me: “Coronel, faca-me o célculo do
quanto' seria necessario para duplicar, pelo. menos, essa
producdo e veja se serd possivel incluir o programa da
Fébrica no “Lend Lease”, que intercederei pessoalmente
junto ao Senhor Presidente da Reptiblica para que auto-
. rize essas despesas suplementares’’. /

— E. a Fébrica foi incluida no “l;yend Lease” ?

— Durante 15 dias vivi num turbilhdo de conferéncias,
em Washington, revendo todos os n/rieus amigos, aplainan-
do cfificuldades, lancando mao de todos os argumentos téc-
nicos, apresentando provas de que essa producao, aumen-
tada, permitiria uma fabricacido mais homogénea, mais
equilibrada .e, portanto,” mais economica. Em 15 dias es-
tava aprovado pelo Govérno Americano a entrada da Fa-
brica de Motores no “Lend Lease’’; o ministro Souza Costa
cumprira o prometido; o Senhor Presidente da Repiblica,
em horas, por telegrama, autorizava a duplicagdo do pro-
jeto inicial. : : .

de Fundicao de aluminio e suas ligas

UMA GRANDE VANTAGEM DA LEI DE EMPRESTIMO
E ARRENDAMENTO

E o brigadeiro Guedes Muniz acrescentou :

— O material requisitado na Ameérica do Norte pela Lei
de Empréstimo e Arrendamento s6 sera pago pelo Brasil
o equivalente a 35% de seu valor, sendo o restante a con-
tribui¢o americana ao nosso esfor¢o de guerra. Isso equi-
vale a dizer que a maquinaria da Fibrica de Motores ira
nos custar, dpenas, 1/3 do seu valor préprio, o que repre-
senta uma vitéria excepcional para o nosso Govérno.

A RESPONSABILIDADE DA INSTALAGCAO DA FABRICA

Outro interessante esclarecimento do brigadeiro Guedes
Muniz sobre os servicos de instalagdo da Fabrica :

— O Presidente da Repiblica nao quis criar uma comis-

| sao para estabelecer o programa definitivo e responsabili-

zar-se pela construcao da Fabrica, sendo pcr isso designa-
do um 86 engenheiro que ficaria como finico responsavel
perante o Govérno pelo plano geral da organizagdo em
vista e sua realizagdo. Esse engenheiro, naturalmente, teve
de rodear-se de varios auxiliares, nas diferentes especiali-
dades que o assunto comportava, reunindo-os sob a forma
de uma comissio construtora aqui no Rio e de uma comis-
sao de compras e estudos nos Estados Unidos.

— E até hoje estd assim organizado o &ervigo ?

— Sim. A comissdo construtora aqui no Rio estd sob a
minha chefia direta; e & dos Estados Unidos, sob a do en-
genheiro Oswaldo Bittencourt Sampaio, como. meu repre-
sentante direto. Assim sendo, todos os servicos obedecem a
uma orientagdo f(inica, existindo, portanto, um sé respon-
sdvel perante o Govérno. Com isso, essa re'sponéabilidade
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nao se dilui, o que, de certo, ndo aconteceria se o Govérno
houvesse nomeado uma comissao complexa para tratar do
assunto. Foi, portanto, como ja disse, designada uma so6
pessoa, tnico chefe dos auxiliares que pessoalmente sele-
cionou e escolheu. Em primeiro lugar, como representante
do Govérno, nosso trabalho era de orientadof técnico dos
projetos que visavam a construcao de uma fébrica, na qual
o equipamento que foi adquirido nos Estados Unidos de-
veria ser montado, para com éle construirem-se motores de
aviacdo. Em segundo lugar, cabia-me a funcdo de fiscal
e flinico responsavel perante o Govérno Brasileiro pela es-
crupulosa e rigorosa af)licagﬁo dos fundos que nos foram
confiados. Em terceiro lugar, com as facilidades. que ti-
nhamos como representante désse Govérno, cabia-nos ain-
da obter as prioridades necessarias e o concurso dos de-
mais 6rgdos oficiais para que nunca faltassem, como nun-
ca faltaram, 6leo para nossos tratores, tijolos e madeiras,
cobre, tubos galvanizados, aparelhos diversos.

AS CONDIQGES DO AMBIENTE NA FABRICACKO DE MOTORES

O brigadeiro Guedes Muniz teve ensejo, ainda na sua

. conferéncia perante o Clube de Engenharia, de afirmar o

seguinte, quanto s exigéncias de temperatura adequada nu-
ma fabrica de motores: |

— A concepcao dos edificios estava naturalmente presa
ao objetivo final a atingir. Todos nés sabemos que a fa-
bricacao de motores de aviagcdo exige uma precisao extre-
ma e tolerancias rigorosas, que nao podem ser ultrapassa-
das. Tal precisdo requer que as medidas das pecas sejam
feitas em condicbes invaridveis de temperatura, pois os
proprios calibres seriam os primeiros a mostrar variagGes
em fun¢do da temperatura a que estivessem submetidos.
Aconselhou, portanto, a Wright, dadas as temperaturas ele-
vadas no verdao (38°C) e relativamente baixas no inverno
(8°C) aqui na Baixada Fluminense, que a fabricacdo de
seus motores féssé feita em ambiente de temperatura cons-
tante, onde a variacdo nunca ultrapassasse 10 graus centi-
grados, entre o inverno e o verao.

O PRIMITIVO E O ATUAL PROJETO DA FABRICA

— O primeiro projeto da Fébrica de Motores apresen-
tava uma aparéncia cléssica, com lanternins envidracados e
grandes janelas laterais, em todo o comprimento da Fabri-
ca, também envidracadas. Quando, na América do Norte,
consultamos especialistas de ar condicionado, os célculos
determinaram uma poténcia de 1.500 cavalos, s6 para os
compressores de refrigeracdo. Propuseram entdo ésses téc-
nicos que fossem suprimidas t6da‘s as janelas, fazendo-s_e a
Fébrica inteiramente “black-out”, o que, no caso de guer-
ra, apresentaria ainda vantagens aprecidveis. A supressao
das janelas permitiu reduzir a 1.000 cavalos a poténcia
dos ( compressores, dando, portanto, uma grande economia
no custo da aquisi¢do e nas despesas de funcionamento do
sistema de ar condicionado.

UMA ECONOMIA DE MAIS DE TRES MILHOES DE CRUZEIROS
s6 EM VIDROS E ESQUADRIAS !

O leitor da Revista do Servico Piblico ha de desculpar-
nos por estarmos entrevistando ha tanto tempo o brigadei-
ro Guedes Muniz através de sua interessantissima confe-

réncia; o culpado ndo somos nés, mas S. Exa., que nos
proporcionou assim informagGes oportunas agora e em
qualquer tempo, sobretudo para certos técnicos, que nao
encontram dificuldade na solugdo de problemas de que sao
profundos e seguros... desconhecedores !

— Vamos continuar, brigadeiro ?

~— Suprimindo as janelas, ecONOMizamoS ........scx.
Cr$ 3.200.000,00 em vidros e esquadrias de ferro; o apa-
relhamento de ar condicionado, para todo o Pavilhdo Prin
cipal, por uma singular coincidéncia, nos custou ........
USA$ 160.000,00, isto é, Cr$ 3.200.000,00. O ar condi-
cionado nos ficou, portanto, de graca. Nossos operarios tra-
balharao sob uma temperatura constante de 26,5° e grau
de umidade nunca superior a 55%. Como complemento,
veio a iluminacé@o fria fluorescente para téda a Fabrica, cal-
culada para fornecer 38 “foot candles’” ou sejam 404 “lux’’
na é4rea das maquinas, e, a um metro do solo, iluminacio
absolutamente constante e, nessa Fabrica “black out”, in-
teiramente independente das condigdes exteriores de ne-
bulosidade. A estrutura de concreto adotada permitiu a sus-
pensao facil e racional dos climatizadores.

A cobertura de telhas onduladas de fibro-cimento Tece-
beu um forro duplo, com uma camada de cinco centime-
tros de kieselgurh como isolante térmico. Nao existe uma
s6 canalizacdo embutida para a ‘distribuicdo de 4gua, luz,
ar comprimido ou forca. Tddas elas s@o suspensas, de sorte
que se pode alterar a posicdo das maquinas, em minutos,
sem se ter que abrir, um rasgo, nem arrombar lages e pa-
redes. Quando terminasse essa técnica, puramente de obras,
deveriamos estar prontos para abordarmos a técnica dos
motores, com todos os problemas a ela correlatos. Preci-
sdvamos receber as maquinas adquiridas nos Estados Uni-
dos, verifica-las, conserta-las, quando chegassem, comoche-
garam muitas delas, avariadas ou enferrujadas, monté-las na
Fébrica e opera-las. Esse trabalho estid sendo paciente e
meticulosamente executado. As maquinas que perdemos,
torpedeadas, foram automaticamente substituidas; as que
nos chegaram avariadas foram consertadas, mas o problema
mais sério serd o de operar essas maquinas, o de construir
no Brasil, com elas, pecas de motores que nunca foram
construidas em nossa terra.

O RECRUTAMENTO DO OPERARIADO

— Inicialmente, ficou estabelecido que nenhum operario
podera ser admitido na Fabrica de Motores sem ter sido
aperfeicoado na sua Escola Técnica, na qual éle nio so-
mente aprenderia a fabricar motores, como, sobretudo, re-
ceberia uma educacfio disciplinar severissima, pois nao se
pode confiar a qualquer leviano a fabricacdo de pecas de
um motor, de cuja perfeicao vao depender, de futuro, vidas
brasileiras. Para criarmos essa escola, nos“mesmos moldes
das similares americanas, um técnico e ex-instrutor da
Escola Mau4, por nés contratado, Maério Paladini, foi
fazer’ nos Estados Unidos um estigio de seis meses, na
mesma Fabrica Wright, cujos motores iremos aqui cons-
truir. Esse técnico matriculou-se naquela escola como sim-
ples aluno, freqiientou todo o curso, submeteu-se a todas
as ‘provas e exames, escolheu o material necessario que foi
adquirido, e, hoje, estid encarregado da montagem dessa es-
cola aqui, cépia idéntica da Escola Wright.
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ENSINO MINISTRADO NA ESCOLA TECNICA . NACIONAL, EM
S. CRISTOVAO

— A Fébrica -Nacional de Motores recebeu valiosa con-
tribuicdo do ministro Gustavo Capanema, que permitiu. or-
ganizissemos a nossa escola para formacdo de operarios na
antiga Escola Wenceslau Braz, hoje Escola Técnica Na-
cional. E hoje temos ali trés cursos, pois os operérios que
fabricam motor de aviacdo se dividem em trés classes bem
distintas’: o operério completo, aquéle que precisa ter gran-
de pratica e largo tirocinio, tal como o torneiro, o fresa-
dor, etc.; o simples operador de méaquinas, isto é, aquéle
que s6 aprendeu a trabalhar numa s6 méquina, para nela
fazer operacbes determinadas que ndo requeiram especial
tirocinio e até muita habilidade manual, tais como a de
furar através de gabaritos, a de tornear em tornos auto-
maéticos, a de abrir roscas em maéaquinas de rosquear, etc.;
e os outros auxiliares de formacdo mais simples — lubri-
ficadores, serventes, etc.

ERAM SIMPLES LAVADORES DE PRATOS

E o brigadeiro Guedes Muniz assim prossegue :

~ Homens que eram lavadores de pratos, em 4 sema-
nas, na Escola Wright, se transformaram em fabricantes
de pecas de motores de a\;iagéo, da mais alta precisdao. Nos,
muito injustamente, daremos 12 semanas para a transfor-
macao de nossos caboclos, que sempre aprenderam mais de-
pressa que os filhos de outras terras, O assunto, que pare-

ce inacreditavel, bem pode ser facilmente explicado ;: Para
se abrir as alhetas num cilindro de motor de aviagao, uti-
liza-se um torno especial e automatico. Néle o operario s
tem que colocar o cilindro massig,o no lugar e apertar um
botao. A mcquma faz o resto — as navalhas, que o ope-
rario nem sabe como se fabricam e se amolam (para elas
existe um especialista), abrem as alhetas, nas dimensoes
requeridas. Quando as alhetas estdo abertas e prontas, o
térno automAtico para sozinho; o operario muda. o cilin-
dro pronto por outro massico e a operagao continua. A
{inica instru¢io que ésse homem precisou receber foi sobre
essa Gnica méAquina em que iria trabalhar, ésse torno au-
tomético bem determinado. Ele aprendeu a lubrificar e
limpar essa maquina, éle aprendeu a preparé-la, a nela co-
locar o cilindro, a montar a ferramenta, e a p6-la em fun-
cionamento. Se um brasileiro ndo aprender isso em 12 se-
manas, f;uando o norte-americano necessita_apenas de qua-
tro, ou éle ndo é brasileiro ou nunca mais aprendera coisa
alguma em téda a sua existéncia. A formagdo da grande
maioria dos opéréx‘ios aparece, pois, como um problema
elementar e simples: — conhecer uma finica méquina
para nela proceder a operaces bem determinadas e sb
essas operacoes. Em sintese, é a maquina mecanica sendo
operada - pela jméaquina humana, da qual se exigem movi-
mentos simplificados.

E aqui terminou a conferéncia do brigadeiro Guedes Mu-
niz, transformada em parte como entrevista.

F.N.M. — Visita da- Missao Militar Chilena a Fabrica, no dia 27 de junho de 1944. O  General chileno Jacinto
- Uchoa e o Dzretot do Material Bélico do Exército, General sza de Castro, examinam um émbolo forjado_antes de
entrar na prtmetra maquma aufomatica 3 /
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ASSISTENCIA AOS OPERARIOS

Mais adiante vamos revelar aos nossos leitores o que
vimos ja em funcionamento ha Fabrica, no que diz res-
5

p
peito a assisténcia aos seus Operarios.

\

NOSSA VOLTA A FABRICA

Depois daquele dia chuvoso, em que nosso pessimismo e

tristeza foram varridos por completo ao defrontarmos as

1
F.N. M — O gigantesco térno automatico Bullaid, para
as primeiras operagoes na !abrzcaqao dos cilindros: de mo-
tores de aviacao. Esta maquina pode preparar cilindros
- de motores até 2.000 H.P.

instalacées do Pavilhdo Principal, resolvemos telefonar da
cidade para a Fabrica Nacional de Motores, falando ao bri-
gadeiro Guedes Muniz, que nos permitiu voltar la para
apanhar notas para esta reportagem na Revista do Ser-
vico Puablico. !

E 14 estivemos no dia 4 de julho e... em vérios ou-
tros.

Notas — um mundo delas! Nosso trabalho agora esta
em comprimi-las devidamente, senao ficara sobrando muita
) 3
coisa fora das paginas da Revista.

VISITA CE OFICIAIS E TECNICOS DA FABRICA DO GALEAO

\

No dia 4 de julho, oficiais e técnicos da Fabrica do Ga-
leao foram visitar a Fabrica:. No momento em que nos
apresentdvamos ao brigadeiro Guedes Muniz, em seu ga-
binete de trabalho, chegaram os visitantes, aos quais fo-
mos apresentados.

Todos conhecidos e amigos do brigadeiro, que nos pa-
receu muito satisfeito com a visita.

Por nossa parte, vislumbramos logo a possibilidade de
colhér novos apontamentos, ao ouvir o convite do briga-
deiro para o inicio da visita pelas dependéncias da Fabrica
com servicos jaiem funcionamento e as demais em cops-

trugado.

Passamos primeiro pela ’secgéo de desenho, onde, debru- -
cados sobre o trabalho, os desenhistas permaneceram fir-
mes na paciente tarefa a que 'se entregavam. E o briga-
deiro, entendendo-se com o respectivo chefe, mandou vir
copias de trabalhos ja executados, mostrando-os aos tecm-
cos do Galedo.

Falava-se em bielas, carters, cilindros, etc. - y

— Aqui também formamos nossos desenhistas. Aquéle
ali ja esta desenhando as nossas pecas muito bem, disse o
brigadeiro aos visitantes.

Descemos ao sub-solo. Numa sala, dez lavabos coletiveos
e circulares nos dao impressao de grandes cogumelos.
Acompanhando a parede, W.C. e chuveiros coletivos. A
instalacao sanitaria, de primeirz ordem. Armarios para
guarda-roupa dos operarios estavam sendo montados. Ar
condicionado, luz fluorescente e grandes exaustores elétri-
cos nao nos deixam pensar em sub-solo ou pordao. Tudo
arejado, amplo, agradavel !

Possante compressor de ar, “Gardner Denver”, de 200
cavalos de forca, é mostrado aos visitantes, que lhe apre-

ciam o funcionamento.

Passamos a ver, em seguida, o giepésito de material elé-
trico importado dos Estados Unidos. Milhares de caixas
empilhadas até ao teto e cobrindo imensa extensao do sub-
solo. E o bngadexro esclarece : &

— Cada caixa destas jé foi aberta e conferida. Nosso
fichario la em cima nos permite situar qualquer delas, fa-
cilmente. Tudo isto que aqui estd, se comprado na nossa
praca, custaria cinco vézes mais !

Vimos a montagem de grande elevador “Otis’’, o maior,
no volume, do Brasil. Subimos em seguida para o andar
superior do Pavilhdo Principal, assim chamado porque
constitui, sem duvida, a mais importante dependenc:a da
Fabrica~ Nacional de Motores. Néle se acha funcxonando o

DEPARTAMENTO DE FABRICACAO

Agora hao de nos permitir referéncia demorada a ésse
departamento. Ficaria desequilibrada esta reportagem se,
realmente, néol lhe dedicassemos parte apreciavel sdbre
motores, bielas, eixos, manivelas e carters, com a descricao

” - . o~ I -
também da maquinaria em que essas pecas sao fabrice-
das.

As notas que. a seguir vamos publicar ndao sido absolu-
tamente de nossa autoria, o que, alias, o leitor atento per-
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cebera facilmente... S6 mesmo um técnico poderia re-
digi-las com tanta precisao e seguranca. Nosso trabalho
consistird apenas em intercala-las, num ou noutro ponto,
de pequenos titalos, suficientes a adequada distribuicao da
matéria. E ésse técnico foi o Dr. Horténcio Medeiros que,
percebendo nossa  completa indigéncia de conhecimentos
-de mecanica, resolveu perder algum tempo em redigi-las.
Nada como viver sempre as claras, positivisticamente. . .
E, talvez, seja essa conduta a causa do fracasso de nossas
reportagens, sempre sécas, exaustivas e pesadonas, bem sa-
bemos, apesar de feitas com boa vontade, entusiasmo e,
talvez, até com certa ingenuidade, nesse desejo ‘ardente dg
vermos tudo direitinho nos seus lugares, panglossmente. ..

“COMO FOI CONSTRUIDO O PAVILHAO PRINCIPAL

E aqui entram os apontamentos fofnecidos pelo enge-
nheiro Horténcio Medeiros :

O Departamento de Fabricacdo encontra-se magnifica-
mente instalado em elegante pavilhao, todo construido em
concreto armado e erigido segundo a técnica mdis recente.

Ao contrério das construgOes similares americanas, com
estruturas de aco, foi mais interessante para a nossa eco-
nomia a construcdo de um edificio em concreto armado,
cujo céalculo ja constitui uma especializacao de grande fa-
miliaridade para os técnicos brasileiros que se dedicam 2
éste ramo da engenharia.

. UMA AREA DE VINTE MIL METROS QUADRADOS !

Ocupando uma area de 20.000 metros quadrados, o Pa-
vilhdo de MAquinas tem 200 metros de comprimento e a
largura de 70, sendo dividido em trés alas, duas laterais,
cada uma com 30 metros, e uma central,"de 10 mefros de
largura, inclusive os 6.000 metros quadrados do sub-solo.

A REDE ELETRICA

" A réde elétrica, que fornece forca e luz- ao Pavilhao,
constitui a Gltima palavra em instalacoes désse género.

Toda ela é aérea e conduzida através de barramentos
wsuspensos ao teto por cabos de aco, o que facilita sobre-
modo as ligacoes. Essa grande vantagem nao se observa
nas rédes embutidas nas paredes ou nos pisos.

DISTRIBUICAO DE LUZ E FORCA

Uma cabine de contrdle, situada a direita da parte cen-
tral do Pavilhdo, comanda toda a réde elétrica, tanto de
luz como de forga. /

Da gabine partem ‘seis troncos, sendo dois para luz, que
correm paralelamente ac longo de tdéda a ala central do
pavilhdo, e quatro para forca, distribuida em dois troncos
para cada uma das alas laterais. ;

A ILUMINAGAO

A iluminacdo, toéda fluorescente, é fornecida por 4.100
Jampadas, tubulares, engastadas em refletores, em grupos
de trés. s

O pavilhao, que fica inteiramente iluminado durante as
horas de trabalho diario e, parcialmente, a noite, esta isola-

do por completo da luz exterior, pois todas as aberturas
existentes acham-se vedadas por duplas esquadrias meta-
licas. ! ;

Este sistema de iluminacio é o mais eficiente, bastan-
do notar que o ntmero de luz fornecida a um metro de
altura é de 38 “foot-candles”.

COMO E LEVADA A FORCA PARA CADA MAQUINA

Nos pontos de barramentos de forca, de onde partem
fios para ligacao da méquina, instala-se uma caixa para
derivagao.

Os fios, saindo da caixa, vao ter a maquina através de
canos, que os protegem devidamente. y

: A CONDUGAO DO AR COMPRIMIDO

A réde de encanamentos para conducao de ar comprimi-
do é igualmente suspensa ao teto por cabos de ago.

O ar comprimido é fornecido com duas finalidades._Pri-
meira : para o funcionamento de algumas maquinas mis-
tas, funcionando simultaneamente com ar e eletricidade.
Como exemplo disso temos os Fornos FAY, da Jones &
Lamson, cujo mandril apreensivel abre e aperta mediante
o ar comprimido, numa pressao de cérca de 95 libras por
polegada quadrada.

. A segunda finalidade é esta: limpeza das pecas usina-
das. Para isto cada maquina possui sua instalacao de ar
comprimido ligada ao encanamento geral.

PORQUE FOI NECESSARIO INSTALAR AR CONDICIONADO
NA FABRICA .

Exigindo a fabricagdo do motor de avidao grande pre-
cisao nas medidas durante a usinagem das pecas da ordem
de milésimos e mesmo décimos de milésimos de polegada,
foi necessiria a instalacdao de ar condicionado, a fim de
manter a atmosfera no interior do pavilhdo em tempe-
ratura determinada, podendo, no maximo, sofrer uma va-
riacao de mais ou menos 5 graus centigrados. A umidade
relativa ficara abaixo de 55%.

A instalacao dos servicos de ar condicionado e de venti-
lacdo, foi atribuida a Carrier Corporation, representada
pela ARMCO INDUSTRIAL E COMERCIAL S/A., a
qual tem feito no pais numerosos trabalhos semelhantes.

Essa instalacao é considerada como a maior realizada
até agora na América do Sul. Basta dizer que cada pa-
vilhao da Fabrica dispoe ou de ar condicionado ou de
ventilacao, sendo que esta foi feita somente na Seccac de
Tratamento Térmico e na Fundicao, dada a natureza dos
trabalhos por ambas realizados. Possui presentemente #
Fabrica, para fornecimento de ar condicionado, dois gru-
pos de compressores centrifugos de 500 H.P cada um e
mais um grupo de 150 H.P. Este equipamento alimenta
um conjunto de condicionadores de ar, que abastece téda
a Fébrica.

Somente no condicionamento de ar no Pavilhdo Prin-
cipal e no da Administracao é utilizado um total de cérca
de 1.500 H.P. entre compressores, condicionadores ¢
bombas.

Em resumo : a instalagdo do condicionamento de ar da
Fabrica compreende um conjunto de vérios equipamentos,

i
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F.N.M. — O motor Wright de 450, que veio para treinamento dos mecéanicos montadores da Fabrica Nacional de

| p 1
~
com véarios sistemas, obedecendo a técnica mais moderna e

% n
avancada em empreendimentos désse género.

A MONTAGEM DAS PRIMEIRAS MAQUINAS

Iniciada em outubro de 1943 a.montagem das primei-
ras maquinas, logo apbs a concretagem dos primeiros me-
tros quadrados de pxso, hoje — decorridos' apenas dez me-
ses — todas as maquinas ja chegadas, em nimero de 350,
constituindo cérca de 95% das encomendas feitas aos Es-
tados Unidos, ‘encontram-se devidamente vistoriadas, mon-
tadas, localizadas, niveladas e ligadas nos locais prévia-
mente designados, de acérdo com as operagbes que cada
maquina ird efetuar.

A grande maioria das méquinas chegou dos Estados
Unidos em 6timas condicoes de conservagao e funciona-
mento; muitas, porém, sofreram avarias em viagem.

O QUE HA DE MAIS MODERNO NOS ESTADOS UNIDOS

O maquinério encomendado aos Estados Unidos é o que
‘ha de mais moderno nesse pais, nio sé6 quanto a precisao
como a rapxdez da operacéo. ,

Um esclarecxmento interessante do técnico Horténcio de
Medeiros : s6 as méaquinas mais leves sdo chumbadas ao
solo, pois as demais estdo sbltas sdbre o piso, o que lhes
facilitara, a qualquer momento, a mudanga de posigao.

Motores

AS VARIAS SECOES DO PAVILHAO DE MAQUINAS

O Pavilhdo de Maquinas estd dividido nas seguintes se-
¢oes : Carter, Embolo; Cabeca e Corpo do Cilindro; Biela;
Eixo de Manivela; Haste; Engrenagem; Retificas; Fresas;
Tornos Automaticos; Miscelanea e Ferramental.

Cada uma dessas secoes possui conjunto de maAquinas
indispensaveis a usinagem dos motores que atualmente es-
tao sendo fabricados, bem como de novos tipos de moto-
res mais potentes. Como se se sabe, a Fabrica foi projeta-
da ndo sb6 para a§ exigéncias atuais, como também para as
do futuro.

~
Teve-se, portanto, o cuidado de adquirir méaquinas po-
tentes, satisfazendo a ésse objetivo.

A Secao do Carter, por exemplo, destina-se & usinagem
das diversas partes constituintes do corpo do motor : parte
dianteira, parte trazeira, secao principal e suporte do com-
pressor. Para o completo acabamento possui o seguinte
conjunto de maquinas: 4 tornos revélveres verticais; 2
maquinas de furar radiais de coluna; 5 maquinas de furar,.
simples; 2 maquinas de fresar, horizontal e vertical; 1 tor-
no revélver horizontal; 4 miquinas de broquear, de preci-
sd0; 2 maquinas de verificar; 2 maquinas de polir, 8 ma-
quinas de furar de coluna, e l‘méquina de enfolhar. ’

Cada segdo dispde portanto, de um conjunto completo e
suficiente de méquinas para usinagem de pega respectiva.



A Secao do-Ferramental tem excelente conjunto de ma-
quinas, indispensaveis para atender a todos os servicos das
demais secoOes, notando-se principalmente as 6timas PRAT-
WHITNEY' ali instaladas.

QUANDO PRINCIPIARAM A FUNCIONAR AS PRIMEIRAS -
MAQUINAS

Iniciado a 19 de abril de 1944 o funcionémento das

primeiras. méquinas, ja se acha rodando atualmente mais

da quarta parte das que se encontram instaladas no Pa-
vilhdo Principal. As demais vao aos poucbs se movimen-
tando, de acordo com a marcha das primeiras operacoes
terminadas.

SAO" TECNICCS DE VARIAS FABRICAS NORTE-AMERICANAS

Na Fabrica Nacional de Motores encontram-se atualmen-
te cinco técnicos norte-americanos, especialmente enviados
pelas respectivas fabricas, a fim de aparelharem as maqui-
nas nas quais sao especialistas e também instruirem mestres
e cperarios no manejo das mesmas.

Esses técnicos sao das seguinies fabricas : EX-CELL-O
Co. (maquinas de broquear, de precisao); THE BUL-
LARD Co. (tornos revolyeres verticais e multi-automati-
cos); JONES & LAMSON (tornos automéiticos); THE
CINCINNATI MILLING MACHINE Co. (Maquinas de
fresar); BARNES DRILL (Maquinas de furar).

Estao sendo aguardados, dentro em pouco, mais dois
técnicos. Estes sao da GLEASON (MaAquinas para fazer
engrenagens) e da KEARNEY & TRECKER (Maquinas
de fresar).

Encontra-se também na Fabrica um técnico norte-ame-
ricano que foi mestre geral da Fabrica WRIGHT, da Ma-
rinha, em Filadélfia. g

-

SEGAO DE TRATAMENTO TERMICO E GALVA-
e 3 NIZACAO

Anexa ao Pavilhao de Maquinas funciona a Secao de
Tratamento Térmico e’ Galvanizacao, também pertencente
ao Departamento de Fabricacao.

Essa secao efetuara todas as opera¢oes térmicas neces-

P
scrias nas pecas durante a sua usinagem. Esta ela otima-
mente aparelhada para esse fim:

0S PRIMEIROS MOTORES QUE SERAO FABRICADCS '

Inicialmente serdo fabricados mhotores de 7 e 9 cilin-
dros, em estréla, da WRIGHT, com poténcia respectiva-
rr}ei)te de 280 e 450 cavalos, cujos direitos de fabricagao
foram cedidos pela Wright Aeronautical Co. bem como mo-
tores RANGER, em linha, de 200 cavalos.

Quanto a usinagem déste Gltimo motor, sera suficiente
a instalacao, em local adrede preparado, de mais meia di-
zia de méquina‘s especializadas para o torneamento do car-
ter, diferente do carter da Wright. Essas maquinas ja fo-

ram encomendadas, devendo chegar dentro de pouco
tempo.
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A PRODUCAO INICIAL DA FABRICA NACIONAL DE MOTORES

A producao inicial da Fabrica Nacional de Motores sera
de 12 motores Wright, de 9 cilindros, a titulo de experién-
cia, servindo nao s6 de ajustagem de todas as maquinas
como de adaptacdo e treino dos mestres e operarios.

Visa-se obter, com éstes motores, o0 miximo de rendi-
mento, apesar de serem os primeiros.’

’

Ao nos dar essa informacgao, percebemos a alegria do
técnico Horténcio de Medeiros, que, com os seus colegas
Ernani Werneck, Carlos Janini e outros, forma, sob a
orientacao do brigadeiro Guedes Muniz, a primeira equipe
de técnicos da Fabrica Nacional de Motores, e que mais
tarde e sempre deverd ser lembrada com muita simpatia
por todos nés brasileiros, ansiosos por ver o nosso pais
dotado de uma grande e pujante aviacao.

Mas, continuemos :

Aparelhadas todas as méquina‘s e especializados todos os
operarios, poderemos iniciar, em menos de um ano, a pro-
ducao normal prevista de 50 motores mensais (A primeira
série de 50 motores veio em bruto dos Estados Unidos) .

A APARELHAGEM ELETRICA DO MOTOR

Téda a aparelhagem elétrica do- motor, incluindo maque-
tes e velas, bem c\omo carburadores e valvulas, deverao ser
fabricados fora da Fabrica ou fornecidos pelos Estados
Unidos ou, entad, confecionados em indastrias brasileiras
que eventualmente sejam criadas, as quais terao, assim,
mercado para venda de seus produtos.

GABARITOS DE MOTORES

/

Cada tipo de motor exige para a usinagem de suas di-
versas partes um sem namero de gabaritos, que sao dis-
.poéitivos especiais para a fixacdo das pecas, facilitando
enormemente o trabalho nas maquinas.

E de se notar que um conjunto de gabaritos destinados
a um tipo de motor nao se adapta a um outro.

Os gabaritos para os motores Wright foram todos adqui-
ridos nos Estados Unidos, e o seu custo elevou-se a quan-
tia de 10 milhGes de ‘cruzeiros! Mais tarde, quando even-
tualmente for abandonada a corllstrug.ﬁo dos referidos moto-

res e iniciada a fabricacao de motores com desenhos nos-
sos, sera necessaria a confeccaoc de uma série de gabaritos
para tédas as partes do motor a serem modificadas.

Para a preparacao désses gabaritos a Secao do Ferra-
mental estara devidamente aparelhada.

Vamos interromper nesta altura os apontamentos que
nos forneceu o técnico Horténcio de Medeiros e incluir a
pequena palestra que tivemos com o engenheiro Heraldo
de Sousa Matos, sobre a secdo que dirige, a

FUNDICAO

Em julho de 1941, publicamos na Revista do Servico
Piblico uma reportagem sobre o Instituto Nacional de
Tecnologia, o nosso Manguinhos da indistria nacional.
Percorrendo as oito divisdes de que era entao formada a
grande organizacao técnica e cientifica dirigida pelo pro-

v

’
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fessor Fonseca Costa, tivemos ensejo de estar na de Com-
bustiveis Industriais e Motores Térmicos, chefiada pelo en-
genheiro Heraldo de Sousa Matos.

.
Guardamos dessa visita grata recordacao. Ali fizemos
excelentes amizades, que nos vieram enriquecer patrimo-

nio que porfiamos por aumentar sempre e cada vez mais.

E o engenheiro Sousa Matos, que sé entao fomos conhe-
cer pessoalmente, deu-nos a honra de alguns momentos
de atencdo, consentindo na coleta dos apontamentos sébre
0s servicos a-seu cargo. Bem lhe percebemos a intencao
de evitar que o repérter, em meio de tanta complicacdo
cientifica e técnica, se atrapalhasse no transmitir ao pu-

lico as étividade‘s do JInstituto. Espirito ésse de cocpe-
racao bem acentuado, o que, de resto, sempre se deve
apreciar, sobretudo, entre nds. ..

Agora, o velho reporter foi encontrar o engenheiro
-Sousa Matos 14 na Fabrica Nacional de Motores. Varanda
do Hotel dos Soiteiros. O alméco havia terminado. Gru-
pPos a conversar. O Dr. Sousa Matos havia tomado o café

e deliciava-se com um charuto, descansando um pouco em
vasta poltrona.

Sentamo-nos a seu lado. Conversa mole. E assim de
fininho, sem falarmos absolutamente em reportagem, pro-
curamos saber alguma coisa dos Estados Unidos, de onde
— sabiamos — o Dr. Sousa Matos havia regressado ha

uma semana, depois de permanéncia de mais de dois anos
nesse pais, a servico da Fabrica Nacional de Motores.

— Ali o Dr. Medeircs vai voltar aos Estados Unidos. .,
Boa medida, essa, a de mandar-se para l4 essa gente mo-
ca, esforcada, capaz de melhorar depois aqui o nivel de
nossa indistria em geral, falha e deficiente, a falta de téc-
nicos competentes.

Soltamos, assim, esta maldade, também so de industria.
IndGstria, alias, bem adiantada entre noés. Adiantadissima !

— Realmente, precisamos elevar o nosso nivel no cam-
po da técnica industrial. J4 nao quero falar em outros...

— E nos Estados Unidos o senhor encontrou muita gen-
te nossa fazendo estigio em fabricas ?

— Encontrei alguma; hcje, é claro, mais do que nou-
tros tempos. Entretanto, chegam fregiientemente aquele
pais levas sucessivas de outros técnicos estrangeiros, que se
distribuem por centenas de fabricas.

— Também por fabricas de avidces e motores ?

— Nessas, principalmente. Sai uma turma de cingiienta
ou sessenta homens e logo depois chega outra, e todas sd
de um pais! Preste bem atencao :_ s6 de um pais! No fim
de pouco tempo, facil é calcular os beneficios que advi-,
rao para a sua indistria em geral com essa providéncia de
enviar ao estrangeiro a sua gente para aperfeicoar-se cada
vez mais. ’

F.N.M. — Vista geral de uma das alas do Pavilhao P "ﬂleJaI, revelando as excelentes e modernissimas mé-
quinas, o domo de luz fluorescente, a alimentacao aérea de for’(;a, todo um conjunto como s existe igual nas fa-
. bricas norte-americanas construidas depois de 1940
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\

- — Mas que bom seria se aqui no Brasil cuidassemos mais
dos técnicos industriais. ..

— J4 ndo’ podemos nos queixar muito. Até ha pouco
tempo cuiddvamos disso ?

— Bem; ndo cuiddvamos, mas Volta Redonda ji vai
funcionar e como arranjar, de repente, um mundo de téc-
nicos para as novas indastrias que deverdo surgir ?

— Nizo h4 dfvida. Esse problema é muito sério. Eu

‘ que o diga! J4 estamos fartos de técnicos improvisados.

— E o professor deixou o Instituto Nacional de Tecno-
logia ?

— Nao. Estou aqui a disposicdo da Fabrica Nacionat de
Motores e a seu servico fui aos Estados Unidos, onde per-
maneci dois anos e meio, chefiando a comissao técnica
enviada pelo Govérno a fim de selecionar e adquirir o
maquinéario e demais equipamentos necessarios e indis-

A

pensaveis a montagem desta Fabrica.

— Dado o grande progresso da ind(stria aeronautica
nos Estados Unidos, nao lhe foi dificil conseguir a apare-
lhagem necessaria a Fabrica Nacional de Motores ?

— De um modo geral ndo foi muito dificil a minha ta-
refa, porque sempre encontrei boa vontade e apoio das
autoridades americanas ao seu desempenho. A dificul-
dade que encontrei — e muito séria — foi na adéptagéo
e escolha do equipamento a fim de poder satisfazer 4 nossa
pequena producdo, insignificantissima, comparada com a
americana.

— Mas, entdo as maquinas para pequena producdq sao
diferentes das que se destinam as grandes ?

— Sem dfivida! Diferem bastante, princiﬁalmente na
parte relativa a gabaritos. Vou me explicar melhor : vi
14, por exemplo, uma maquina que, medindo cérca de 120
pés de comprimento e fazendo mais de 20 operacdes con-
tinuadas, produzia uma cabeca de cilindro por minuto; evi-
dentemente essa maquina seria grande demais para as
nossas necessidades. Seu custo é simplesmente infernal :
talvez corresponda ao da metade de toda esta nossa Fébrica
de Motores! Se a tivéssemos aqui, bastaria que trabalhasse
apenas uma hora para produzir nimero de pecas necessa-
rias a nossa producao de um més !

— Papagai.o!

— Por ai 0 meu amigo pode calcular como tivemos de
estudar tudo cuidadosa e meticulosamente antes de fazer
as nossas aquisicoes.

— Mas que trabalheira dos diabos !

— Vocé estd me entendendo bem. Assim, pois, tornou-
se necessario redesenhar e reprojetar uma infinidade de
ferramentas especializadas para que elas se enquadrassem
na nossa producao, infinitamente menor.

#— Talvez fossem feitos uns cem desenhos ou novos pro-
jetos...

— Cem ? Mais de mil! ‘

— Foram feitos aqui ou nos Estados Unidos ?

— La. Depois, entdo, as “f6lhas de operacdo’ ao serem
traduzidas aqui tém os seus desenhos copiados por nés.

— Mas, doutor, vamos voltar a conversar sobre a nossa

gente que vai aos Estados Unidos fazer estigio para se es-
pecializar ainda mais nessa coisa de fabricar motores de
b,

]
avioes... O senhor também cuidava dela, dos nossos ra-
pazes 14 ?
— Sim. Como chefe da comissdo precisava proyiden-
ciar, junto as autoridades americanas e brasileiras, as ne-
cessarias permissoes para que éles pudessem frequentar as
diversas fabricas para se especializarem. :

— E os americanos tém boa vontade, disposicio mesmo
em orienta-los bem ?

— Muita! Na América do Norte o espirito de colabora-
cao se observa em tdoda a parte, até mesmo_entre técni-
cos de fabricas de produtos que, entre si, disputam a pri-
mazia no mercado. Apenas os nossos rapazes encontram

. dificuldade durante algum tempo para entender o que

dizem os americanos. Até que eduquem o ouvido, per-.
dem, no minimo, uns trés meses. Porque ndo basta saber
alguma coisa de inglés e traduzir. O principal é enten-
der. Uma boa coisa para quem nao os entende : ouvir em
casa atentamente o que dizem éles pelo rédio. E, muitas
vézes, rapazes inteligentes, de grandes possibilidades, s6
porque nao entendem facilmente os americanos, quetrem
desistir, e surge néles entao lamentavel complexo de in-
ferioridade, que é preciso afastar.

E o Dr. Sousa Matos, deixando aquela deliciosissima
varanda do Hotel dos Solteiros, veio conosco conversando
até a Fundicdo. Ai, como era natural, a palestra tomou
outro rumo: os servicos propriamente dessa seccao.

Vamos resumir as informacgoes que estao colhemos sobre

J

O QUE VAI FAZER A FUNDICKO

A Fundicao esta aparelhada para trabalhar ligas de alu-
minio, magnésio e cobre, e equipada com um sistema dos
mais modernos de ventilacdo, a fim de manter perfeitas
condicoes de trabalho aos operarios, inclusive aos do sub-
solo, onde serdo instalados os fornos de refusdo para a
recuperacao do aluminio proveniente dos canais de cor-

_rida e ventilacdo, das rebarbas e aparas de torno, tal como

se faz nos Estados Unidos, reduzindo-se ao minimo as
perdas.

Foi adquirido nesse pais o que had de mais recente no

~mundo em matéria de maquinaria-para fundicdo, bem como

completo e modernissimo laboratério para ensaio e con-
tréle de areias de fundigao, secao essa'que mereceu o mais
acurado estudo, pois dela dependerd grande parte do
sucesso dos fundidos da Fabrica” Nacional de Motores.

E o Dr. Sousa Matos disse-nos entdo :

2

— Infelizmente, entre nés é uma das secoes mais des-
cuidadas em nossas atuais Pretendo, tanto
quanto possivel, permitir que os industriais de fundicéo se
utilizem dos servicos do nosso laboratério para determi-
nacdo das caracteristicas de suas areias, bem como possam
néle treinar os seus técnicos.

fundicoes.

— E assim o doutox: volta, enquanto ‘servir a esta Fa-
brica, as suas antigas funcdes de professor, como na Escola
Nacional de Engenharia, na sua livre docéncia de meta-
lurgia ?

— E verdade. Nunca me esqueco de que um dos prin-
cipais problemas do Brasil é a instrucdo técnica de seus
filhos. E, por falar em instrucio técnica, que‘ro lhe mos-
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F.N.M. — Aspecto de conjunto de uma outra ala do Pavilhdo Principal, vendo-se as modernissimas maquinas
el : ali instaladas

trar um  projeto que trouxe dos Estados Unidos, de trei-
namento de engenheiros e operarios brasileiros naquele
pais.

PODERAO FAZER ESTAGIO NOS ESTADOS UNIDOS

E o professor Sousa Matos assim continua :

— Vi 14, de perto, a necessidade désse treinamento e,
a semelhanca do que fazem outros paises, procurei conse-
guir que as mesmas facilidades fossem . estendidas ao
Brasil.,

Tivemos entdo ensejo de ver o original do programa
estabelecido pelas principais firmas americanas construto-
ras de maquinas-ferramentas, que concordavam em rece-
ber nas suas fabricas jovens engenheiros, mecanicos e ope-
rarios brasileiros para um treinamento intensivo nunca

. . ~ c o .
inferior ao prazo de um ano. Lemos ésse programa e, na

impossibilidade de transcrevé-lo na integra, aqui vamos dei-
xar em resumo suas linhas gerais.

— Mas &sse treinamento s6 é facultado a Fébrica Na-
cional de Motores ?

— Né&o. Como brasileiro, achei indispensavel que, além
desta Fébrica, qualquer outra organizagao industrial do
Govérno ou qualquer outra particular pudesse gozar das
mesmas vantagens de tal treinamento, pois a elevacao do
nivel técnico nacional interessa a todos nés. Assim, pois,
qualquer fabrica ou oficina do Govérno ou particular po-

dera "enviar aos Estados Unidos alguns de seus operérios
nas condicdes previstas no acérdo para. seu treinamento
conveniente.

0S CANDIDATOS SERAQO PREVIAMENTE SELECIONADOS

E o Dr. Sousa Matos passou a sintetizar o referido pro-
jeto, dizendo-nos :

— Os candidatos serdo selecionados aqui, antes de par-
tir, devendo apresentar como credenciais 6timo compor-
tamento, boa inst}ugéo secundaria e experiéncia de traba-
lhos de engenharia ou de oficina. Uma vez aceitos, seran
enviados aos Estados Unidos e encaminhados a Inferame-
rican Training Administration, organizacao sediada em
Washington, que tem larga experiéncia no trato com os
naturais de paises sul americanos. Essa entidade promo-
vera as providéncias necessarias junto ao govérno ameri-

cano para que o candidato tenha todas as facilidades nos
Estados Unidos.

COMO SE FARA O ESTAGIO
E o Dr. Sousa Matos acrescentou

— O programa dos trabalhos compreendera um estigio
de trés meses em Washington para que o candidato se
familiarize com a lingua inglésa, com as medidas inglésas e
com a leitura de desenhos e nomenclatura de maquinss, o
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que’ sera feito na Webster School of Languages e no War
Productor Center. Dai serao depois enviados para as fa-
bricas escolhidgs, onde permanecerao durante' um ano. a
fim de receberem o necessario treinamento de operacao de
‘maquina, planejamento de ferramental, custo de producao,
etc.

AS DESPESAS

— E a viagem e manutencao la dos nossos rapazes ?

— A viagem devera correr por conta do Govérno bra-
sileiro ou das nossas fabricas interessadas no’ estagio. A
manutencao 14 sera feita com um fundo organizado pelos
fabricantes, de maquinas americanas e pela remuneracao
aos nossos rapazes nessas fibricas, sempre de acordo com
os seus trabalhos nelas. .

— Magnifico! Que coisa boa! E o D.A.S.P.:ja sabe
disso ? ; o5

— Ainda nao. Vocé precisa se lembrar de que cheguei
apenas ha uma semana e nao tive tempo ainda de tratar
do assunto, que, afinal, devera ser encaminhado pelo pré-
prio brigadeiro Guedes Muniz as nossas autoridades. E
é a vocé, como reporter da Revista do Servico Publico,
que estou fornecendo em primeira mao essa. noticia, atenta
a sua disposicio emtratar da vida de nossa Fabrica ‘de
Motores.

DEPARTAMENTO DE ESTUDOS E PRODUCAO E
DEPARTAMENTO DE QUALIDADE"

E o técnico Horténcio Medeiros volta a nos dar suas
informacoes :

Ha na Fabrica o Departamento de Estudos e Produgao,
que fornece todos os desenhos, especificacoes e planeja-
mentos ao Departamento de Fabricacao, mediante fichas
de fabricacdo, nas quais, além dos croguis com as dimen-
soes, indica ‘as ferramentas e gabaritqs a serem usados,
bem como os calibres necessarios paré a verificacao da
exatidao dos trabalhos executados. ‘

Os calibres podem ser gerais ou especiais; 0S pPrimeiros,
servindo para medidas variaveis, e os segundos para uma
Gnica medida e num s6 local de determinada peca, estando
as suas dimensoes en‘quadradas entre dois valores : méxi-
mo e minimo de acdérdo com a tolerancia da medida.

O Departamento de Qualidade trata da verificacao das
unidades das pecas em usinagem e das acabadas.

A DIRECAO DC LEPARTAMENTO DE FABRICACAO E SEUS
OPERARIOS

j

O Departamento de Fabricacdo é dirigido por um enge-
nheifo, subordinado diretamente ao diretor da Fabrica.

Até ao pr.esente momento é assistido por dois engenhei-
ros-auxiliares, tendo a seu cargo varias seccbes do Pavi-
lhdo de Maquinagie servindo de ligacdo com o Departa-
mento de Producio. ;

Ha um mestre geral, ao qual estao subordinados os ou-
tros de varias seccoes. Realizaram éles seu curso inten-
sivo de preparacao na Escola Técnica da Fabrica, em
S. Cristovao.

Os operérios especializados também tiveram ésse curso
de adaptacao sendo ja profissionais no seu ramo. Sao éles
utilizados para trabalhar nas maquinas mais delicadas,
principalmente no ajuste e preparo das mesmas, entre-
gando-as depois prontas a funcionar aos manipuladores.

Esses manipuladores fizeram, por sua vez, curso-inten-
sivo, de 60 dias.

Antes de entrarem para a Fabrica tinham as profissoes
as mais simples : domésticos, pedreiros, sapateiros, comer-
ciarios, etc. W

Na Escola Técnica ambientaram-se facilmente com »
funcionamento das principais maquinas e, apés alguns exa-
mes, foram devidamente classificados e distribuidos opelas
méaquinas pelas quais_ tinham tendéncias naturais.

A primeira turma, de 70, rapidamente adquiriu a pratica
necessaria para o funcionamento das® méquinas.

Nova turma devera ser lancada dentro de pouco tempo,
pois as demais maquinas estdo apenas aguardando pessoal
para dirigi-las. :

NO PAVILHAO MEDICO

O professor Djalma Guilherme de Almeida nos levou
ao Pavilhdo Médico, apresentando-nos ao Dr. Nelson Gue-
des Muniz, chefe dos servicos médicos da Fabrica.

. Nossa entrevista para coleta de informacgoes ficou logo
resolvida. E, assim, realmente fizemos, enfrentando de uma

agsentada o assunto. Bloco de papel a mao, lapis afiado '

e... paciéncia esgotada de mais uma vitima do redator da
Revista do Servico Publico. Mas assim é que é bom mes-
mo. Nada de apontamentos prometidos para o dia seguin-
te. Nao é mesmo, meus jovens amigos Janini e Werneck ?

O Dr. Muniz entrou logo na matéria :

— Este servico comegou a funcionar em 1941, antes,
portanto, dos trabalhos de construcao dos pavilhoes da Fa-
brica. Primeiro foi feito o levantamento aerofotogramé-
trico da regiao, para ter-se conhecimento exato da area a
ser saneada. Terminado ésse trabalho, que durou cérca de
dois meses, foram iniciados os servicos de hidrografia sa-
nitéria, com a cooperacao do Departamento Nacional de
Obras de Saneamento, que comecou a retificar os cursos
d’agua, drenando o grande -pantanal existente.nas terras
em que seria construida a Fabrica e nos seus arredores. A
principio estendiam-se por. 22 milhdes de metros qua-
drados que, com desapropriacoes posteriores, ja atingem a
50 milhdes! E a tarefa a cargo do Departamento Nacio-
nal de Obras de Saneamento ainda continua. O Servigo
Meédico, logo de inicio, estabeleceu a vigilancia sanitaria,
exercida por visitadores especializados, cujo fim era iden-

" tificar os portadores da malaria.

-— E encontrou muita gente com maléria ?

— Muita. Ja foram fichados 11.560 ‘individuos, nao s
moradores em terras da Fabrica como de suas circunvizi-
nhangas. 3

— E que espécie de maléria & a predomina/nte na zona ?

— A terca maligna. Hoje j4 nao existe mais por aqui
forma mortal de maléria, ¢ que se deve, sem ‘ddvida, a
eficiente acao de contrdle e combate ao mal, com a extin-
cao de focos. A acao do s,ervigo de malaria da Fabrica

\
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abrange as suas terras e vai além atingindo uma area.de
protecio muito vasta, de cérca de dois quilometros de
largura em térno da Féibrica.

— E que se faz com os doentes ?

— Sao internados em camara telada, sejam éles empre-
gados ‘da Fabrica ou ndo. Nesse caso, a vigilancia nao tem
limites, e ja se tem estendido a 10 quilometros além dos
terrenos da fabrica. Esse policiamento e captura de doen-
tes é realizado pélo corpo de guardas medicadores, que sao
obrigados a realizar visitas diarias aos domicilios do pes-
soal da Fabrica e circunvizinhangas. :

— Por que se isola o doente assim, em camaras te-
ladas ? .

— Para proteger as pessoas sas. O doente recebe rigo-
roso tratamento, controlado por trabalhos de laboratério,
até sua cura clinica, fazendo-se muitas vézes a espleno-
contracdo pela' adrenalina, a fim de comprovar-se a  ver-
dadeira cura. Dispomos para isso de uma enfermaria, a
prova de mosquito, com a capacidade atual de 40 leitos.
Foram também criados diferentes postos médicos mas loca-
lidades circunvizinhas, com o fim de combater a malé-
ria e melhorar o estado sanitario das populagdes proximas,
mantendo em cada posto um meédico clinico, que atende
a populacao pobre. Essa assisténcia tem eficiente colabo-
racao da Legiao Brasileira de Assisténcia, na pessoa e
D. Licia Muniz, espésa do brigadeiro Guedes Muniz. (E
no dia seguinte formos ver o Centro Distrital Autonomo
da L.B.A., na estacao de Xerém. Muita gente pobre es-
tava entao sendo atendida).

Os acidentados da Fibrica sao socorridos por um corpo
de enfermeiros e internados, quando necessario.

O FUTURO SERVICO MEDICO DA FABRICA

O Servico Médico sera constituido de trés grandes sec-
coes :' de Clinica Médica, Cirargica e Obstétrica e Radio-
légica e também de diferentes especialidades, incluinds-se
as de acidentes no trabalho e higiene industrial.

HOSPITAL POLICLINICO

Ja estao em terminacdo os estudos e projeto do Hospital
Policlinico da Cidade Industrial, o qual ficara a cavaleirn
do bloco fabril e da prépria cidade industrial. Esse hos-
pital esta calculado de acordo com o que exige o Colégio
Americano de Cirurgides, no que diz respeito a estandar-
dizacao hospitalar.

— E por que de acérdo com o Colégio Americano de
Cirurgioes ?

— Porque ésse 6rgao nos Estados Unidos criou o tipo
de organizacao estandardizada para as questoes hospita-
lares, visando tornar mais eficientes e produtivos os tra-
balhos de um hospital moderno.

— E aqui no Brasil ainda nao ha entidade semelhante ?

'— Nao. Creio que ésse problema ja esta sendo estu-
dado entre nés. O D.A.S.P., por exemplo, ji4 comecon
a olhar ésse assunto, com toda a atencao, tendo mesmo
mandado alguns de seus técnicos a América com o fim
de fazé-los estudar as organizacGes americanas que TCpu-
tamos modelares no que diz respeito a questoes hospitalares
e a muitas outras dignas de nota.

— Como nos pode interessar aqui esta questao de es-
tandardizagao ? ’

F. N. M. — Um belo conjunto de maquinas autométicas
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— Muito! Basta que lhe diga que um hospital estan-
dardizado funciona como uma maquina, cujas engrena-
gens trabalham modelarmente, em qualquer de syas sec-
coes. Cito, por exemplo, a questdo do material hospitalar
estandardizado cujé aquisicdio é feita de acordo com o que
estipula um centro coordenador visando sempre a unifor-
mizacao désse material, o que facilita sobremodo nao s6
a aquisicdo como os trabalhos médicos especializados.
Outro ponto que interessa muito na estandardizacdo € a
educacao das enfermeiras especialistas e a uniformidade
das fichas, num sistema Unico, que facilita o préprié ser-
vico de estatistica e proporciona absoluta adaptacao de um
médico . 2 enfermaria especialista, qualquer que seja o
hospital em que vai servir. E, assim, o rodizio de médi-
cos e enfermeiras, de um hospital para outro, dispensa o
periodo de adaptacdo, indispensavel quando o regime dos
hospitais ndo é estandardizado, como ocorre presentemente.
Na América, para aprganizagéo' estandardizada, existem,
além do centro de controle, livros e numerosas publicacoes,
que visam a orlentagao eficiente de estandardizacao hos-
pitalar.

Estavamos gostando da conversa com o simpético Dr.
Muniz, que nos estava assim esclarecendo ou, melhor, aler-
tando como se diz tanto.agora, sobre coisas interessantis-
simas que ignoradvamos. Nao é s, consideramos entdo, o
estdgio nos Estados Unidos de mecanicos de aviacdo e ou-
tros que deve ser intensificado, como fazem Cuba, a Ris-
sia e outros paises. Hé outras profissdes que precisam de
representantes habeis e competentes para que saiamos afi-
nal désse regime de trabalho, muito cheio de empirismo e
improvisacdo. Vocés nao estao vendo o recente decreto do
Govérno sébre o assunto ? O presidente do D.A.S.P.
reuniu em seu gabinete os diretores de jornais e lhes expos,
com tbda a franqueza, qual é a nossa situacdo, pedindo-
lhes o concurso da imprensa para ‘ésse movimento reno-
vador. Ha tempos, ésse grande patriota que é o Dr. Jodo
Daudt d’Oliveira, deu também o grito de alarme, na Asso-
ciacdo Comercial, e surgiu a Universidade Mau4, que es-
peramos ainda ver fornecendo técnicos competentes ao co-

S

mércio e a indfistria.

Desculpe-nos o Dr. Muniz essa digressao, resultante da-
quela nossa pachorrice de velho, ingenuidade — dirao —
em conversar s6bre coisas tao. sérias.

E o Dr. Munig, puxando uma gaveta, dela tirou éste
livro : Hospital Organization and Management, de Mac-

Eachern, que lhe foi oferecido, com expressiva dedicaté-

ria, pelo autor.

Vimos também esta bela publicacdo, toda ilustrada —
Wesley MemoriaI'HospitaI, de Chigﬁgo. Disse-nos o Dr.
Muniz que esteve de visita a ésse famoso hospital e néle

féz estudos de organizacio hospitalar.
’

SOCORRO INDUSTRIAL

O Servico Médico da Fabrica j4 tem um pavilhdo pronto
para -exame e selecao de operarios, com uma secao para
acidentes de trabalho, a qual dispde de sala de operacées.
Ai vimos ja montada bela mesa de fraturas “Albee’’, re-
cém-chegada dos Estados Unidos, onde é considerada como
das mais modernas do género.

Corremos demoradamente o Pavilhao Médico, que nos
deixou agradavel impressao pela sua disposigdo interna e
eparelhagem, brevemente em pleno funcionamento.

7
E ai estd como conseguimos ainda algumas notas bem

valiosas para esta reportagem, que decerto. ainda teria mui-

tas: outras assim, se a Fabrica de Motores nao fosse tao
longe e a Revista do Servigco Pablico nao tivesse tantos
colaboradores, sempre a reclamar de seu diretor espago para
suas valiosas contribuicées. E a choradeira é /grande,
quando as ‘reservas técnicas’” ficam mesmo reservadas na

gaveta do diretor da Revista. ..

Agora, vamos adiante. Outro médico — éste, especialista
em nutricao — o Dr. Olavo Rocha, vai nos dizer como
consegue dar alimentacao a 2.500 operarios por dia e
também a diretores, chefes de servico e... visitas ilus-
tres a Fabrica.

O Dr. Nelson” Guedes Muniz é alto e magro; o Dr.
Olavo Rocha é um pouco diferente, mas nao é muito. ..
Nao ha, porém, o que néles distinguir quanto a conduta
pessoal, a forma de tratar a gente. Simples, joviais, ofere-
cem boa contribuicdo a Fabrica para lhe tornar cada vez
mais suave e ameno o clima social. A comegar pelo bri-

gadeiro Guedes Muniz — a jovialidade é o traco marcan-
te de sua equipe de técnicos e auxiliares.

‘NO DEPARTAMENTO DE OBRAS E FISCALIZACAO

N

Logo a entrada da Fabrica e no inicio de grande avenida

na qual se destaca o Pavilhdo Principal, acha-se o Pavilhao’

de Controle. Néle funcionam o Departamento de Obras
e Fiscalizacdo, a Superintendéncia de Obras, o escritéric
do Servico Florestal, a mesa de ligacoes telefonicas.

Fomos conversar um pouco com o engenheiro arquiteto
Horacy Legey de Assis Silva, chefe do Departamento de
Obras e Fiscalizacao.

Passamos primeiro por uma sala, onde s6 se véem pran-
chetas e quadros de madeira inclinados sobre cavaletes e
nos quais os desenhos e projetos das obras, uns ja acaba-
dos e outros em andamento, bastam para nos dar idéia do
vulto das construcoes previstas nao s6 de pavilhoes de ser-
vico como também dos conjuntos resxdencxals distribuidos
em ruas diferentes da Féabrica.

CONVERSANDO COM O DR. ASSIS SILVA

-

Pesava-nos ir tomar o tempo precioso do chefe do De-
partamento de Obras e Fiscalizacao. Se também nao o
procuréssemos, decerto que esta reportagem 'ficaria ainda
mais deficiente e falha do que ja é.

A parede do gabinete do Dr. Assis, a planta da Fabri-
ca. Solicitamos-lhe cépia para ilustrar éste trabalho.

— Posso mandar fazer uma cépia a preto, porque assim
nao daria mesmo cliché, por causa da cbr. Aproveitarei

o ensejo para incluir alguns detalhes que faltam & que ali.
esta. Mas é preciso que me dé pelo menos uns sete ou

oito dias... Os meus rapazes estdo até aqui de servigo.

— Pois nao! No momento, s6 queremos vinte minutos
de sua... colaboragdo a reportagem, conversando co-
Nnosco.

— Estd bem. O senhor ja percorreu tudo isto ?

Pt
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\
— J4 estivemos aqui trés vézes, mas nao conversamos

_ ainda com todos os chefes de servico.

— Desde os prlmelros dias da vida da Fabrica venho
aqui trabalhando. Elaborei, juntamente com 0 bngadeu-o
Guedes Muniz, no Parque de Aerondutica dos Afonsos, o
plano primitivo das construcdes, sendo mais tarde _elabo-
rado o anteprojeto definitivo. Cabe a _éste Departamento
elaborar todos os planos de execucao das obras, servicos
topogréficos e fiscalizacdo de obras, medicoes, arquitetura
paisagistica, instalacGes elétricas, esgotos, ar condiciona-
do, etc. Trabalham 'comigo desenhistas e engenheiros es-
pecxahzados. Assim, temos o Dr. Técito Barros, enge-
nheiro especlallzado em cimento armado, Dr. Carlos Quin-

tiliano da Fonseca, chefe dos servxgos de medicao e fis-

calizacdio, e outros colaboradores esforgados na execucao
desta grande obra.

A CIDADE INDUSTRIAL DA F.N.M.

Resumindo, vamos ver se conseguimos dar aos leitores
da Revista do Servico Pdblico idéia aproximada do que
serd dentro de pouco tempo a Cidade Industrial da F.

-N.M., conforme exposicdo que nos f6z o Dr. Assis Silva.

Tera ela 65 blocos de apartamentos, cada um -déles abri-

gando 50 familias.

. Haverd pa cidade creches, campo de esportes, piscinas,
clubes, escola priméria para cada grupo de cinco blocos
de apartamentos e “play ground” todo ajardinado.

Ser4d a cidade dividida em quadras separadas por ave-
nidas, que se chamardo : Presidente Vargas, Comandante

“F.N.M. — Outro aspecto do Pavilhdo Principal

Amaral Pexxoto, Mxmstro Sousa Costa e Ministro Men-
dongca Lima.

Cada quadra, que abrangera 15 blocos de apartamentos, 7
vai ter um clube, piscina, campo de esportes, creche e ga-
rage. : p

Havera um estddio geral para disputa de campeonatos
entre os clubes locais; uma igreja e também hospital com
a capacidade para 120 leitos.

A parte comercial da cidade sera localizada na zona cen-

tral, com os ramos de negdécio adequados, como armari-
nho, cafés, cinema, hotel, etc.
=

LOCALIZACAO RACIONAL

Nem sempre as cidades industriais existentes podem
apresentar as vantagens de que goza esta, em proveito de
seus habitantes. Em geral, elas surgem ao acaso.

Esta, porém, foi localizada racionalmente a 600 metros

‘da fabrica. O local em que se acha nao atendeu a outras

razoes, além dos beneficios que vird trazer a seus habi-
tantes. :

Magnificamente localizada e projetada segundo as nor-

‘mas modernas de urbanismo, a Cidade Industrial da F.

N.M. realizard perfeita adaptacio do homem ao meio,
dando-lhe conforto e 6timas condicoes de vida.

SALUBRIDADE : PRIMEIRA CONDIQAO A SER ATENDIDA

A salubridade foi a primeira condicdo a ser atendida.
Resulta ela de uma boa oriéntagﬁo quanto ao nascente e
ao poente, pois os blocos residenciais estdo dispostos de
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forma a serem banhados de luz e servidos de sombra, nas
horas proprias.

Um 6timo de ventilacao é‘obtido pela protecao das ele--

vacoes vizinhas, nfo havendo formacao de correntes de ar.

A boa drenagem, muito importante em zona de baixada,
evita a formacao de aguas paradas e terras muito timidas.
Foram retificados os rios e abertos canais, que esgotaram
perfeitamente as terras e irdo evitar as futuras inunda-
coes. A

O servico de esgotos é parte importante do projeto, im-
pedindo a contaminacao pelos germens transmissores de
moléstias. :

Garantidas assim as condicoes basicas de salubridade,
outro indispensavel servico absdrveu a atehgéo dos idea-
lizadores da CIDADE INDUSTRIAL. Foi éste o do abas-
tecimento de Zgua potavel.

Uma das canalizacOes adutoras, que vai abastecer o Rio
de Janeiro, corta a cidade, facilitando o fornecimento de
agua potavel excelentes J

Farta vegetacdo, formando bosques, ameniza o clima
e purifica o ambiente.
A ventilacdo, a proximidade dos rios, a situacdo na par-
te mais alta das areas adaptaveis a Cidade na Fabrica, cou-
< ”
correm para conseguir agradavel temperatura.

Todo ésse conjunto forma a moldura natural dos blocos
residenciais, que se destacam em meio a vegetacao, .atra-
vessados pelos dois rios, os quais, -além de frescura e v.ida,
trazem a Cidade o caracteristico pitoresco de um dos mais
risonhos e promissores centros residenciais ligados a nii-
cleos da Industria.

OUTROS PAVILHOES

O .engenheiro Assis nos informou que ja estao prontos
além do Pavilhdao Principal, os seguintes : de Contréle do
Pessoal, Médico, de Tratamento Térmico e Galvanizacao, e
de Fundicao (praticamente pronto).

O Pavilhao dos Bancos de Ensino ja se acha em cons-
trucao.

Vao- ser ainda construidos : Pavilhao de Hélices, Pavi-
lhdo da Garage, Pavilhio da Adminiztracio, onde existiré
o Restaurante Operario, ja em cox\lsgzgéo.

Existem atualmente éstes barracdes provisorios: de
obras, depdsito de materiais 3 margem da E.F.Rio d'Ouro,
de refeitério dos operarios, cnde almocam diariamente
2.500 pessoas,‘se’rvida.s em menos de 45 minutos;. e jan-
tam 1.600; do almoxarifado de materiais de obras e do
Armazém Reembolsavel.

Além deésses barracdes, existe uma gr¥nde transforma-

dora de energia elétrica, jA em funcionamento, a qual trans-
forma a corrente de 25.000 volts em 4.800, e outras esta-

cbes secundarias, que baixam essa voltagem para 440, 220"

e 110 volts. _ :

FABRICA DE TRATORES E TANQUES

’ A

Além da fabrica de motores, esta projetada a de trato-
res e tanques. Serad situada préximo da "estégéo de Man-
tiquira, da E.F. Rio d’Ouro, distante da atual Fabrica de
Motores cérca de quilometro e meio,

Além de tratores, poderdao ser feitas maquinas agricclas
de diferentes tip.os e também 'acessorios para muitas maé-
quinas ja existentes no Brasil, como, por exemplo, lagar-
tas, engrenagens de diferentes tipos para tratores,, arados,
patrols, etc.

A nova fabrica sera equipada com uma fundicao inde-
pendente da que ji existe na Fabrica de Motores. Desti-,
na-se a couracas de aco para os tanques e outras pecas ne-
cessérias a outras maquinarias. E, em caso de necessidade,
tratores poderdo ser transformados em tanques de gueria.

FABRICA DE AVIOES

Também se acha inciuida no plano geral a construcdo
de uma féAbrica de avides de transporte e outros de tipos
mencres, todos providos de motores ali fabricados:

NA SUPERINTENDENCIA DE OBRAS

As obras da Fabrica sao realizadas por administracio,
pelé Servix Engenharia Ltda., representada pelo Dr. Lu-
cas Nogueira Garcez.

A sua exe‘cugéo se opera ou diretamente pela Superin-
tendéncia ou por intermédio de sub-empreiteiros. Sdo és-
tes os servicos que vém sendo realizados diretamente pela
Superintendéncia das Obras : Operacao geral do canteiro,
isto &, construcao dos barracoes de servico, das vias de
acesso, e conservacao de estradas. Todas as instalacdes elé-
tricas, hidraulicas, sanitarias, de ar condicionado e de ar
comprimido. A Superintendéncia tem também executado
diretamente algumas estruturas de cimento, como a do
Pavilhao de Fundicao, oficinas (3) e tanques de resfria-
mento.

Outros servicos siao sub-empreitados com firmas especia-
lizadas, tais como': todos os de alvenaria e algumas estru-
turas de cimento armado, como as que foram atribuidas &
Construtera Rocha & Silva. A estrutura do Pavilhao Prin-
c.ipal foi entregue a Construtora Baerlein, assim como ‘di-
versos servicos de terraplanagem.

Compo se sabe, era imenso brejo o local em que se acha
a Fabrica. O seu atérro estd se fazendo de forma simples
e pratica: com o desmonte de um morro, cujas terras,
desmanchadas em’ &gua, sdo conduzidas por duas extensas
calhas, suportadas por altos cavaletes de madeira. De vez
em quando, conforme a necessidade, se muda um pouco 2
direcas das calhas. E o atérro assim ccnseguido é firme e
muito igual. Esse servico est4d a cargo' da Hidrotécnica
Ltda. .

O projeto e orientacao técnica da instalacdo de ar con-
dicionado foram adjudicados & Carrier Corporation, repre-
sentada no Brasil pela ARMCO, conforme dissemos, ante-

riormente.

O engenheiro da Superintendéncia encarregado das inzta-
lacdes de ar comprimido e ar condicionado é o:Dr. Joa-
quim Magalhaes Costa;'o Dr. Paulc. Lang, da parte ele-
trica; o Dr. Ivan Vasconcelos, das'oficinas provisérias; e
o Dr. Adalberto M. Morgado, das instalacées hidraulicas
e sanitarias. [

A égua potavel vem da adutora da Mantiquira, cuja linha

passa pelos terrenos da Fabrica, onde existe uma caixa com
v \ -
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a capacidade de um milhdo de litros, distribuidos pelos
servicos diversos e também as zonas residenciais.

Esta sendo concluida a captacdo do rio Saracuruna para
abastecimento de agua industrial a Fabrica, cujas te:ras
sao cortadas por ésse rio e mais ainda pelo Capivari ¢
Mato Grosso. ‘

A réde de esgotos, que se acha em construcao, terd uma
estacdo de tratamento, cujo efluente sera jogado no rio
Saracuruna. E

Atualmente, o regime é o de fossas.

Que trabalho penoso o.de abertura de galerias de aguas
pluviais e de esgotos!

"Mesmo ao lado do Pavilhao Principal vimos a abertura
de uma galeria profunda, téda estaqueada e na qual tra-
balhavam numerosos operarios.

Depois que tudo ficar prontinho, com amplas avenidas
ajardinadas, rios drenados, arborizacao escolhida, etc., etc.
o visitante da Fabrica, que nao conheceu de perto sua
construcao, nem podera imaginar o que foi realmente o
trabalho ciclopico ali realizado !

Agrada-nos, portanto, ter visto toda a execucao dessz
obra gigantesca para senti-la depois, plenamente, na sua
grandiosidade ! Senti-la e admira-la ainda mais !

SERVICO DE ALIMENTACAO E ASSISTENCIA

Se noutro lugar a Fabrica Nacional de Motores teria ne-

b d Py -

cessidade de prover a assisténcia a seus operarios, dando-
lhes naturalmente servicos médicos e alimentacao adequa-

da, ali no quilémetro 37 da estrada Rio-Petrépolis, longe
dos centros de abastecimento e em regiéo desprovida de
lavoura e a exigir saneamento, mais se lhe tornou premen-
te a organizacao daquela assisténcia e sob moldes inteira-
mente novos. E, hoje, na Baixada Fluminense, grandes
organizacoes'de trabalho, como a Fébrica Nacional de Mo-
tores, ndo podem deixar de adotar a mesma conduta, a
menos que se conformem com a perda de apreciavel parte
de seu rendimento. ..

O que vimos ja organizado na Fabrica de Motores com-
portaria, sem duvida, outra reportagem e divulgacao maior,
pela vantagem que adviria do conhecimento em oufros
meios do que ali ja se faz, como inicio de obra verdadei-
ramente notavel pelo seu aspecto humano e social.

Assim como os serﬁigos médicos foram entregues a es-
pecialista em medicina industrial, os de assisténcia ali-
mentar couberam a um técnico em nutricao, o Dr. Olavo
com o calculo de calo-

rias e de cotas minimas de proteinas, sais e vitaminas.

Rocha, que ali ndo se preocupa s6

como se faz na chamada “alimentacao racional”. Geral-
mente pouca atencao se da a variabilidade e ao gosto da
comida. O Dr.
tracou uns trinta cardapios. diferentes, variando o mais pos-

o féz isto:

Olavo Rocha foi mais longe

sivel a alimentacdo dos operirios. E o gosto da comida 2
Outro problema que o Servico de Alimentacao enfrentou
com decisao. Assim, além dos temperos usuais, como o sal,
vinagre, alho, cebola, tomate e massa de tomate, passaram
a_ser também empregados O louro, o lombo de porco, O
pimentao, o. urucum, a lingliica, a carne séca, etc.

F.N.M. — Montagem dos primeiros fornos para o tratamento térmico de acos, todos elétricos e de atmosfera
neutra :

/
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A esta altura das informacdes que o Dr. Olavo Rocha
nos dava — sim, ja estdvamos conversando com éle —
resolvemos interrompé-lo para fazer-lhe esta pergunta :

— E leite, nao se da um copo em cada refeicao ao
operario ?

— Nao. Foi suspenso nas grandes refeicoes, passando-se
a fornecé-lo pela manha, ao café. Os operarios recebem-no
assim com mais agrado. Antes da organizacdo déste ser-
vico, servia-se leite as refeicOes e eu tive oportunidade de
constatar que éle produzia freqiientes perturbagdes diges-
tivas, como diarréia, flatuléncia, etc. Nao ha razdo para
se instituir o leite como alimento obrigatério entre as nos-
sas classes pobres, em geral nao habituadas ao seu con-
sumo e muito menos no almégo e no jantar. O leite deve
ser fornecido pela manha, de acérdo com os habitos ali-
mentares de nossa populaggo.

— E que nos diz désse sistema de grandes caldeiradas,
em panelas fechadas, como se faz nos estabelecimentos de
alimentacdo coletiva ?

— Essa pratica, muito usada em todc o mundo, con-
corre talvez para a intolerancia que se observa para com
a comida assim preparada, em caldeiras fechadas, tipo
marmita de Papin. Visa-se com ela um cozimento rapido
a custa de elevada temperatura, muito stuperior a 100° cen-
tigrados. Essa pratica é muito prejudicial ao homem, pela
destruicao de substancias ou principios alimentares indis-
pensaveis a sua vida.

E possivel, portanto, que surjam reacoes do organismo
a essa comida artificializada pelo superaquecimento.

— E aqui, entdo, nao se cozinha assim, em caldeiras de
alto aquecimento ?

— Nao. Na Fabrica foram retiradas as valvulas das cal-
deiras, passando-se a fazer o cozimento lento, tradicional.
Acho ésse processo de cozimento, em caldeiras fechadas e
em altas temperaturas, mais uma inovacao da técnica in-
dustrial que nao corre‘sponde a uma vantagem real para
o homem, mas, antes, vem trazer-lhes maleficios que se-
rao, um dia, evidenciados e comprovados, como ja o foram
hoje, mas depois de enorme periodo de uso, os causados
pelo polimento do arroz, a distilagdo do 4lcool, a descor-
ticacdo do trigo, o refinamento do agficar, etc.

ESTA CHEGANDO DOS  ESTADOS UNIDOS NOVO MATERIAL
DE COZINHA

A atual cozinha da Fébrica funciona com material de
emergéncia, mas ji estd chegando material definitivo, im-
portado dos Estados Unidos.

O Dr. Olavo Rocha nos mostrou uma fatura, no valor
de mais de 67 mil délares, de parte da™ova aparelhagem.

Construida a Cidade Industrial, sua populagdo -téda
sera alimentada por cozinhas coletivas. As casas terdo ape-
nas “kxtchenettes” E, assim, as donas de casa nao terao
o torturante problema “de alimentacao, de seu custo e de
sua preparagao.

A fatura que vimos referia-se a aparélho de refrigera-
¢ao e padaria.

— E o preco das refeigcoes que a Féabrica fornecera a
populacdo da Cidade Industrial ? perguntamos ao Dr.
Olavo Rocha. ¥

— Sera, para um casal, menos que o dobro do prego da
fornecida a um operario solteiro. Depois vai decrescendo
fortemente, por pessoa que exceder as do casal. Assim,
pois, o primeiro filho pagara um preco; o 2.° outro dife-
rente, mas sempre decrescendo muito. O mesmo critério

vai ser estabelecido quanto ao aluguel das casas.

2

— Magnifico ! Este brigadeiro Guedes Muniz é um ho-
mem infernal !

0 NUMERO DE REFEIQOES DIARIAS DISTRIBUIDAS NA FABRICA

Estao sendo distribuidas diariamente na Fabrica 4. 026

* grandes refeicoes e 1.583 cafés.

Foi éste o movimento do més de junho: 161.430 re-
feicoes, inclusive o café da manha.

Vimos la éste cardapio do almégo do dia: Sopa de len-
tilhas com macarrao, ragi de inhame, arroz e feijao com
carne séca, quibebe de abédbora, laranja e céfé, correspon-

dendo a 1948 calorias.

INTERESSANTE INQUERITO

Por ordem do brigadeiro Guedes Muniz foi organizado
um questionario para se saber, entre os operarios, quais as
sopas preferidas, os pratos e as sobremesas.

Em papel mimeografado féz-se uma relacao das sopas,
outra dos pratos e, finalmente, a das sobremesas. O prato
indicado receberia uma cruz para assinala-lo como de pre-
feréncia do votante. No fim de cada relagao éste aviso :
“O presente questionario, feito por ordem do Exmo. Sr.
Brigadeiro do Ar — Anténio Guedes Muniz — visa su-
primir os pratos que nao sejam do agrado da maioria dos
operarios, assim como facilitar a escolha de seus alimentos
prediletos’’, '

O PRECO DAS REFEICOES

Os operarios pagam as refeicoes, descontando em félha _
qumzenal o seu custo. Cada refeicao gtande custa Cr$ 1,50
eo cafe da manha Cr$ 0,50. «

A CARNE CONSUMIDA NA FABRICA

A Coordenégéo da Mobilizacao Economica reservou uma
quota diaria' de 500 quilos de carne para a Fabrica.

Mais tarde ésse abastecimento sera feito com as reservas
de gado invernado na Fabrica, a razao de 800 bois por
més, devendo ser mortos trés por dia. Ja foram reserva-
dos 300 alqueires de terra para o pasto do gado leiteiro e'
de corte. :

O PROGRAMA DOS SERVICOS AGRO-PECUARIOS

O Servico de Alimentacao e Assisténcia ja organizou um
programa de servigos agro-pecuarios para o ano préximo.
Assim estd prevista, entre outras muitas, a ﬂegumte pro-
ducao nas terras da propria Fabru‘a .

o110 7 s et Skl o v A Tt oot 2.700 sacos
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Batata inglésa .......,... i 50 toneladas
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F.N.M. — Misturadores automaéticos de areia, do modernissimo Pavilhio de Fundicao

Hortalica de 20 a 50 toneladas, de cada uma destas es-
pécies; repolho, espinafre, chuchu, abébora, tomate, etc.

O QUE JA PRODUZ A FABRICA EM SUAS TERRAS

. Ja4 é bem apreciavel a'producao agro-pecuéria da Fa-
brica. ; ¢ ;

O Aviario fornece-lhe cérca de 500 ovos, por dia. A cria- .

cao de porcos é grande.

A colheita de arroz e feijao vem crescendo sempre. S6
no ano passado foram colhidos mais de 2 mil sacos de
arroz !

Quanto a pequena lavoura, ha uma grande horta, que

permite assim regular ‘abastecimento a cozinha, de mag-_
nifica alface, belos repolhos, muita couve e outras horta-\

licas comuns.

CAIXA DE PREVIDENCIA

Desde abril vem funcionando regularmente a Caixa de
Previdéncia, tendo ja feito empréstimos aos operarios no
valor de quase 200 mil cruzeiros.

Além de empréstimos, essa Caixa fornece alimentacdo e
medicamentos aos operarios doentes internados, auxiliando
também aqueles que, impossibilitados de t.rabalhar, nao se
acham, entretanto, hospitalizados. v _

Os saldos de Caixa sio empregados diretamente na as-
sisténcia social — Salde e educagao. 3

Os operarios pagam. dez cruzeiros por més e os funcio-
narios graduados tém contribuicao mais'eleYada, ‘nao ex-
cedendo, porém, de 25 cruzeiros. De um modo geral, os
empréstimos vao até 'a metade dos vencimentos de um
més.

O AVIARIO

Distante da sede da Fabrica, cérca de cinco quilémetros,
foi instalado o Aviario, que tem capacidade para cinco mil
galinhas poedeiras.

Fomos (vé-lo em companhia do engenheiro Adalberto
Morgado, da Servix.

A estrada nao é\boa e em alguns trechos ha aproveita-
mento do leito da linha fe'irrea do Rio d’Ouro. Mas assim
nao vai ficar sempre o acesso ao Avidrio, que dispord de
boa estrada de rodagem,»é margem do rio Mato Grosso,
cuja retificacao se vai fazer também.

"Viajamos até 1a em um “Ford”, colega daquele outro
em que fomw ao Horto em companhia do professor Gui- .
lherme de Almeida e ao qual faremos referéncia mais
adiante. Notamos que ha perfeito ajustamento désses for-
decos “destrambelhados” com os caminhos que lhes reser-
vam especialmente para cabritear. Desculpem-nos o neo-
logismo, mas, francamente, haveria desprimor np emprégo
aqui de verbo circunspecto, de éculos, colarinho duro e bo-
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tinas de elastico e registrado devidamente no conspicuo
“Aulete” ou “Moraes”\ Haveria. .

Esse exemplar rarissimo da espécie fordiana, que Alce-
biades, o encarregado dos transportes da Fabrica, nos ar-
ranjou com tao boa vontade e solicitude, precisa depois
ser conservado com muito cuidado e carinho no Museu
que, naturalmente, ha de ser organizado um dia naquel
centro industrial, para recreio de seus visitantes.

Sua exposicao poderia ser feita com esta etiqueta :

“Primus Fordecus humani generis
et

Magnum desbravator de viis imperviis

» AL DS MCMXLI’V”

Nz ‘saida, a porté enguicou. Com uma tabuinha que,
pressuroso, Alcebiades nos forneceu, conseguimos tranca-
la. O Dr. Morgado pisou a “primeira’’ e nada!

Mas Alcebiades, que lhe conhecia — ao Ford — os ‘acha-
ques produzides pela artério-esclerose ja generalizada, deu-
lhe um empurrao por tras.

Pronto! E o bicho saiu fagueiro, pulando buracos, gal-
gando penosas subidas, como ésses “jeeps’” modernos.

— Para estradas como esta s6 mesmo o Ford. Néo
quero outro. KEste esta velho e cansado, mas:nao nega
fogo. ¥ : bl

E assim o Dr. Morgado, muito satisfeito, conseguiu le-
var-nos ao Aviario. A situacao déste, em meio de espes-
sas matas, foi estudada préviamente pelos técnicos, orien-
tados pelo Dr. Paulo Nobrega, do Instituto Biolégico de
Sao Paulo. 5 5% ‘

Todas as dependéncias sao servidas de agua corrente ¢
esgotos,

O encarregado do Aviario, Sr. Ernesto Antunes, con-
vidou-rios a ver os galos e as galinhas que Nelson Ro-
ckefeller ofereceu a Fabrica, e procedentes dos Estados
Unidos.” Sao de régas puras, purissimas! Leghorn e Rho-
des.

Estavam um pouco maltratados pela viagem, pois vie-
ram por mar. i

E o Sr. Antunes nos disse entao :

— Isto é o que hd de bom. Papa fina!
A coleta de ovos ja é bem apreciavel, e esta crescendo
diariamente. ”

w
O ACAMPAMENTO DOS OPERARIOS

Situado no alto de um morro é o acampamento hem
\
“I_ventilado e abrigado. Em grande patio central, todo co-

berto e pavimentado, funciona o cinema operario. Néle:

também se joga o ping-pong, o basket o volley ball. Ha
uma cantina, na qual nao se vende alcocol e que funcicna

até meia noite.

A média diéria de 'operarios que dormem no acampa-

mento é de 1.200.° Os casados dormem quase todos fora
da«iabrica, de onde saem a tarde em caminhdes.

O CINEMA

O cinema é provido de aparelhagem dupla R.C.A. —
fotofone completo. H&a duas sessbes por semana, correndo
em uma delas filmes de grande metragem, da Cinelandia.
Com entrada gratis, a freqiiéncia média, por sessao, é de
1.200 operérios. As sete sessbes havidas em junho com-
pareceram 8.719 assistentes. Em maio tltimo, o aluguel
das fitas custou Cr$ 2.400,00.

CONJUNTO MUSICAL

Os operérios também ouvem mfsica. J4 ha um con-
junto musical com 20 figuras na fabrica.

ESCOLA

Existe na Fabrica uma escola de alfabetizacao, que fun-
ciona a noite. Sua freqiiéncia efetiva é de 66 alunos, to-
dos operarios. Duas turmas ja foram alfabetizadas.

BIBLIOTECA

Ha uma biblioteca no acampamento dos operarios. 4
qual dispoe de 1.000 volumes. Os operarios levam livros
para casa e os léem em seus quartos, no proprio acam-
pamento.

PUERICULTURA

O programa de assisténcia social inclui o servico de pue-
ricultura com creches e lactarios, disseminados por téda
a cidade, além de escolas maternais, jardins de infancia,
campos de esporte para criancas, e escolas, achando-se pre-
visto um Ginésio.

J4a se acha em estudos o programa definitivo de Educa-
cao e Pedagogia.

ESPORTES

O que ja esti organizado : Times de futebol, de basquefe
e de volley, que realizam disputas com os de localidades
préoximas. Ha ainda um curso regular de ginastica e educa-
cao fisica, que funciona de manhi e A noite.

“F.N.M.-JORNAL"

‘E o Boletim de Informacoes do Servico de Assistércia
Social da Fabrica. Dirige-o o:Dr: Olavo Rocha, 'que tem
a auxilid-lo um ‘profissional de imprensa. Atualmente ésse
jornal é impresso em oficina particular. Tera, entretanto,
oficina prépria, na Fibrica, tendo sido para isso encomen-
dado o necessario material tipografico.

RESUMINDO

Como os leitores viram; nao pode ser mais interessante
o regime social e econdmico instituido na Fabrica Nacional
de. Motores, onde os seus operarios tém assisténcia médica,
alimentar e educacional, além'de ajuda financeira, habi-
tagdo, etc.. .

To6da a renda proveniente da producdo das terras e das
suas indistrias proprias ja esta sendo empregada em be-
neficio da coletividade local. Na Féabrica ndo ha interme-

‘
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diZrios ou ganhadores de comissoes na venda de seus pro-
dutos agro-pecuarios. Na sua contabilidade, perfeitamente
organizada, tudo que se pode chamar LUCRO é rever-
tido em favor do préprio consumidor. Dessa forma — 100
cruzeiros ca féra valem la 200.

SERVICOS COMERCIAIS

Dirigidos pelo Sr. Anésio Nogueira, os Servicos Co-
merciais compreendem :Armazém, Farmacia, Alfaiataria,
Sapataria, Tamancaria e Barbearia.

O movimento do Armazem é de 100.000 cruzeiros por
més. As utilidades néle compradas.sofrem apenas majo-
racao, no preco, de 5 a 8%. :

Os operérios descontam em f6lha o que compram, den-
tro da quinzena, ndao podendo ser transferido para outra o
débito correspondente.

Ha d\ois barbeiros na Fabrica; os operarios pagam, pela
barba, 50 centavos e, pelo cabelo, 1 cruzeiro. Os funcio-
nérios graduados pagam o dobro. A renda dos barbeiros
pertence a Fabrica, isto é, aos Servicos Comerciais.

PROTECAO A FLORA E A FAUNA DA REGIAO

Quando, ha quatro anos, escrevemos nossa reportagem
O problema florestal e a acdo do Presidente Getulio Var-

F.N.M.

gas, estivemos na sede do Servico Florestal, no Jardim
Botanico.

Francisco Iglesias, diretor dessa reparticao do Ministé-
rio da Agricultura, procurando proporcionar-nos fgcilidade
na execucao do trabalho, levou-nos a presenca de seus au-
xiliares imediatos, chefes de seccoes e de alguns outros

técnicos.

Na Seccao de Parques Nacionais, falamos ao Sr. Otéavio_
Silveira Melo; na Seccao de Botanica, o professor Kuhl-
mann se referiu ao Cocus coronata Martius, o licuri, e tam-
bém a possibilidade de fazer-se com o pinho o reflores-
tamento de areas imensas de Minas,'na serra do Mar, no
Estado do Rio, na da Bocaina, em Sdo Paulo, e em Goiaz
e Mato Grosso. E sua palestra estendeu-se entdo a varios
outros assuntos pertinentes a importante seccao que dirige.

Na Seccao de Tecnologia de Produtos Florestais, o pro-
fessor Djalma Guilherme de Almeida nos convidou a visi-
tar o Horto Florestal, 14 muito longe, em recanto magni-
fico da Gavea e onde h& muitos anos José Mariano, filho,
presidente do Conselho Florestal Federal, promove, na en-
trada da Primavera, a Festa da Arvore.

0S CIENTISTAS QUE PROCURAM DECIFRAR “O ENIGMA E O
HIEROGLIFO DAS FOLHAGENS”...

E um prazer conversar com ésses cientistas-poetas — os
botanicos — que vivem sempre com o pensamento vol-

— Visita de diretores e engenheiros da Faébrica de Avices do Galedo a Fébrica Nacional de Motores,

em 4 de julho dltimo. No primeiro p.ano, cabecas de cilindros de producdo da Fabrica
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tado para ésse mundo encantador das florestas, na ansia
de desvendar-lhe todas as riquezas, todos os segredos, pro-

curando pacientemente decifrar “o enigma e o hieroglifo

das folhagens”...

.

E o professor Guilherme de Almeida nos pareceu logo
habilissimo decifrador désses enigmas e entusiasta reve-
lador das imensas riquezas das selvas brasileiras. E incan-
= savel nessa tarefa. Numa sala daquele Horto Florestal fo-
‘mos encontrar, em mostruarios envidracados, dispostos de
forma agradavel e todos numerados, centenas de retingu-
los de madeiras de diversas espécies, arrumados com muito
gosto. E entao soubemos que o Servico Florestal ha muito
tempo vem mantendo com o Estrangeiro constante corres-
pondéncia sobre assuntos botanicos.

Aquéles tacos numerados eram amostras de madeira que
nos vieram do Canada, India, Argentina, Filipinas, Polo-
nia, Nova Zelandia, Suica, etc. Por nossa vez enviamos a
égses paises amostras de madeiras brasileiras, que éles nao
conhecem.,

E o professor Guilherme de Almeida nos ressaltou as
vantagens désse intercambio e disse que ja era tempo de
intensificarmos, entre as populacoes do interior, no meio
dos homens do campo, melhor conhecimento das medidas
de protecdo das nossas florestas — das nossas florestas ¢
também da nossa fauna.

Agora fomos encontrar 14 na Fabrica Nacional de Motc-
res e professor Guilherme de Almeida.

Nao poderia estar ali “decifrando o enigma e o hiero-
fiifo das. ..
verdejante. De forma alguma! E acertamos &

engrenagens’’. Nunca abandonaria seu mund:

— Estou aqui tratando do reflorestamento dos morros,
da fundacao de um parque e da protecdao definitiva das
florestas existentes nas terras da Fabrica Nacional de Mo-
tores. E o velho repérter, que estd fazendo ?

— Sempre na mesma lida : caceteando os amigos, a cata
de novidades.

O professor ‘montava, no momento, magro e sonolento
cavalo, que nao aguentaria de certo ninguém na garupa,
senao gemeria mesmo. ..

O Dr. Guilherme de Almeida parece que nos percebeu
a intencdo de acompanhi-lo na viagem que iria fazer.
.
Tanto assim que, saltando, disse-nos : g

— Vou arranjar um automoével para leva-lo ao nosso
horto. Nao quer ir ?

»
— Magnifico !

Pouco depois veio um Ford velho, desengoncado e quase
“hun:loristico”, préprio para uma “fita’”’ de “matinée’ in-
fantil. . .

No automoével, ndo chegadvamos a ser o “gordo e o.ma-
gro”’, mas o:“pelado e o cabeludo”, pois o prof. Guilher-
me de Almeida tem vasta cabeleira e o0 velho repérter uma

triste recordacdo de meio século atras... de seu revesti-
,mento capilar.

O INTERESSE DO ERIGADEIRO GUEDES MUNIZ PELA CONSER-
VACAO DAS FLORESTAS

E a conversa no auto comecou assim, da. parte do pro-
fessor : :

~— O brigadeiro nao se descuidou da preservacao das
matas da Fébrica e pediu ao Servico Florestal Federal um
técnico especializado no assunto e que pudesse orientar
aqui os trabalhos indispenséveis a essa preservacdo. Essa

-tarefa me foi atribuida pelo: Dr. Joao Augusto Falcao,

diretor daquele Servico, que, com apreciavel espirito de
cooperacgao, atendeu prontamente ao pedido. O brigadeiro
vem acompanhando com grande entusiasmos o0s nossos tra-
balhos de protecao a flora e a fauna da regiao, pois criou
até o Servico Florestal da F.N.M.

— Ja hia pessoal organizado nesse Servico ?

— Pois nao! Ao meu lado tenho o Dr. Antonio Paula
Fonseca, diplomado pela Escola de Vigosa, e também um
topégrafo, o Sr. Eduardo Peixoto, seguro conhecedor dos
limites das terras de propriedade da Fébrica. Seu con-
curso nos é muito eficiente, pois sem éle nao poderiamos
precisar bem até onde iria a zona a fiscalizar.

— E como se pratica essa fiscalizacao ?
~— Por meio de uma guarda florestal, iniciada com oito
homens e que s6 tende a crescer, a proporcao do desen-

volvimento de nossos servigos. O chefe désses guardas é o
Sr. Augusto Rabelo Malta, que se tem revelado mateiro

hébil e experimentado.

- — Entao, para andar por essas matas ai se exige mesmo
experiéncia, como se estivéssemos em sertoes bravios ?

— Sem duvida! A regido é aspera e ingrata. Ao lado
da baixada e do pAntano se encontra logo a serra, cuja
exploracdo exige esforco e resisténcia fisica berma apre-
ciavel.

— Por aqui naturalmente ja esta tudo explorado e nao
ha mais vestigio de taca...

— E bom nao falar alto em caca, coisa de que, abso-
lutamente, nao cogitamos. Nossa repressao € rigorosa a
caca e a pesca.

— Bem, mas queriamos saber se, afinal, ainda héa bi-
chos no mato. ..

— Ha, sim. E o senhor vai ficar espantado se lhe dis-
ser que ja4 temos observacGes de existéncia nas matas dos
seguintes animais : onga, anta ou tapir, capivara, mao pe-
lada, que é uma espécie de cacherro do mato, pacas, co-
tias, preas, iatﬁs, preguicas, micos, macacos vermelhos,
quatis e gatos do mato. :

-~ Entao, ja se pode até organizar um jardim zoolé-
21C0 5 -

— Cogitamos, sim; mas em térmos. Nada de jaulas tor-
turantes para os pobres animais. Py

- Como, entao, vao conseguir isso, sem jaulas ?

— De forma muito simples: o brigadeiro Guedes Mu-
niz jA mandou réservar la para os lados do Aviario, em
belissimo trecho da mata, atravessado pelo rio Mato Gros-
s0, a area necesséria para o retiro de protecao aos animais,
tendo-se também muito em vista a conservacao da prépria
mata, que ficara sempre com seus habitantes naturais.
Dificil serd distinguir os limites désse refiro, pelos seus

‘
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visitantes e pelos préprios espécimens da fauna local, ali
deferididos.

— Assim estd muito bem. O antigo Jardim Zoologico
de Vila Isabel era verdadeiro inferno para os animais e
para os seus visitantes conscienciosos.

A essa altura da conversa nos lembramos da trabalheira
que o Dr. Alberto Rego Lins tem tido no Conselho Na-
cional de Caca, ao estudar e propor medidas de protecao
a fauna brasileira, tdo sacrificada pelos seus exploradores
inconscientes. O Dr. Rego Lins, fora do Conselho, vale-se
também da imprensa para clamar contra o sacrificio im-
piedoso dos animais silvestres. Seria bom que todos os
jornais do pais fizessem o mesmo, em campanha constante
e sistematica.

A RECOMPOSICAO DE FLORESTAS DEVASTADAS

O professor Guilherme de Almeida assim prosseguiu :

— Noutros tempos houve por aqui lavoura, o que é facil
de verificar-se pelos vestigios de casas-grandes, de antigas
fazendas, encontradas em meio do matagal. Casas gran-
des, capelinhas e também cruzeiros, tudo a revelar a pros-
peridade de outros tempos, Também temos visto nas ca-
poeiras e no matagal “sujo’’, emaranhado de cipés e es-
pinheiros, muitas esséncias florestais; remanescentes de exu-
berantes matas. %

— E quais as esséncias encontradas ?

— Um gigantesco exemplar de jequitiba de manta, perto
da estacdo de Mantiquira, ao lado da E.F. Rio d’Ouro; -
um jequitibd rosa, na encosta a jusante da estrada Rio-
Petropolis, a altura do quildémetro 39, o qual tem 415 me-
tros de circunferéncia; vérios exemplares de sapucaia. Os
angicos estao sendo encontrados em grupos nas encostas
das montanhas e as carrapeteiras frondosas, muito abun-
dantes na regido, assim como os ingazeiros.

— E por aqui ndo tém sido encontradas Arvores orna-
mentais ?

— Sim. Das que lhe mencionei, algumas. o sao, mas
além dessas temos visto as quaresmeiras, os canudeiros, os
bacurubis, ipés, etc.

— Nao seria possivel plantar algumas dessas Aarvores
bonitas nas principais ruas da Fabrica ?

— Certamente. Alids, devo dizer-lhe que o Servico Flo-
restal tem a seu cargo ndo s6 a defesa propriamente das
matas como também a organizacao de um horto florestal,
que vamos visitar agora, e que produzira todas as mudas
das esséncias ornamentais de que a Fabrica precisar para
suas estradas e parques.

— Sera uma pena se, mais tarde, ndo houver continui-
dade em tarefa tao bela e simpatica como esta...

:
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— Nao deve recear isso. Quanto a mim, nessa tarefa,
tenho o méximo prazer em executa-la, dando-lhe organi-
zacao definitiva para que, na minha auséncia, se mantenha
sempre eficiente e produtiva. Todas as nossas observacoes
vao sendo fichadas, possibilifand'o-nos manter perfeito ro-
teiro do que se esta fazendo agora e se fizer em qualquer
época.

— Isso é uma grande coisa.

NO HORTO FLORESTAL

A cérca de quatro quilometros da Fabrica e na encosta
de uma montanha encontra-se o Horto Florestal. No alto,
trés casas modernas, construidas recentemente, para resi-
déncia do encarregado do Horto e empregados. Surpreen-
demos no momento a debulha da timbuva, arvore legumi-
nosa de ornamentacao e que da boa madeira.

Num caderno, o encarregado do Horto fazia anotacao do
material colhido no dia, anotacdes essas que sao depois
transferidas para o escritério central do Horto na Fabrica

e ai passadas para fichas adequadas. O mateiro, quando’

se embrenha na mata a busca de sementes, também leva
consigo uma ficha em branco na qual lanca cada espécis
de semente colhida, com o nome vulgar da esséncia (de-
pois se lanca o cientifico), procedéncia, nome de quem a
colheu, descricio da semente, do fruto e da arvore e, fi-
nalmente, a quantidade selecionada dessas sementes.

Recebem-se também sementes de procedéncia externa,
as quais sao pesadas, para julgar-se da quantidade das
mesmas.

A segunda operacao consiste na semeadura e entao surge
a segunda ficha. Nesta figuram o nome do canteiro, o ni-
mero déste, o sistema da semeadura (se em linha, se a
lanco, etc.), a area semeada, @ quantidade de sementes
lancadas por metro quadrado, a data da germinacao e as
das transplantacoes (repicagem) feitas com as mudinhas
da sementeira respectiva. Consegue-se assim ter conheci-
mento exato do‘aproveitamento das sementes. Futuramen-
te sera facil saber-se todo o histérico de uma arvore, desde
a colheita da semente que a produziu.

A CONTRIBUICAO DO SERVICO FLORESTAL FEDERAL

A Fabrica vem recebendo constante colaboracao do Ser-
vico Florestal federal, que lhe remete sementes e mudas
para seu horto. Na sua maioria sao de arvores de orna-
mentacao, o que permitira, dentro de algum tempo, certa
modificacdo no facies da zona.

O Horto da Gavea ja remeteu sementes das seguintes
esséncias : caji, cumar(, bacurub{i, cambuca, garapa, pau
mulato, pérola vegetal, sobragy, paracaxi, andiroba, falsa
chalmoogra, pau de jangada, “flamboyant’’, sapucainha,
chuva de ouro, canafistula, chardao e nogueira, etc. E, assim,
o Dr. Joao Augusto Falcao, diretor do Servico Florestal
federal, vem oferecendo valiosa contribuicao ao refloresta-
mento da Fébrica.

O REFLORESTAMENTO DOS MORROS DA FABRICA'
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Penoso servico é o de reflorestamento dos morros. As
mudas sao levadas para a encosta em padiolas, dada a di-
ficuldade de acesso, e sempre plantadas em dias chuvosos
para mais seguranca de sua pega. SO essa exigéncia torna
o servico de reflorestamento do morro ainda mais penoso.
Jé dois morros foram assim reflorestados e um terceiro ja
se encontra trabalhado para isso, s6 se esperando a época
das chuvas para ultimar-se a tarefa.

CONTRASTE DESOLADOR

Enquanto na Fabrica de Motores se cuida assim da na-
tureza, defronte dela, em montanhas vizinhas do qutro lado
da estrada Rio-Petrépolis, ja nao se observa o mesmo cui-
dado. Grandes claros estao surgindo no ondear verdejante
das florestas, de lindas florestas ‘“penteadas’’, como diz o

* caipira.

Talvez os devastadores estejam bem “escorados’’ para
]
assim proceder. E possivel. ..

0S “SUTILINDAS’’ BRINCANDO

Como aquéle boneco de bronze — o “Sou futil ainda
brincando”’, que ha no Passeio Plblico e enfeita o chafariz
ali existente, fomos encontrar cinco meninos no trabalho
de preparacao de canteiros para semeadura do Horto.

Trabalham como se estivessem “brincando’” de roca, tra-
balham de verdade, e, talvez, com mais eficiéncia do que
muitos adultos.

De longe, sem que nos vissem, os observdvamos com
atencao e simpatia.

Os “sutilindas’ do professor Guilherme de Almeida gos-
tam de trabalhar, como aquéles alunos da Escola-Hospital
José de Mendonga, em Araruama, onde o professor Oscar
Clark faz milagres, cuidando da_saude e da felicidade de
futuros cidadaos, ensinando-os a trabalhar e a serem fteis
ao pais.




