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A AERONAUTICA CIVIL NO BRASIL

Seus primérdios - Desenvolvimento - Estado atual

A introdugdo, na nossa economia, dos gran-
des inventos dos altimos tempos gerou setores de
quota muito elevada no quadro comparativo das
atividades nacionais.

Um desses setores é o da navegacdo aérea,
que se vai desenvolvendo no Brasil em ritmo uni-~
formemente acelerado, gracas a tenacidade de um
grupo de técnicos patricios que arduamente tra-
balham pelo futuro da nossa aviagdo civil.

O trabalho relativo a construcdo do Aero-

porto Santos Dumont, cuja descricao detalhada
damos adiante, representa uma soma consideravel
de esforcos conjugados de todos os técnicos do
Departamento de Aeronautica Civil, é6rgdo ad-
ministrativo que dirige, coordena e controla tudo
quanto diz respeito ao movimento de aeronaves
no Brasil. Esse Departamento, confiado a es-
clarecida capacidade profissional do engenheiro
civil Snr. Trajano Reis, acaba de resolver, de for-
ma brilhante e com grande seguranca técnica, o
problema do estabelecimento de um aeroporto
tnico no Rio de Janeiro.

A narracdo das diversas etapas ja vencidas
e do que ainda ha a fazer para a realizagdo inte-
gral desse desideratum é minuciosamente feita no
relato que aqui publicamos. Por sua leitura, po-
derdo, ndo s6 os técnicos, mas tambem todos aque-
les que se interessam pela aviagdo, apreciar devi-
damente a obra que vem sendo desenvolvida pelo
D. A. C. e conhecer dos motivos que contribui-
ram para a magistral solugcdo encontrada pelo
Snr. Trajano Reis e seus auxiliares.

Antes de entrarmos na descricio dos traba-
lhos referentes a construcio do Aeroporto San-
tos Dumont, damos aqui um resumo histérico de
tudo o que, em matéria de aeronavegagdo e de
transportes aéreos, se tem feito no Brasil.

O transporte publico por via aérea, no Bra-
sil ndo tem mais do que 11 anos de vida.

Com efeito, data de junho de 1927 o inicio
da exploracdo comercial da navegacao aérea no
pais, com a organizagdo, no Estado do Rio Gran-
de do Sul, da Empresa de Viacdo Aérea Rio
Grandense (VARIG).

Até aquela época a aviagao civil brasileira ‘se
limitava & realizag@o de alguns véos de experién-
cia e de carater esportivo, apesar dos muitos pro-
jetos que surgiram apés a Grande Guerra para o
estabelecimento de linhas aéreas regulares no
Brasil.

Logo apdés o aparecimento da VARIG, de
atividades exclusivamente regionais, outras em-
presas surgiram e as linhas aéreas comegaram a
se multiplicar no territério brasileiro.

Assim, tivemos, historiandc :

1927 — Dezembro — Estabelecimento da
de Viacdo Aérea Rio Grandense (VARIG), que
iniciou o trafego de algumas linhas regionais, no
Estado do Rio Grande do Sul;

1927 — Novembro — Inicio do trafego da
linha internacional de Toulouse a Buenos Aires,
pela “Compagnie Générale d'Entreprises Aéro-
nautiques — Lignes Latécoére”.

1927 — Dezembro — Estabelecimento da
empresa brasileira “Sindicato Condor Limitada”,

que iniciou em 1928 a exploracdo do trafego aé- -

reo entre o Rio de Janeiro e a cidade de Porto
Alegre, no sul do Brasil, utilizando hidroavides.
A essa linha, com o percurso de 1.415 quiléme-
tros, sequiu-se mais tarde, em fevereiro de 1930, a
linha do Rio de Janeiro a Natal, tambem com
hidroavides, com 2.345 quilémetros de desenvol-
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vimento ; e, em setembro de 1930, a mesma em-
presa brasileira estabeleceu a linha de Corumba a
Cuiaba, no extremo oeste do Brasil, com 465
quilometros.

Ainda em 1930, a “Nyrba do Brasil S. A."”,
empresa nacional, iniciou a exploragao da linha
de Belém do Para até o extremo sul do Brasil,
prolongando-a dali até Buenos Aires. Essa li-

A antiga ponta do Calabouco

nha, com o desenvolvimento de 5.944 quilometros
de Belém até a fronteira sul do Brasil, utilizando
hidroavides bimotores, estabeleceu desde logo o
trafego mituo com a “New York, Rio de Janeiro
& Buenos Aires Line, Inc.”, que de Miami, no
sul dos Estados Unidos, féra prolongada através
as Antilhas e o litoral da Venezuela e das Guia-
nas, até a cidade de Belém do Para, no Brasil.

O desenvolvimento dessa linha Belém-Bue-
nos Aires, da Nyrba do Brasil S. A., que depois
se transformou em “Panair do Brasil S/A", foi
muito rapido, e a sua aceitagdo pelo pablico per-
mitiu a manutencdo de uma viagem semanal em
cada sentido, o mesmo sucedendo com as do “Sin-
dicato Condor”, que em 1933 passou a realizar
duas viagens por semana em cada sentido na li-
nha Rio de Janeiro-Porto Alegre.

A “Panair do Brasil”’, com a sua linha Be-
lém-Buenos Aires, estabeleceu a primeira ligagao
do Brasil com o Rio da Prata, por via aérea, com
hidroavides brasileiros.

Em junho de 1933 uma nova empresa brasi-
leira, o “Aerolloyd Iguassi, S. A.”, estabeleceu,
com 420 quilometros de extensdo, a linha Sao
Paulo-Curitiba, com avides terrestres, linha essa
que foi prolongada, em 1934, até Joinville, e, em

1935, até Florianépolis, com mais 285 quilome-
tros de desenvolvimento.

Em marco de 1934 foi celebrado contrato
com a “Luftschiffbau-Zeppelin G.m.b.H." para o
estabelecimento de uma linha aérea regular com
dirigiveis, entre o Brasil e a Europa, linha essa
que ja vinha sendo executada, a titulo de experi-~
éncia, desde maio de 1930.

Para assegurar essa linha, o Governo bra-
sileiro resolveu fazer construir por sua conta, em
Santa Cruz, nas proximidades do Rio de Janeiro,
um aeroporto para dirigiveis.

Pelo contrato firmado, a “Luftschiffbau Zep-
pelin G.m.b.H." se obrigava a manter perma-
nentemente a linha transatlantica de dirigiveis,
com o minimo de 20 viagens anuais em cada senti-
do, e a pagar ao Governo brasileiro uma quota
de pouso cada vez que uma das suas aeronaves
atracasse ao mastro ou fosse recolhida ao hangar,
ficando o aeroporto de dirigiveis arrendado a
mesma companhia, mas podendo ser utilizado tam-
bem por dirigiveis de qualquer outra empresa ou
nacionalidade.

Esse aeroporto ja esta concluido e sua des-
cricao é feita mais adiante.

Em 1934, o “Sindicato Condor" prolongou
tambem as suas linhas até Buenos Aires, assegu-

Fase inicial do Aeroporto

rando dessa forma uma segunda ligagao aérea
do Brasil com o Uruguai e a Argentina, com hi-
droavides igualmente brasileiros.

Nesse mesmo ano, uma outra companhia bra-
sileira, a VASP (Viagdo Aérea Sao Paulo S/A),
foi organizada em Sao Paulo e-iniciou o trafego
aéreo de duas linhas para o interior : Sdo Paulo-

Uberaba, com 480 quilémetros e Sao Paulo-Rio |
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Preto, com 420 quilémetros, ambas com avides
terrestres.

Ainda em 1934, o Governo brasileiro con-
tratou com a “Panair do Brasil S. A." o estabe-
lecimento de uma linha de hidroavides sobrevoan-
do o Rio Amazonas, de Belém até Manaus, com
1.500 quilometros de extensdo, e uma viagem se-
manal em cada sentido.

O trafego dessa linha, para cuja manutencio
o Governo Federal assegurou & companhia uma
subvengdo por quilémetro voado, ficou articulado

Brasil com a regido central da Bolivia é feita, ja
agora, pela linha do Lloyd Boliviano.

Igualmente em 1934, a “Deutsche Lufthansa”
em combinacdo com o “Sindicato Condor Limi-
tada”, iniciou o servigo regular transatlantico, por
meio de hidroavides e com o auxilio de navios-
catapulta que se mantém na rota entre Bathurst
(na Gambia britanica) e Natal (no extremo leste
do Brasil) permitindo assim a realizagdo de uma
viagem semanal, em cada sentido, entre o Bras:
e a Europa inteiramente por via aérea.

Uma [ase da construcdo do Aeroporto

com o da linha da “Panair do Brasil’ que de
Belém do Para se estende pelo litoral ao extremo
sul do. Brasil.

Com o “Sindicato Condor" contratou tam-
bem o Governo brasileiro o estabelecimento de
Uma linha semanal de Sao Paulo até Cuiaba, via

Corumba, com 1.865 quilémetros de extensdo,

tambem mediante subvengdo. Estando a cidade
de Corumba situada a poucos quildmetros da ci-
dade boliviana de Puerto Suarez, a ligagdo do

Em 1935, o “Sindicato Condor Limitada" des-~
dobrou a linha Natal-Buenos Aires nas linhas Na-
tal-Rio de Janeiro, com percurso noturno, e Rio
de Janeiro-Buenos Aires, esta tltima prolongada
até Santiago do Chile, estabelecendo trafego mu-
tuo com a linha Stuttgart-Natal, explorada pela
“Deutsche Lufthansa”.

Além das duas citadas linhas, o “Sindicato
Condor Limitada” manteve a linha Rio de Janeiro-
Natal, prolongada sucessivamente até Porto Ale-
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gre, ao Sul, e até Fortaleza, ao Norte, passando
a constituir a grande linha costeira Fortaleza-

Porto Alegre.

A “Panair do Brasil, S/A” manteve o trafego
da linha Belém-Rio de Janeiro, prolongando-o até
Porto Alegre, para constituir a linha Belém-Porto
Alegre. Em fins de 1936 foi iniciada a linha
Rio de Janeiro-Fortaleza.

A “S. A. Air France"”, que substituiu a Cia.
Générale Aeropostale na execugdo da linha inter-

.

e a frequéncia de tres voos semanais em cada
sentido.

O “Sindicato Condor Limitada’ desdobrou a
linha Fortaleza-Porto Alegre na linha Rio de Ja-
neiro-Belém e Rio de Janeiro-Porto Alegre. Além
dessa dltima, feita com escalas, foi criada uma
linha expressa ligando as duas capitais — Rio de
Janeiro e Porto Alegre.

Foi ainda inaugurada a linha Parnaiba-Flo-
riano, no Estado do Piaui, norte do Brasil.

Prova de carga num dos Hangars Tipo Caquot

nacional Franca-América do Sul, entre Toulouse
e Santiago do Chile, via Dakar, Natal, Rio de Ja-
neiro e Buenos Aires, realizando a travessia trans-
atlantica por meio de “avides', conseguiu efetuar
com pleno éxito, durante o ano, 22 travessias
Dakar-Natal e 20 em sentido contrario, efetivando
assim igual nimero de viagens inteiramente por
via aérea, nos dois sentidos.

Em 1936, a “S. A. Empresa de Viagdo Aé-
rea Rio Grandense” (VARIG) inaugurou nova
linha ligando Porto Alegre a Pelotas, no sul de
pais, em v6o direto, com a extensdo de 225 kms,

A “Panair do Brasil S/A" estendeu a linha
Rio de Janeiro-Fortaleza até Belém do Para, cri-
ando, assim, a linha Belém-Rio de Janeiro.

A "Viagao Aérea Sao Paulo S/A” (VASP),
manteve o servico regular da linha Sao Paulo-
Uberaba, iniciando o da linha Rio de Janeiro-
Sao Paulo, em véo direto, com a extensio de
360 kms. }

A “Pan American Airways, Inc.” manteve
o servico da linha internacional Miami-Rio de Ja-
neiro-Porto Alegre-Buenos Aires.

Em 1937 a “S. A. Empresa de Viagdao Aérea
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Rio Grandense” (VARIG) prolongou a linha de
Porto Alegre-Livramento até a cidade de Uru-
guaiana, numa extensdo de 205 kms.

O “Sindicato Condor Limitada” manteve as
linhas ja estabelecidas, anteriormente citadas.
Quanto a de Parnaiba-Floriano, foi prolongada até
Urussui, numa distancia de 175 kms., estendendo,
em 1938, até Carolina, no Estado do Maranhzo,
com mais 190 kms.

A “Pan American Airways, Inc.” encetou
nos iltimos dias do ano a linha Miami-Rio de Ja-
neiro-Assuncao-Buenos Aires.

Finalmente, em 1938, ja se verificaram as se-~
guintes ampliagdes :

A “S. A. Empresa de Viagdo Aérea Rio
Grandense’” (VARIG) inaugurou uma nova li-

e ’ . )

T'rabalho das Estacas Franki no Aeroporto

: A “Panair do Brasil S/A”, além das linhas
Ja aludidas iniciou a linha Rio-Baia, com 1.299
kms, de extensdo.
Outrossim, ampliou a linha Belém-Manaus
at¢ Rio Branco, suprimindo depois o trecho Porto
elho-Rio Branco. Atualmente a linha vai de
elém a Porto Velho, via Manaus, num total de
2.615 kms,
Inaugurou, ainda, a linha Rio de Janeiro- Belo
Orizonte, em voo direto, numa extensio de 338
MS., com viagens diarias.

nha, de Pelotas a Jaguardo, numa extensdo de
130 kms., que esta conjugada com a linha Porto

Alegre-Pelotas.
O “Sindicato Condor Limitada” duplicou, a

partir de janeiro, o trecho Corumba-Cuiaba, da.

sua linha. Sdo Paulo-Cuiaba, trecho esse com
465 kms. .

Por fim, a “Viagdo Aérea Sdo Paulo S/A"
(VASP), inaugurou a linha Uberaba-Goiania, com
470 kms., em prolongamento da que vem manten-
do entre Sdo Paulo e Uberaba.
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Atualmente o Brasil possue, portanto, 5 em-
presas nacionais de transportes aéreos : — O “Sin-
dicato Condor”, a “Panair do Brasil”, ambas com
séde no Rio de Janeiro; a VARIG, cuja séde foi
instalada em Porto Alegre, Estado do Rio Gran-
de do Sul; o “Aerolloyd Iguassi’”, com séde em
Curitiba, Estado do Parana ; e por iltimo a VASP
que tem séde na capital do Estado de Sao Paulo.

Além dessas 5 mencionadas empresas, 3 ou-
tras, estrangeiras, sobrevoam o territério brasilei-
ro, estabelecendo comunicacoes rapidas e faceis do
Brasil com alguns paises visinhos da América do
Sul e da América do Norte, bem como com a
Africa e a Europa : a "Air France”, a “Pan Ame-

esta com o trafego suspenso atualmente em vir-
tude do desastre verificado com o dirigivel “Hin-
denburg”.

O interior do Brasil é percorrido em quasi
todas as diregdes pelo Correio Aéreo Militar, que
realiza viagens semanais em cada sentido de suas
linhas.

Organizacées de terra — Infrastrutura. O que
se fez, o que se esta fazendo, o que se fara

No Brasil, a orientagdo e o controle da na-
vegagao aérea civil e comercial estdo a cargo do
Departamento de Aeronautica Civil, com séde no

Um dos “Hangars Tipo Caquot”

1

rican Airways, Inc.” e a “Deutsche Lufthansa
Ala(, 1-

A primeira, estende suas linhas destinadas ex-
clusivamente ao transporte de correspondéncia aé-
rea e estabelecidas na Europa e Africa, para a
América do Sul, servindo o Brasil entre Natal
e Porto Alegre. :

A segunda, mantem as linhas aéreas de Mia-
mi-Rio de Janeiro-Porto Alegre-Buenos Aires e de
Miami-Rio de Janeiro-Assuncéo.

A terceira, que fazendo ponto em Natal liga
o Brasil com a Africa, acaba de ser autorizada a
ampliar sua linha até o sul do pais, demandando
Buenos Aires.

A “Luftschiffbau Zeppelin G.m.b.H."”, com

uma linha regular entre a Alemanha e o Brasil,

Rio de Janeiro e subordinado ao Ministério da
Viagdo e Obras Piblicas.

to compete tambem o estudo e estabelecimento das

A esse Departamen-

vias, preparo da infrastrutura, construgdo, adap-
tacdo e melhoramento dos aeroportos, dotando-os,
de acordo com a técnica e as exigéncias da nave-
gacdo aérea, das instalagdes necessarias a sua efi-
ciéncia e seguranga.

Até 1933 as atividades do Departamento de
Aeronautica Civil cingiam-se a superintendéncia
dos servicos relativos a aeronautica civil e comer-~
cial, como estabeleceu o Decreto n. 19.902, de
22-1V-1931, em seu art. 1.°.

S6 em 1934, é que ampliou seu raio de agdo

incumbindo-se, tambem, do preparo da infrastru-
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tura, isto €, construgao de aeroportos, suas ins-
talaces, iluminacdo noturna, radio-farol, etc.

Assim, foi naquele ano que deu inicio a cons-
trugdo dos aeroportos “Santos Dumont” e o para
dirigiveis “Bartholomeu de Gusmao”, de propor-
¢oes grandiosas e excelentes localizacoes, situa-
dos ambos no Distrito Federal.

O Aeroporto “Santos Dumont”, que na opi-
nido dos técnicos que o tém visitado sera um dos
maiores, mais belos e melhor situados do mundo,

sos, permitindo com seguranca a decolagem e o
pouso de qualquer tipo de aeronave, a qualquer
hora do dia ou da noite, quaisquer que sejam as
condicdes atmosféricas.

O aeroporto para dirigiveis “Bartholomeu de
Gusmao”, que ja foi entregue ao trafego, inteira-
mente pronto, esta localizado no povoado de Santa
Cruz, subiirbio do Rio de Janeiro, ao qual esta
ligado por estradas de ferro e de rodagem, a
43.° 43 W e 22.° 56" S.

Drenagem do escoamento das aguas do Aeroporto Santos Dumont

~ localizado no Rio de Janeiro, a 43.°10°09” W e
22.°54'42” S, apesar de ainda se encontrar em
Construgdo ja esta sendo utilizado por quatro
Companhias : “Sindicato Condor”, “Panair do
BI‘asil", “VASP"” ¢ “Pan American’.

Sera ele aparelhado com o que de mais mo-
derno existe dos pontos de vista técnico e artisti-
€0 e possuira instalagdes ndo s6 para o movimento
diurno, como para o noturno. Sera dotado de
Pistas em todas as direcdes, com extensdes va-
fando de 800 ms. a 1.200 ms. e possuira uma
Perfeita iluminacdo, sinais e balisamento lumino-

Possue ele um hangar de 170 x 50 x 50ms.
de ago especial, assentado sobre estacas de con-
creto. E' revestido de tijolos especiais e sua co-
bertura é de ‘Eternit”, preparado de amianto e
cimento que reune a vantagem de impermeabili-
dade absoluta as de ser incombustivel e leve.

Possue, tambem, o referido aeroporto, 2 depo-
sitos para hidrogénio, sob alta pressdo; depésito
de gaz Propan; casa de maquinas; gazdmetro,
com capacidade para 500 m3.; casa de -compres-
sores ; filtro eletrolizador para fabricacdao do hi-
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drogénio e oxigénio, filtro esse que é o maior do
mundo.

Além disso, o aeroporto “Bartholomeu de
Gusméao” é dotado de instalagdes para as tripu-
lagdes dos dirigiveis, estacdo para desembarque
de passageiros, restaurante, dependéncias de Al-
fandega, Policia, Saiide Piiblica, enfim, todo con-
forto de um aeroporto moderno.

Ao lado do hangar, que estd orientado se-

.

dos ventos reinantes, capaz de receber avides das
maiores tonelagens. Uma seta de 250ms. x 2ms.,
com dispositivos para iluminagdo destinados aos
voos noturnos, indica o centro da pista.
Dispoe, ainda, o aeroporto de Fernando - de
Noronha de instalagées modernissimas de sinali-
zacdo diurna e balizamento elétrico noturno.
Ainda em 1935 o Departamento de Aeronéau-
tica Civil executou o aeroporto de Sdo Lourengo

gundo a diregdo dos ventos reinantes, foi construi~
do um campo de pouso para avides, o qual se
acha em perfeitas condigdes de utilizagao.

Em 1935, além da construgdo desses dois
grandes aeroportos, o Departamento de Aero-
nautica Civil deu inicio ao da ilha de Fernando
de Noronha, tambem entregue ao trafego.

Esse aeroporto, cuja construgdo ficou con-
cluida em principios de 1936, possue uma area de
450.000 m2 (300 x 1.500) cercada de arame
farpado, com 3 portdes de acesso.

E’ dotado de uma pista de concreto de 900ms.
de comprimento por 40ms. de largura, na direcéo

Vista das obras do Aeroporto, vendo-se a construgdo de um dos hangares tipo “Caquot”

e deu inicio ao de Pogos de Caldas, ambos con-
cluidos.

O aeroporto da cidade de Pogos de Caldas,
que é uma das principais estdncias hidrominerais
do Brasil, situado a 1.200 ms. de altitude, pos-
sue todos os requisitos indispensaveis a navegagao
aérea. E’' dotado de 3 pistas de 1.000 ms. de
comprimento na dire¢do dos ventos reinantes, per-
feitamente comprimidas e resistentes, permitindo,
em qualquer emergéncia, o pouso e manobras de
avides de grande porte. Além disso, possue uma

moderna estagdo de passageiros, perfeitamente apa- .

,



COMPANHIA
CONSTRUTORA
NACIONAL S. A.

Aecroporto da cidade de S. Salvador — Baia
(WAYSS 6§ PREYTAG)

MATRIZ: RIO DE JANEIRO
Rua Mexico 168 - 12.° pav.
Tel. 42-6033

FILIAIS: SAO PAULO
BAIA
CURITIBA
PORTO ALEGRE
RECIFE

-

End. Telgr.,. CIMENTARME

AVIOES FRANCEZES

Todo material de aviacdo, instrumentos de bordo, helices, moto-
res, etc., de todas as marcas francesas. Paraquédas. Iluminacao e
v sinalizacdo de campos, holéfotes, etc.

Bz A EALECAOF

Representante do Office Frangais d'Exportation de Matériel Aéronautique

R. Teofilo Otoni, 41-2.° — Tel. 23- 1398 — Calxa 295 = RIO

COMPANHIA AEROPOSTAL BRASILEIRA
Séde - RUA BENEDICTINOS N.° 7-2° — Tel. 23-3204 — Rio de Janeiro

AEROPORTOS (Concessio Federal — Decreto lei n.° 272 de 12 de
: o - Fevereiro de 1938)
NATALST 8 G e A e s g et Estado do Rio Grande do Norte
M A CE O R R e R Ry 1ha b e e bt s 0 de Alagoas
GIDADE DO’ SALVADORE &1 4. 164 x st i s i Pty
CARAVELAS  £7% s fat o B e sttt ) 156 ol 20, o da Baia
B8 WM 0] 317 i et e G e e Tl e i B do Espirito Santo
TACAREPAGUA A e n L Smubie o oo, s e Distrito Federal
SANT OSSR E R mbl I e e S e Estado de Sdo- Paulo
HEORIAN O RO S it St L e = ¥ de Sta. Catarina
PO R T O AL E G R s s % do Rio Grande do Sul
PELOTASRE i e e L o " do Rio Grande do Sul

Aterrissagem — Abrigo — Abastecimento — Reparagbes — Servico Radio —

Radio goniometrico e meteorolégico.




(FUNDADA EM 1830)

INSTRUMENTOS DE CIRUR-
GIA — ELETRICIDADE MEDI-
CA — RAIOS X — CUTELARIA
— OTICA — QUIMICA — PRO-
DUTOS QUIMICOS PRO-ANA-
LISE — MATERIAS CORANTES
— ARTIGOS DE FARMACIA —
VETERINARIA ETC.,

MORENO BORLIDO & C.*

Fabricantes de moveis asepticos para
hospitais e aparelhos para esterilizagdo.

RUA DO OUVIDOR, 142
Fone: 22-9117
RIO DE JANEIRO

AVENIDA AFONSO PENA, 342
BELO"HORIZONTE
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ERNST HEINKEL FLUGZEUGWERKE 6.n.b. 1,
ROSTOCK -- BERLIN -:- ALEMANHA
; AVIGES PARA FINS COMERCIAIS E MILITARES ]

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDADE
O APARELHO DE CAGA HEINKEL 112 U

pilotado. pelo aviador DIETERLE, desenvolveu 746,660 kms. horarios, com motor
DAIMLER-BENZ de 1200 HP.
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'BUECKER FLUGZEUGBAU G. m. b. H.

BERLIN -:- RANGSIll):.ORF == ALEMANHA

: T O0S: g

JUNGMANN — Bu 131 D com Motor HIRTH — H M 100 HP.

APARELHO PARA ESPORTE E ESCOLAS DE AVIACAO

JUNGMEISTER — Bu 133 C com Motor SIEMENS SH
14 A 150 HP.

APARELHO PARA PILOTAGEM AVANCADA E

ACROBACIA

Representantes: THEODOR WILLE & CIA. LTDA.

Rio de Janeiro @ —o— Santos ~—o~— Sio Paulo e Vitéria
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relhada, com instalacdes de radio em ondas curtas
e longas.

Com o fim de melhorar as instalagbes ter-
restres das linhas ja existentes do Correio Aéreo
Militar e preparar as que serviriam de base para
o estabelecimento de novas rotas aéreas, encetou
os trabalhos de obras e melhoramentos de aero-
portos e campos de pouso no interior do pais.

Assim, em 1935, o Departamento de Aero-
nautica Civil construiu, reconstruiu e melhorou
96 campos de aviacdo espalhados pelo Brasil.

Em 1936 prosseguiu na construgio de aero-
portos e campos de pouso, executando simulta-
neamente alguns melhoramentos e a conservacio
dos existentes.

Em 1937, com os servigos grandemente de-
Senvolvidos, foram construidas, melhoradas e con-
Servadas novas unidades.

Em resumo, o quadro abaixo indica, por Es-
tados, a quantidade dos aeroportos e campos de
Pouso, construidos, melhorados e conservados pelo
Departamento de Aeronautica Civil desde 1935
até o 1.° semestre de 1938.

ESTADOS 1935 | 1936 | 1937 | 1938
Territério o T e e A e = — 1 2
Amizonn..................‘...A — s e e
R T i A e Sl 2 2 5 12
QiAo L i 6 6 6. 12
Ty i e 5 5 5 7
RCARARL st o SR 6 7 7 10 -
Rig Grande do Norte............ = £ =T 1
LT vt S - — = 1
P""‘Imbuco ..................... 2 2 3 5
l"el'lmudo Noronha .iiie donvasss S 1 1 1
Tty SRR L = - - =
RENDaNTT ey — . — - 1
i, R O Sl 6 6 6 12
E.p“'im. Santols 16 sl dare st — o 1 1
Rio g, JaNeIr0s s, oo siiaa s it Saren ] 3 4 4 10
Di"'ito Federall i Ta 5% vol s itk 2 2 2 3
Qo 15 18 18 26
Y R R o 10 10 10 13
M“° Baroees Jeteges T o L i 8 8 8 22
Y N S 10 11 11 39
Qe 8 8 10 12
sant“ Cataring vyt pans s s vt 3 4 4 4
R Grande dorSul g It 10 10 10 25
9% 104 112 219

Atualmente o Departamento de Aeronautica
Civil esta empenhado na realizacio de um vasto
plano aéroviario, elaborado em 1937, que se am-
pliara 2 medida da sua execucéo.

Consiste ele no preparo dos aeroportos es-
peciais de Belém, Fortaleza, Recife, Baia, Belo
Horizonte, Curitiba, Porto Alegre e Goiania, as-
sim como a constru¢ao e melhoramento dos cam-
pos sob as seguintes rotas e circiiitos aéreos :

Rotas aéreas comerciais nacionais

Do Amazonas — Belém-Manaus-Porto Ve-
lho; Do Litoral — Belém-Rio de Janeiro-Porto
Alegre ; Do Piaui — Parnaiba-Terezina-Carolina;
De Minas Gerais — Rio de Janeiro-Belo Hori-
zonte ; De Goiaz — Sdo Paulo-Uberaba-Goiania ;
Rio-S. Paulo — Sio Paulo-Rio de Janeiro; Sao
Paulo-Santa Catarina — Sao Paulo-Curitiba-
Florianépolis ; De Mato Grosso — Rio de Janei-
ro-Sdo Paulo-Corumba-Cuiaba ; Do Rio Grande
do Sul — Porto Alegre-Pelotas-Livramento-Uru-
guaiana e Porto Alegre-Palmeira-Irai.

Nestas rotas estdo compreendidas as linhas
aéreas das seguintes empresas comerciais :

Sindicato Condor Limitada, Panair do Brasil
S/A, Viacao Aérea Sao Paulo S/A (VASP),
Aerolloyd Iguassi S. A. e S. A. Empresa de
Viacao Aérea Rio Grandense (VARIG).

Rotas aéreas postais nacionais

Belém-Oiapéc; Belém-Sdo Luiz-Terezina ;
Fortaleza-Parnaiba-Floriano, Rio de Janeiro-Vi-
téria-Caravelas, Rio de Janeiro-Belo Horizonte-
Fortaleza (Ceara), Rio de Janeiro-Sao Paulo-
Goiaz, Curitiba-Foz do Iguassi, Curitiba-Porto
Alegre, Circuito do Rio Grande do Sul e Rio de
Janeiro-Florianépolis-Santa Vitéria do Palmar.

Com ekcegéo da ultima, que é feita pelo Cor-
reio Aéreo Naval, as demais rotas e circiitos sdo
mantidos pelo Correio Aéreo Militar, do Exército

Nacional.

Rotas comerciais internacionais

Europa-Brasil (Natal, Rio de Janeiro, Porto
Alegre)-Rio da Prata; Estados Unidos-Brasil
(Belém, Rio de Janeiro, Porto Alegre)-Rio da

R R e e A

‘
,
i
s
!




86 REVISTA DO SERVICO PUBLICO

.

Prata e Estados Unidos-Brasil (Belém, Rio de
Janeiro, Foz do Iguassii)-Paraguai-Rio da Prata.

A primeira é percorrida pela “Air France”
e pela “Deutsche Lufthansa A. G.”.  As segun-
da e terceira sdo mantidas pela “Pan American

Airways, Inc.”.

EdificacGes e instalagces

Em Corumba foi construido um grande han-
gar com 35 metros de vao livre de boca, em es-

A estagao de Hidro Avides

trutura de lamelas de madeira, arco: pleno;. co-

berto de telhas, com alas para estagdo; oficinas

e mais dependéncias. £ e

* Duas grandes estagdes para passageiros de
hidroavides foram construidas nas: cidades do Sal-
vador e Vitéria, capitais dos Estados da Baia e
do Espirito Santo, respectivamente. :

No aeroporto de Parnaiba,; Estado do_Piaui,.

bem como nos de Porto Alegre, Pélotas: e Livra-

mento, no Estado do Rio Grande do Sul, e Curi-
tiba, no Estado do Parana, foram construidas es-
tacdes de passageiros com instalagdes para o tra-
fego. '

Foi aberta ao trafego a estagdo para passa-
geiros de hidroavides do Aeroporto Santos Du-
mont, perfeitamente aparelhada para os servigos
a que se destina. '

Um jardim, de plantas raras e exoticas da
flora brasileira, se estende fronteiro a fachada
principal da estacéo.

do Aeroporto Santos Dumont

Acham-se bastante adiantados — ainda no
Aeroporto Santos Dumont — os trabalhos dé
construgdo do primeiro dos quatro hangares, tip°
“Caquot”, que vdo ser edificados; tambem ja
estio em andamento as obras de construgdo dO
edificio central daquele aeroporto.

Em Fortaleza, o estirdo fluvial da féz do ri®
Ceara, onde descem os hidroavides, foi regulari-
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zado por meio da constru¢do de guias-correntes e
da derrocagem de um travessdo de arenito que
prejudica o pouso das aeronaves e perturba a
corrente e o regime do rio.

Na capital do Estado de Séao Paulo esta sendo

Foram instaladas, e estdo funcionando regu-

larmente, as estacdes de radio constantes do qua-
dro anexo.

A primeira é dotada de um radio-farol, que

pode ser utilizado por qualquer aeronave que

DEPARTAMENTO DE AERONAUTICA CIVIL

ESTACOES DE RADIO — EM FUNCIONAMENTO

E.
Poténcia Indicativo Tipo e sistema
ESTACAO Posi¢io geogréfica | | Frequéncias na de c.ie OBSERVACOES
antena chamada emissido
Lat. 22054’ 23" 8§ Horérios de acérdo com as
Rio-Aerofare (c..ovvesessnon 340 Kes. 100 w. Z WA -4 Al circular necessidades dos avides.
Long. 43¢ 10’ 25" W
; Lat. 22054’23"S 5675 Kes. Horérios de acdrdo com as
RIGAA ePAd10. 05 b gleiiin o x50 s 8625 » 300 w. Z W-H Al ¢ A3 necessidades dos avides.
Long. 430 10’ 25" W 13065 »
s i, —— e
) I Lat. 2502307 S Hor4rios de acdrdo com as
Curitiba-Aerofare............ 340 Kcs. 100 w. ZWB + Al circular necessidades dos avides.
|| Long. 490 147 187 W
e Lat. 250 23’07 S 6582,5 Horérios de acérdo com as
Curitiba-Aerddio............. 300 w. ZWL Al e A3 necessidades dos avides.
Long. 49° 14’ 18” W 13165 Kes.
Lat. 2959’57 § Horérios de acbrdo com as
Porto Alegre-Aerofare........ 340 Kcs, 100 w. ZWC 4+ Al circular necessidades dos avides.
Long. 500 53’ 63" W
Lat. 29059'57"”S 6375 Kes. Horérios de acérdo com as
Porto Alegre-Aerédio......... 300 w. ZWM Al e A3 necessidades dos avides.
Long. 500 53’ 563”7 W 10360 >
Lat. 2105002 S Horérios de acbrdo com as
Pogos de Caldas-Aerofare.... 340 Kos. 100 w. ZW D + Al circular necessidades dos avides.
Long. 46032’ 47" W
3 : Lat. 21°50°02" S 8225 Kes. Hordrios de acérdo com as
Pogos de Caldas-Aerddio..... 300 w. ZW) Al e A3 necessidades dos avides,
Long. 46032’ 47" W 6275 >
Horérios de acbrdo com as
Belo Horizonte-Aerofare . . . .. —_ 340 Kes. 100 w ZWE + Al circular necessidades dos avides.
— 8225 Kecs.
Belo Horizonte-Aerédio. .. ... 2 Horérios de acbrdo com as
— 5675 > 300 w. ZWI Al e A3 necessidades dos avides.

4 — ZWA emite o sinal R] —ZWB emite o, sinal CU ¢ ZWC emite o sinal PA, automaticamente de 68 em 58 segundos, tendo neste inter-

valo um trago continuo.

4+ — ZWD emite o sinal PC e ZWE emite o sinal BH, automaticamente de 58 em 58 segundos, tendo neste intervalo um traco continuo,

Construido um excelente aeroporto, que preenche-
Ia todas as exigéncias em matéria de aeronautica.
Esse aeroporto, em vias de conclusdo, ja foi entre-
Jue ao trafego, estando sendo utilizado, presente-
-Mente, por 4 empresas de navegagdo aérea: —
Iguassi”, “Sindicato Con-

“VASP”, “Aerolloyd
dor’

" e “Pan American Airways”.

demande o Rio de Janeiro e que mantenha comu-
nicagdo com a estagdo Z W H desta capital.

Esse radio-farol é posto no ar a pedido dos

interessados, todos os dias, no horario compreen-
dido entre 7 e 19 horas, podendo ser utilizado,
tambem, para aviso prévio, os seguintes telefones :

Oficial —~ 2004, Companhia Telefonica — 42-9518,

T’;
}

e e TV A

Keptpmbe it

Deyrisi



88 REVISTA D/

SERVICO PUBLICO

Dessa instalagao, a cargo do Servico de Ra-
dio do Departamento de Aéronautica Civil, ja
vém se utilizando normalmente a VASP e o Sin-
dicato Condor.

Dentro em breve sera posto em funciona-
mento um radio-farol do mesmo tipo nos aero-
portos de Sdo Paulo e Pocos de Caldas.

Finalmente, o grande aerodromo e as areas
destinadas a fabrica de avides em Lagba Santa
estdao prontos.

O local preparado esta situado num extenso

média, de 700 metros, por uma largura variando
entre 300 e 400 metros.

O Departameénto de Aeronautica Civil ja es-
bogou e esta ultimando os estudos para o plano
de realizagdes no prazo de 5 anos.

Estdo compreendidos nesse plano, por exem-
plo, o estabelecimento de novas rotas aéreas e a
dissemina¢do de aeroportos e campos de pouso,
devidamente aparelhados, por todos os Estados do
Brasil, segundo objetivo racional, na seguinte pro-
porgao :

Vista interna do Restaurant do Aeroporto Santos Dumont

planalto, a 980 metros de altitude, de onde se
domina toda uma imensa Regido.

Possue o aerodromo pistas duplas, de deco-
lagem e pouso, em todas as dire¢des ; seus bordos
sdo completamente livres e seu comprimento ma-
ximo mede 1.380 metros.

A area preparada para as instalagdes da Fa-
brica cuja constru¢do devera ser iniciada nos pri-
meiros méses de 1939 ,tem o comprimento, em

Grandes aeroportos (no Rio de Janeiro) . 2
Aeroportos especiais categoria A . . . . 8
Aeroportos especiais categoria B . . . . . 18
Aeroportos de 1.8 classe + . . . .. . .. 50
Acroportosttle¥2a el assesi iR SN St 70
Acéroportos de A classé st s il v 590
Campos de emergéncia . . . . . . . . . 200

LotalEieRs et e e
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Sao especiais, da categoria A, os aeroportos
completos, dotados de instalagdes que atendam as
necessidades de um movimento relativamente in-
tenso, diurno ou noturno.

Sao da categoria B os que dispdem de ins-
talagdes mais restritas, isto é, estagdo de passa-
geiros, 1 hangar, iluminagdo e radio.

exclusivamente a servir de ponto de apdio, a pou-
so forcado em caso de necessidade.

O Departamento de Aeronautica Civil man-
tem 10 Regides de operagdes em toda a extensdo
do pais, a saber : — 1. Regido — Séde : Belém
Estado do Para; 2.* Regido — Séde : Fortaleza,
Estado do Ceara; 3.* Regido — Séde: Recife,

Hall de passageiros. Ao fundo, balcées das Companhias

Sao classificados entre os de 1.* classe os ae-
foportos que possuem as instalagdes principais de
um aeroporto comum. !

Sédo de 2.* classe aqueles que possuem cam-
Pos preparados, balizados, com depésito para com-
bustivel e casa de guarda~campo.

Sao de 3.* classe os aeroportos que possuem
dpenas o campo cercado e sinalizado.

De emergéncia sdo os campos, cercados ou
Ndo, dotados de uma s6 pista, que se destinam

Estado de Pernambuco; 4.* Regiao — Séde :
Salvador, Estado da Baia; 5.* Regiao — Séde :
Distrito Federal ; 6.* Regido — Séde : Belo Ho-
rizonte, Estado de Minas Gerais; 7.* Regido —
Séde : Sao Paulo, Estado de Sdo Paulo; 8.* Re-
gido — Séde: Campo Grande, Estado de Mato
Grosso; 9. Regido — Séde: Curitiba, Estado
do Parana; 10.* Regido — Séde : Porto Alegre,
Estado do Rio Grande do Sul.

Estas Regides incumbem-se dos estudos ¢

P
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execugdo dos trabalhos compreendidos nas res-
pectivas zonas de jurisdi¢do, cabendo & adminis-
tracdo central o controle das obras correntes e
especiais;, quer de pequeno, quer de grande porte.

Informagées gerais

Em todos os pontos do litoral do Brasil em
que fazem escala os hidroavides das linhas co-
merciais, estdao reservadas superficies dagua para

Os terrenos de pouso e instalagdes neles fei-
tas para uso de empresas de transportes aéreos,
de fabricas de avides, de escolas de pilotagem e-
de aero-clubes sdo considerados aerodromos e nao
podem ser utilizados para o embarque e desem-
barque, carga e descarga de malas postais e de
mercadorias ou outras operagdes de transportes
publicos.

Tanto as aeronaves mercantes como as de
turismo e desporte, sdo obrigadas, quando pro-
cedem ou se destinam ao estrangeiro, a pousar

O jardim da Estagdo de Hidro Aviées do Aeroporto Santos Dumont

o pouso das aeronaves desse tipo, sendo que nas
cidades principais existem pontes de atracagao,
flutuantes e outras instalacées adequadas ao em-
barque e desembarque de passageiros e ao reabas-
tecimento dos hidroavides.

No Brasil os aeroportos sio destinados ao
trafego publico e franquiados a quaisquer aero-
naves, sem distin¢do de propriedade ou naciona-
lidade, mediante taxas de utilizagao.

e levantar v6o em um dos aeroportos aduaneiros
ao chegar e ao partir do territério nacional, de-
vendo manter-se em voo em altura ndo superior
a 1.000 metros para atingir esses aeroportos e se~
guir as rotas de passagem da fronteira indicadas
pelo decreto n. 24.572, de 4 de Julho de 1934.

As aeronaves nio podem sobrevoar as zonas
interditas fixadas no mesmo decreto, sendo tam-
bem impedido fotografa-las ou cinematografa-las.
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Assim, ‘ndo é permitido o transporte ¢ a uti-
lizagdo, nas aeronaves, . de aparelhos fotografi-
cos e cinematograficos sem permissio do Minis-
tério da- Viagdo -e Obras Prblicas.

[

O Governo brasileiro nunca concedeu privi-
légio ou monopélio de espécie alguma a empresas
de navegagdo aérea e a legislagdo aeronautica
brasileira veda a outorga de concessdes dessa
natureza.

Salvo as subvengées por quilémetro voado
que o Governo brasileiro garantiu para a exe-
cugao das linhas Belém-Manaus, Sio Paulo-Cuia-
ba, Parnaiba-Floriano, Curitiba-Sdo Paulo, Curi-
tiba-Florianépolis e Uberaba-Goiania e os peque-
nos auxilios pecuniarios concedidos por alguns Es-
tados a empresas que exploram o trafego aéreo
em seus territérios, nenhuma outra subvengdo re-
cebem dos cofres publicos as empresas, quer na-
Cionais, quer estrangeiras. .

O Correio brasileiro confia-lhes, indistinta-
mente e sem privilégio, o transporte da correspon-
déncia postal que é franquiada com o pagamento
da taxa aérea e as remunera, por esse transporte,
Na base do peso bruto das expedicdes e de acordo
€om as unidades de peso fixadas na tarifa postal
aérea, de forma que cada empresa recebe uma par-
te do produto da taxa cobrada do piblico, por
Meio de selos, pela correspondéncia por ela pré-
Pria transportada, ficando o correio com uma parte
dpenas do produto da mesma taxa, equivalente
4 pouco mais do que a taxa postal ordinaria a que
Estaria sujeita essa mesma correspondéncia se nao
tivesse de ser encaminhada por via aérea.

A principio as taxas postais aéreas, ou so-
l:‘l'etaxas, variavam conforme as distancias a ven-
Cer, mas, em 1934, comecou a ser aplicado o novo
'egime instituido pelo decreto n. 22.673, de 28

€ abril de 1933, que estabeleceu para a corres-
Pondéncia aérea :

a) —~ uma taxa regional, para a correspon-
déncia transportada dentro .de um
mesmo Estado ;

b) — uma taxa interestadual, para a corres-
pondéncia transportada de qualguer
Estado para outro ;

c)  — taxas internacionais, .aplicadas a cor-
respondéncia transportada para o ex-
terior..e uniformemente estabelecidas
por pais ou grupos de paises.

O Aero Clube do Brasil, com séde no Rio
de Janeiro, representa a Federacdo Aeronautica
Internacional e a ele estdo filiados os Aéro Clu-
bes do Rio de Janeiro, com séde no Distrito Fe-
deral, o de Sdo Paulo, com séde na capital do
Estado do mesmo nome, o de Santos, no mesmo
Estado, o do Parana com séde em Curitiba, o de
Minas Gerais em Belo Horizonte, o de Uberlan-
dia 'no Estado de Minas Gerais, o do Ceara em
Fortaleza, o do Para em Belém, o do Rio Grande
do Norte em Natal, o de Joinville em Santa Ca-
tarina, o de Goiaz em Goiania e o de Cuiaba em
Mato Grosso.

Essas associagdes tém se esfor¢ado para o
desenvolvimento da aviacdo de esporte e de tu-
rismo mantendo cursos de pilotagem aérea e pro-

movendo a propaganda da aeronautica.

Em Sao Paulo foi fundado, em 1934, o Clube
Paulista de Planadores que logrou resultados apre-
ciaveis, constituindo um magnifico nticleo com o
duplo objetivo da pratica do desporte do voo a
vela e de fazer pesquisas cientificas, para o que
conta com o concurso de professores da Escola
de Engenharia de Sao Paulo, os quais tém reali-
zado cursos de aero-técnica. Com a colaboragao
dessa Escola de Engenharia o Clube vem cons-
truindo planadores sob orientacdo técnica a mais
perfeita e com o aproveitamento da matéria prima
nacional e de artigos manufaturados no pais.

No entanto a aviagdo de turismo e desporte
ainda ndo atingiu o desenvolvimento que pode ter
no Brasil.

O Brasil ainda nio aderiu 8 Convengéo In-
ternacional de Navegacdo Aérea (1919) nem re-
tificou as Convencdes Ibero Americana de Ma-
drid (1926) e Pan Americana de Havana (1928).
Igualmente, ainda nao retificou as Convencdes que
celebrou com a Argentina e com o Uruguai. Nes-
sas condicdes, os avides de turismo ou de desporte
estrangeiros s6 podem entrar no Brasil e sobre-
voar o territério nacional mediante licenca prévia
do Ministério da Viacdo e Obras Pablicas.
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As linhas aéreas regulares, quer nacionais,
quer estrangeiras, dependem de autorizacdo do
Governo brasileiro para serem estabelecidas e ex-
ploradas, sendo reservado as aeronaves brasilei-
ras os transportes aéreos de passageiros e mer-
cadorias entre pontos do territério nacional.

A matricula e o registro das aeronaves pri-
vadas ; as vistorias e as concessdes de certifica-
dos de navegabilidade; as licencas e os exames
psico-fisiologicos do pessoal navegante; a fiscali-
zagdo das linhas aéreas, da execugdo de horarios
e da aplicagdo de tarifas; a estatistica do trafego
aéreo ; a regulamentacao das atividades aeronau-
ticas e o estudo das questdes de direito aéreo; a
construgdo e a instalacdo das organizagdes de ter-
ra; as cartas das rotas aéreas ‘e a sinalizagdo e
balizamento das mesmas ; e as radio-comunicagdes
aplicadas & aeronautica civil sdo da competéncia
do Departamento de Aeronautica Civil em todo o
territorio do Brasil. Estao tambem sob a dire-
¢ao do Departamento os- servicos meteorolégicos
em todo o pais.

O AEROPORTO DO RIO DE JANEIRO

Dentre as realizagoes de vulto, levadas a efei-
to pelo Departamento de Aeronautica Civil (D.
A. C.), tem incontestavel relevo a construcdo,
ora em andamento, de uma importante praga aero-
nautica destinada a concentrar todo o trafego co-
mercial de avides e a servir de padrdo as constru-~
coes semelhantes no pais. E’ o Aeroporto San-
tos Dumont cuja denominacdo é uma expressiva
homenagem ao pioneiro da navegagao aérea no
mundo — Alberto Santos Dumont — o grande
brasileiro que conseguiu estabelecer a dirigibilida-
de dos balées e solucionar definitivamente o pro-
blema do mais pesado do que o ar.

A construgdo, que podemos tachar de mo-
numental, acha-se localizada na zona sudoeste da
baia de Guanabara, na antiga Ponta do Cala-
bougo, em terreno conquistado ao mar por sucessi-
vos aterros, obtidos em épocas diversas pela de-
moli¢do de parte ao antigo Morro do Castelo, que
lhe ficava fronteiro, e pela dragagem da areia
do fundo do mar.

Apresenta o terreno do aeroporto, em linhas
gerais, a forma de um retdngulo que tem, na parte

ligada a cidade, um lado sinuoso, proveniente de

continuados acréscimos de areas julgadas neces-

sarias a amplia¢do das instalagdes projetadas, sen-
do os restantes lados limitrofes com o mar por
uma muralha de contorno, protegida exteriormente
por um enrocamento de 2.360 metros de extensao,
cujo volume atingiu a cifra de 291.292 metros
citbicos.

Dentro desse recinto, com 1.055 metros de
comprimento por 700 de largura média, ‘foram
lancados cerca de 3.100.000 metros ciibicos de
terra dos quais 2.700.000 do aterro propriamente
dito e 400.000 constituindo um revestimento de
terras escolhidas para o preparo definitivo da
superficie destinada ao servigo de pouso e arran-
cada dos avibes.

Toda essa area esta sendo preparada de
modo a, registrar a declividade uniforme de 6
milimetros por metro, no sentido normal aos tres
lados que confinam com o mar, e seu acabamento
planimétrico esta sendo executado por meios me-
canicos aperfeicoados.

Ficara ela totalmente revestida de grama afim
de permitir facil rolamento aos aparelhos de voo
quando em contato com o terreno, estando’ em
trabalho de adubacdo adequada ao plantio racio-
nal da dita grama uma superficie especial de
580.000 metros quadrados, aproximadamente.

TERRAPLENAGEM

Para a constituicdo desse recinto, aprovei-
tou-se a area aterrada originariamente com as
terras do Morro do Castelo, ja circundada de
uma muralha de perfil cicloidal executada na ad-
ministracdo do operoso Prefeito Carlos Sampaio,
sendo necessario o aumento desta para dar a area
utilizavel as dimensdes convenientes e a configu-
ragdo apropriada ao estabelecimento do aeroporto.

O preparo do campo compreendeu o aterro
hidraulico — a cargo da Companhia Nacional
de Construgdes Civis e Hidraulicas — e o des-
monte de parte do morro ja referido, ndo remo-
vido pela Prefeitura por exceder ao volume de
aterro necessario quando da demoligio.

Os servicos de excavacdo e remocdo foram
iniciados em 1936, com os recursos de que dis-
punha a Comissdo Fiscal das Obras do Aeroporto,
e progrediram sempre dentro do programa pof
esta tracado, no qual tinha predominancia o em-
prego de operagdes mecanicas nos trabalhos, em~
bora se empregasse o brago humano nos casoSs
de pouca importancia e de pequeno vulto.

As condicBdes especiais do material a remo”
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ver e a necessidade de manter em funcionamento
o trafego dos aparelhos das linhas ja em franca
exploragdo comercial, impediram que o ritmo pre-
visto para a execucdo dos planos tragados fosse

“atingido em toda a sua plenitude, sendo mister

recorrer a atividade noturna para retoma-lo.

As exigéncias crescentes do movimento dos
transportes aéreos exigindo campo seguro e am-
plo para pouso e decolagem, determinaram a cons-
trucdo de uma pista. proviséria, que foi feita com
as dimensdes de 700 ms. por 80 ms., resultando
dai que o movimento de terras esteve muita vez
obrigado a desvios para que ficassem plenamente
asseguradas as evolugdes dos aparelhos de voo.

Surgiu, assim, uma causa imprevista da di-
minuicdo no rendimento da tarefa, porém, a mais
grave dificuldade a vencer foi a remogdo do ma-
terial impréprio encontrado em parte do antigo
aterro, constituido de argila pura muito plastica
cuja permanéncia causaria mais tarde depressdes
perigosas ao rolamento dos avides.

Essa argila foi retirada por meio de escava-
dores mecanicos e espalhada em outros pontos do
recinto, onde pudesse ser-coberta com uma cama-
da de terra consistente, maior de Im. de altura,
sendo os vasios respectivos obturados com mate-
rial adequado a formagdo de uma boa superficie.

O ataque dos servigos foi feito por intermé-
dio de oito grupos mecanizados constantes de es-
cavadeiras combinadas com linhas de transporte
e de caminhdes a dleo cri.

Terminados o desmonte e a remogao, seguiu-
se logo o aperfeicoamento do aterro resultante
por meio de dois grupos, um de raspadeiras ame-
ricanas providas de trator para corrigir as peque-~
nas irreqularidades do terreno, e outro para o
aplainamento final da superficie. Veiu depois a
compressdo necessaria a resisténcia que se pre-
tende obter em campos de rolamento, a qual se
realizou com um rolo duplo puxado por um trator
americano de esteira.

Nesta fase conseguiu-se uma area de aterro

e esplanada de:desmonte equivalente a 354.229
metros quadrados, e:o aterro hidraulico que com-
pleta o quadrilatero. forneceu a area de 369.997
metros quadrados, cerca de'51 % do total obtido
de 724.226 metros quadrados..

A areia foi tirada do fundo mar, na enseada
de Botafogo, por possantes dragas de alcatruzes
e transportada em bateldes para o local do em-
prego, onde bombas de recalque a impeliam para
o recinto murado de mistura com a agua do mar.

Atingiu-se com isto a quota mais alta (3,60 do
zero hidrografico) com um volume total de terra
sedimentada por essa forma, de cerca de 2.700.000
metros ciibicos.

E' facil compreender que as terras obtidas
eram improprias ao plantio da grama pela pre-
senca da agua do mar, impondo instalacdes ade-
quadas para o preparo da parte gramada. Foi
mister recorrer a adubacdao aparelhando-se pri-
meiramente o terreno com arados e grades de
disco e plantando-se, depois,. em um reticulado
de 1m. de lado, a grama “capim de burro” (Cy-
nodondactylon) por meio de pedacos de c6lmos,
cuja multiplicagdo se fazia depois invadindo os in-
tervalos deixados pelo primeiro plantio.

IRRIGACAO — DRENAGEM

A irrigacdo da zona plantada far-se-a, futu-
ramente, segundo as normas do projeto aprovado,
o qual prevé um conjunto de tubos de ferro zin-
cado, uniformemente espagados de 50 metros e
providos de bocais de tomada dagua, cada 55
metros. A agua necessaria vira do abastecimen-
to da cidade para reservatorios subterraneos de
concreto armado e dai sera levada por bombas
a réde distribuidora.

Para a area total do gramado a réga se fara
em 6 dias, prazo suficiente para manter o campo
em estado de umidade e consisténcia apropriadas
ao rolamento dos avides.

Afim de escoar, num tempo minimo, as aguas
superficiais e de irrigacdo que possam impedir, por
encharcamento do terreno, as operacdes de che-
gada e partida na zona de rolamento, foi estabe-
lecida uma réde de drenagem constituida por li-
nhas de tubos de concreto de 15 centimetros de dia-
metro, com juntas abertas e dispostas a 45° de in-
clinagdo sobre as galerias coletoras.

Estas altimas, tambem em concreto, tém a se-
cao transversal circular com diametros de 30 a 70
centimetros e sdo providas, na parte superior, de
furos para a recepcao das aguas da superficie do
campo. Todo o conjunto lanca as aguas coleta-
das no mar por intermédio de bocas de descarga
que se abrem em pontos convenientes da muralha
de contorno.

CARACTERISTICAS E DISPOSIGOES TECNICAS

A maior estacdo aérea do Brasil tem como
caracteristica mais importante a sua excelente
e mesmo privilegiada situacdo em relagdo a cida~
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de, de cujo centro comercial dista somente 3 mi-
nutos de percurso em automovel. E note-se que
esta questdo de acesso ao aeroporto em uma gran-
de cidade é de real importancia. Neste sentido,
Le Bourget, o principal aerodromo francés é me-
nos favorecido que o alemao, porem, melhor ser-
vido do que o de Londres. E a duragdo do
trajeto de L'Etoile ou da praca La Fayette a Le
Bourget é de 20 a 25 minutos.

O D. A. C., localizando a praca aérea da
metrépole brasileira no ponto em que se acha, re-
solveu brilhantemente o problema conquistando ao
mar o espago necessario ao campo e respectivas
instalacoes.

POSIGAO EM RELAGAO A CIDADE

A concepgao moderna da distancia-tempo em
lugar da distdncia-comprimento, para ajuizar da
posi¢do urbana de um campo aéreo, encontrou
acertado emprego no caso do Aeroporto Santos
Dumont.

CIDADES AEROPORTOS KM.
Paris e ety S At et Le: Bourget etnhn s sl 14,00
Viena mlg ot P e B et AP DerN S bt o S s 10,00
BT o o, X i R e S Haller e i G ety 14,20
Madrid. et i sl S et Bara) G i stk AT Satheote s 15,00
Amsterdam izt lany o oele SchIpol Tia ttias rrets Jri o Caatora® 9,00
H A DUTEO T o et o ocars s aha fov FohlabeUtfes, il ek o 8,80
St ttEart st et e Aes Boblingen ;. ot iR st s 16,00
Praghort s o oo 4 o A 28 % Khely e f - carvse i s one « 8,00
1o G o I e o A S Oberwiesenfeld. .............. 5,30
Drésden ;i st ssest dsdon & Heller ot rsih ot % s Taean 4,00
Frankfort Sttt ue Toion RébstockT i oo 2075 SNl damas 3,50
Budapesth | e s o i finan — 10,00
Konigsberg [ERTT RS RPRE —_ 6,00
Colonazivain s v sioan wsivsl = 4,70
Cleveland is s ta it samayn 6,00
Philadelphiatidietil’, /5 15ES - 13,00
Bt g e et e 8,00
Rio de Janeiro.............. Santos Duamont.............. 2,50

Tomqndo como zona de maior atividade co-
mercial da cidade a que se estende entre o mar e
a Praga da Repiblica, com eixo de maxima den-
sidade na Avenida Rio Branco, e fazendo centro
de gravitacdo no Largo da Carioca, contrapde-se
a uma distancia-comprimento de dois quilémetros
e meio uma distancia-tempo de 3 minutos, estando

assim a estagdo praticamente a ilharga do bairro
comercial do Rio de Janeiro.

Um ligeiro cotejo com aeroportos estrangei-
ros pde de manifesto a exceléncia do “Santos Du-
mont”’ no que concerne a sua distancia-compri-
mento ao seu centro comercial o que se pode ve-
rificar dos dados contidos no quadro ao lado.

Sendo aceito geralmente como limite maximo
que se pode admitir a distancia-comprimento de
dez quilémetros, verifica-se que a maior parte dos
aerodromos das principais cidades da Europa e da
América nado lograram a posicdo favoravel do
nosso que ficou muito aquem daquele limite.

Podemos assim, afirmar que possuimos o ae-
roporto ideal, com qualidades que o fardo um dos
mais perfeitos do mundo pois além do exposto e
de possuir instalagdes para o trafego de avides
terrestres e maritimos apresentara, quando em
completo funcionamento, magnificos campos, com
bordos inteiramente livres e com pistas de mais
de 1.000 metros em todas as dire¢des de vento.

LOCALIZAGAO

Ainda com respeito a este item devemos coz-
sidera-lo perfeito. O vdo sobre uma cidade deve
ser praticado a uma altura minima quer durante
o pouso quer por ocasido da partida e para isso
tera o avido de perder ou ganhar altura fazendo
um percurso suplementar que aumentara a dura-
cao da viagem. Dai resultara, fatalmente, para
o piloto a obrigacdo de sobrevoar largo tempo
antes de pousar ou depois de decolar, com gran-
des possibilidades de sofrer desastres sérios cau-~
sados por obstaculos inevitaveis na vizinhanca da
zona de protegao do aeroporto.

Colocado, como esta, na periteria da cidade
e tendo 3/4 da zona de protegdo sobre as aguas
da baia, oferecera ao trafego um “minimum’’ de
perigos oriundos da circunstancia apontada e po-
dera manter indefinidamente seguro e garantido
transito aos aparelhos que o procurarem, seja qua]
for a sua envergadura.

SITUAGAO METEOROLOGICA E TOPOGRAFICA

Os elementos locais que dizem respeito a°
regime dos ventos, quantidade de chuvas, nebulo”
sidade da atmosfera e perturbagdes que se possam
dar nas correntes de ar, sdo de importancia €@
pital na exploragdo técnica de um aeroporto.

Em regra estas condicdes locais ndo constl’
tuem embaraco ao véo dos avides, mas tém valof
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preponderante nas manobras de pouso e.decola-
gem, posto que modificam, em larga escala, o re-
gime normal do trafego aeronautico pela varia-
cao do rolamento, sustentacdo, velocidade e visi-
bilidade.

Os “remous” ocasionados pela diferenca de
densidade das camadas de ar ou pela brusca alte-
racdo das correntes aéreas, dando lugar a quedas
rapidas dos aparelhos por diminuicdo da susten-
tagdo, e a falta de visibilidade provocada pela cer-
racdo, sdo defeitos de grande monta que nenhum
aeroporto eficiente deve possuir. :

O Aeroporto Santos Dumont acha-se a salvo
de tais defeitos porquanto, situado a uma quota
baixa (-}-5,50 m), a hipétese da formacdo de nu-
vens baixas capazes de embaragar manobras em
terra, fica afastada. Outrossim, estendendo-se
em campo aberto, livre de empégos naturais em
apreciavel zona de que se torna centro geomé-
trico, ndao é facil a formacao durante a noite ou
pela manha da terrivel cerracdo que tantos desas-
tres tem ocasionado.

DIMENSOES E INSTALACOES TECNICAS

Admite-se modernamente que o aeroporto
ideal deve ter a forma aproximada de um circulo
de 1.000 metros de didmetro para permitir o rola-
mento com -0 minimo de 900 metros em linha
reta.

Em casos particulares, para atender as ne-
cessidades do progresso crescente na fabricacdo
de avides, tem-se modificado esta orientacio para
exigir, pelo menos, uma pista com 1.400 metros
de comprido, sobretudo levando-se em conta o
pouso cego quando as condi¢cdes meteorolégicas
0 exigem.

O aparelhamento técnico para o movimento
no Aeroporto Santos Dumont estd acorde com
as exigéncias da atualidade e previsto com grande
largueza de concepgdo, a semelhanca do que se
fez para as demais instalacdes.

No momento acha-se em servico provisorio
uma pista gramada a que ja nos referimos, lan~
c¢ada na direcdo Norte-Sul e com 700 ms. de
extensao, por onde se fazem as operagdes de pou-
So e decolagem dos avides terrestres que aportam
ao Rio de Janeiro.

Faz parte do plano definitivo a construgdo
de 3 pistas grandes, de 100 ms. de largo e de
comprimentos levemente diferentes de 1.000 ms.,
que irdo ter a pateos de manobra em setor cir~

cular de 120 ms. de raio e corda de 100 ms., em
média. _

Havera em frente ao edificio principal, em
construgao, um vasto pateo de manobras e despa-
cho de veiculos aéreos, largo de 75 ms. e de.com-
primento ndo menor de 250 ms. Este pateo se
continuara por um outro de largura mais exigua
que estabelecera, por sua vez, comunicagdo com
pateos secundarios entre os hangares projetados.

Todos estardo em contacto direto por uma
pista de circulagdo de 15 ms. de largura lanca-
da pela periferia do campo de rolamento do aero-
porto.

PISTAS

A pragé de rolamento esta projetada para
apresentar 3 pistas principais de pouso e deco-
lagem, cuja fixacdo no terreno em as diregoes
que reunissem maior soma de vantagens,.consti-
tuiu desde o inicio um problema de trabalhosa
solucéo.

Sendo a forma do aeroporto aproximada-
mente de um retangulo, manifestou-se logo a im-
possibilidade de serem obtidas pistas de compri-
mento satisfatorio nas dire¢des que os ventos rei-
nantes indicavam como mais apropriadas aos fins
colimados, por isso que tais diregdes, afastando-
se notavelmente das diagonais, ndo podiam ofere-
cer extensdes compativeis as exigéncias do ser-
vico aeronautico da atualidade.

Um exame meticuloso do regime dos ventos
e de suas velocidades permitiu conciliar os re-
quisitos discordantes pela consideragdo dos sefo-
res de acomodacdo dos ventos reinantes para cada
pista tragada.

Com as observagdes registradas em artigos
da Revista do Clube de Engenharia referentes a
velocidade maxima dos ventos, obtidas pelo Ob-
servatério Meteorolégico, de 1916 a 1931, e ad-
mitindo o principio de que nas pistas nao pavi-
mentadas o pouso e a decolagem s6 sdo perturba-
dos quando a intensidade do vento normal a di-
recdo do vdo ultrapassa 5 ms. por segundo, fo-
ram tracados os setores de acomodacio dos ven-
tos cuja intensidade ndo vai a menos de 2 ms.
por segundo.-

Dos desenhos feitos-verifica-se que, embora
s6 a pista principal, orientada no quadrante SSE-
NNW, esteja tracada na regido dos ventos de
maior frequéncia, a 2.* e 3.* pista atuam de modo
a utilizarem respectivamente os ventos fortes dos
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quadrantes SSW, de frequéncia baixa e S cuja
frequéncia orca por 17,7 %, nio estando, portanto,
ineficiente durante todo o ano como parecia indi-
car o anenograma das frequéncias.

~ Nao poderao ter acomodagao em nenhuma das
tres pistas previstas os ventos que sopram nos
quadrantes NW e SW.

Aos primeiros ndo se julgou conveniente dar
emprego aeronautico por motivos de ordem cons-
trutiva; quanto aos segundos terdo seu campo
de agdo no setor de acomodacdo de uma pista
especial que servira ao servigo noturno de avibes
ou talvez para voo cego.

Considerando-se que, na colheita dos dados,
em 16 observacdes sé6 foram anotadas 7 com in-
tensidades maiores de 2 ms. por segqundo, sendo,
portanto, em n. de 9 as de menor valor que aque-
le, e em vista de ndo terem sido acomodados ven-

tos dominantes em 2 quadrantes, conclue-se que

o aproveitamento anenométrico do Aeroporto San-~
tos Dumont é :

n 5 5

y———--—»__

D-d

16—9 =7

= 71,4 %

nimero indicativo do rendimento maximo que se
poude obter para conciliar os ditames da técnica
aeronautica com as exigéncias de ordem pratica
e econdmica, nesta primeira fase da construgdo.

Este coeficiente, que ndo é definitivo, podera
ser majorado apreciavelmente quando se executar
o plano ja delineado pelos técnicos do D. A. C.,
ocasido em que, pela utilizacdo do vento que so-
pra no quadrante SW, o rendimento exprimir-
se-a pelo niimero :

valor ja bastante significativo e que faz ressaltar
a organizagdo eficiente e cuidadosa dos trabalhos
em mao dos técnicos do aeroporto.

ESTAGAO DE HIDROAVIOES

O projeto geral das edificagdes prevé insta-
lagdes para as duas modalidades de trafego —
maritimo e terrestre —~ achando-se ja conclui-~
do, e em pleno funcionamento, um elegante prédio
em que se faz o movimento de passageiros trans-
portados em hidroavides. E' uma estacao ins-
pirada nos padrdes arquitetonicos da atualidade

\

e concebida de modo a reunir todas as condi-
¢Oes exigidas para obtencdo de uma circulagao facil
e perfeita comodidade para o piblico.

O seu estilo é moderno inspirado no pensa-
mento contemporaneo e impregnado, portanto, de
um alto conceitc realistico e utilitario que foca-
liza a época e a fotografa com nitidez e com
justeza.

O arquiteto Atilio Correia Lima, que o pro-
jetou, conseguiu, de fato, criar um edificio de
grande beleza, conservando-se rigorosamente den-
tro da atualidade, eliminando o artificial e o su-
pérfluo, demonstrando que o utilitarismo integral
das fungdes pode ser concebido com espiritualis-
mo e superior emotividade, permitindo ao piblico
perceber como a técnica moderna realiza com van-
tagem aquilo que os antigos sé6 alcangavam por
processos empiricos. ]

Emoldurada no gracioso conjunto dum jar-
dim tropical de fina expressdo brasileira e radi-
cado sentimento nativo, a estagdo de aparelhos
aquaticos do nosso aerodromo emerge do solo com
simplicidade, transparéncia e leveza, realgcando o
ambiente que valoriza e cujo efeito completa.

De um lado do jardim fronteiro, a flora ca-
racteristica do Nordeste, adusta, rude, escaldan-
te e acre, mas decorativa e bizarra, onde dominam
os cactos eretos e esgalgos. Do outro, a evoca-
cao do panorama amazonico, com o pequenino lago
pejado de ramas umidas, em cujo centro, entre
lianas e ninfeias, a vitéria régia resplandece e es-
palma as gigantescas folhas. )

Palmeiras, arvores tipicas do Brasil, aleas
ajardinadas, tufos de vegetacdo e de flores, pér-
golas, um relégio de sol e uma gaiola de araras
de coloridos berrantes, compdem o cenario em tor-
no do edificio que se abre ao fundo em terragos
amplos para as irradiantes perspectivas da Gua-
nabara imensa e linda.

Em frente, a grande avenida longitudinal,
paralela a face dos “hangars”, ligando a futura
via de escoamento da zona portuaria ao trafego da
Avenida Beira-Mar. :

Em baixo o “hall” de passageiros e de des-
pachos, policia, alfandega, satide e fiscalizagdo,
dependéncias para pilotos, companhias e desem-
barago dos viajantes. A pérgola em arcos eli-
ticos, revestida de verdura e coberta de tijolos
de vidro, liga-se ao flutuante de desembarque.

No andar superior a parte destinada ao bar

e restaurante circundando o vasado do ‘“hall” e

abrindo em sotéias para o mar.
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Na larga parede do fundo avulta o mapa
do Brasil marcando os sulcos dos grandes rios
e o contorno litoraneo.

O mobiliario de sucupira “Decape” forrado
de couro amarelo gerimum, arranja e compde o
interior. ;

Uma discreta preocupacdo de formas e solu-
¢des novas dentro do ambiente moderno dos trans-
portes aéreos, aparece no tratamento cuidadoso
dos menores detalhes, desde o feitio dos bancos
do jardim até os globos das lampadas da ilumi-
nagao.

Este edificio foi objeto de um dos concur-

sos de maior repercussdo nos nossos meios ar-

tisticos.

Orientado pelo Instituto de Arquitetos do
Brasil, em colaboracio com o D. A. C., o edital
foi elaborado pelo entdo presidente daquela as-
sociagdo, engenheiro Augusto de Vasconcelos, em
estreita unido de vistas com o escritério técnico
do Departamento.

A Comissao Julgadora foi constituida pelos
arquitetos Augusto de Vasconcelos Junior, Paulo
Camargo e William Preston e pelos engenheiros
civis L. Junqueira Ayres e Alberto de Melo
Torres.

A orientacdo da parte arquitetonica e artis-
tica esteve a cargo do autor do projeto arquiteto
Atilio Correia Lima, correndo todas as obras sob
a direcao do engenheiro Paulo Ozorio Jorddo de
Brito, auxiliado pelo engenheiro José Crisanto
Seabra Fagundes do D. A. C.

A estacao foi projetada pelo sistema de es-
trutura independente, prestando-se o programa
proposto, pela liberdade de concepgao, ao mais
amplo afastamento dos principios profissionais.

Uma das clausulas exigia o maximo de vi-
sibilidade do recinto para avides atracados ao
flutuante. A melhor solucdo foi deixar a face
do edificio voltada para esse lado inteiramente
vasada tendo ainda o autor recorrido & uma dife-
renca de nivel entre o terraco descoberto e o piso
do Restaurante, aumentando assim consideravel-
mente a visibilidade.

A fachada principal, com uma extensdo de

35 ms. e que da para o lado de terra dominando

a avenida projetada e o jardim tipico que da real-
ce a Estacdo, esta voltada para o Sul, sendo por
esse motivo toda envidragada.

A fachada posterior (Norte) é a de acesso
pelo mar; dali se descortina o fundo da Guana-
bara emoldurada ao longe pela Serra dos Orgaos.

A sua excessiva insolacao é quebrada por uma
vasta “marquise’’, em balanco.

A fachada Oeste, é inteiramente fechada em
virtude de sua orientagdo; esse fechamento, po-
rem, torna-se motivo ornamental pelo repouso
que da a vista.

A fachada de Leste que poderia ter 6tima
perspectiva para as pistas tem infelizmente in-
terceptado o seu dominio de visdo pelo edificio da
“Panair” que constitue, por sua situagao, um im-
pecilho ao normal desenvolvimento do nosso aero-
porto.

DlSTRlBUlCRO INTERNA

Sub-solo — Correspondendo a area do ser-
vico existe um sub-solo onde se encontram : um
reservatério duplo de agua com capacidade para
20.000 Its. ; um grupo de eletro-bombas ; quadro
de luz e forca; gaz; depositos.

Pavimento térreo — E’ o principal. Consti-
tue o recinto da estagao de passageiros, a separa-
cao de atividades fazendo-se apenas por balcdes.
O embarque dos passageiros faz-se automatica-
mente na seqguinte ordem : — Agéncia da Com-
panhia, Fiscalizagdo do Aeroporto, Policia, Sat-
de, Alfandega, Touring-Club, Informacées, Cor-
reios e Telégrafos. Neste andar existem apare-
lhos sanitarios para passageiros e para emprega-
dos. Sala de Pilotos. Depositos da Alfandega.

Segundo pavimento — Acham-se ai locali-
zados um restaurante e um bar com os respecti-
VOS Servigos.

Uma particularidade que a composicdo do
edificio oferece é a apresentacdo de uma fachada
horizontal ; o equilibrio da cobertura da a sensa-
cao, vista de cima, de que a face superior do
solido foi cuidada com o mesmo interesse, cousa
até hoje nao executada.

O aterro — Parte do edificio fica sobre o an-
tigo cais e parte sobre a doca que serviu ao antigo
Pavilhdao de Caca e Pesca na Exposicao de 1922.

Fundagées — Sobre estacas Franki, em uma
profundidade média de 15 metros.

Estrutura — Em concreto armado, formando
quadros rigidos. g
Alvenarias — De tijolos furados tipo “Sano’’.

Revestimentos — Travertino encerado com
juntas em reguas de aluminio internamente e ao
natural na parte externa.

Pisos — Em marmore “Aurora veiado'.
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Esquadrias, balcGes, méveis — Em sucupira
encerada. '

Vidros — Laminados com a espessura de
7,5 ms.

Esquadrias — Em ferro, de correr.

Corrimdo — Em tubos de ago inoxidavel.

Bar e Mobilidrio — Em sucupira e chapas de
aco inoxidavel.

O FLUTUANTE ~

O flutuante destinado a atracacdo dos hidro-
avides acha-se ligado a muralha de contorno por
uma ponte basculante em concreto armado, do tipo
Vierendeel, que se continua até a estagdo por uma
elegante pérgola de arcos eliticos, tambem em con-
creto armado, que tem por fim abrigar .os via-

jantes do sol e da chuva durante o embarque e’

desembarque.
OUTROS EDIFICIOS

Todas as instalacdes estdo em harmonia com
a exceléncia de condigbes técnicas ja descritas.

Prevé o projeto geral a construgdo de 4 gran-
des hangares, tipo “Caquot”, de concreto armado,
um dos quais em via de conclusdo, com as dimen-
sdes de 135 ms. x 60 ms., inclusive o edificio ane-
xo que se destina a instalacdo comoda e eficiente
dos servicos de administragdo de cada companhia
que o ocupar.

As disposi¢des construtivas adotadas neste
tipo de hangar classificam-se entre as mais mo-
dernas que a técnica dessas construcdes especiali-
zadas tem adotado para aumentar o rendimento
em espago dos edificios em questdo, e permitem
dar abrigo franco aos twltimos modelos de apare-
lhos de grande envergadura.

Os edificios foram localizados de modo a
apresentarem, em relacdo ao retangulo do aero-
porto, a disposicdo frontal, tornada obrigatéria
em vista da circunstancia de s6 haver um dos la-
dos deste ligado a cidade.

EDIFICIO CENTRAL

Como parte essencial das obras, esta inicia-~
da a construcdo de uma estacdo monumental para
o servico de avides terrestres e que centralizara
todos os servigos do 'trafego do Aeroporto Santos
Dumont, alem da séde do Departamento de Aero-
nautica Civil.

Este edificio localizado no angulo oeste do
terreno ocupara uma area de 7,600 metros qua-
drados, tendo de comprimento 190 metros e de
largura 35 metros.

Os dirigentes do D. A. C., compenetrados
da responsabilidade que lhes pesava sobre os
ombros, estudaram minuciosamente o problema a
ser ‘realizado, observaram atentamente as. melho-
res obras congéneres estrangeiras, classificaram
com toda a clareza o complexo das fungdes e or~
ganizaram conjuntamente ao-Instituto de Arquite-
tos do Brasil o concurso para o ante-projeto do
Edificio Central do Aeroporto Santos Dumont.

O ante-projeto - vitorioso, ora convertido em
projeto de execugdo, foi aperfeicoado em todos
os detalhes gragas & colaborag@o inestimavel do
D. A. C., representada pelo engenheiro Alber-
to de Melo Flores. :

O método, a serenidade, a competéncia da
Comissao Organizadora e Julgadora afastaram
completamente o fator sorte, deslustre de muitos
concursos, e a vitoria foi adjudicada aos arquitetos
Drs."Marcelo Roberto e Milton Roberto que, a
despeito de serem muito jovens ainda, tém con-
seguido, pelos brilhantes trabalhos que tém ela-
borado, firmar uma reputacdo invejavel de gran-
des artistas da profissdo que abragaram.

A massa arquitetural da grande estagao fun-.
cionara no conjunto urbanistico da espléndida
praga aeronautica como centro de gravitacao de
todo o sistema de atividades a serem realizadas.

Sua forma brotou dos eixos espontaneos da
circulagdo racional ; as exigéncias do transito em
terra‘e no ar, as imposi¢des das fungoes “chega-
da"” e “partida’ ordenaram as grandes distribui-
coes. O sol e os ventos completaram, em har-
monia com o$ principios eternos da grande Ar-
quitetura de todas as épocas, o sistema da com-
posicao.

A circulagdo : uma linha parte da Avenida,
penetra no edificio, serpenteia largo e volta e mor-
re junto do aviao. Outra, partindo do local certo
de pouso dos avides, ‘vem em sentido inverso,
gera no caminho os servigos, e termina confundida
com a linha-eixo do transito normal da cidade.

A distribuicio dos servigos surge com pre-
cisdo no caminho dos que partem e dos que che-
gam. Passagens, pesagem, posto de venda, Cor-
reios e Telégrafos, sanitarios, telefones, barbeiros,
café-bar-restaurante, salas de espera, servigos al-
fandegéarios, etc., sucedem-se num compasso 16-
gico. .
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O programa da construgdo organizado pelo
D. A. C. perfeitamente definido, aproveitando
a experiéncia de outros paises, selecionando os
bons resultados, evitando as falhas, permitiu que
os arquitetos fixassem num sélido, que sera tam-
bem uma expressdo de alto senso artistico, a solu-~
cao integral de uma aerogare funcional, como di-
zem os técnicos.

Explicaram os jovens arquitetos que a sua
composicdo realiza o corfe divino que tanto en-
cantava Leonardo da Vinci — o genial enciclo-
pédico — a parte de ouro que consiste na divi-
sdo de uma reta em média e extrema razdo a
qual segundo um grande niimero de estetas, s6 &
verificada nas imortais obras darte ou nas ma-
ravilhas da natureza, propor¢des do corpo huma-
no, botanica, cristalografia etc.

Sua presenca é quasi sempre constatada quan-+

do a serenidade e os valores justos das formas
despertam nos normais a sensacao do belo e do
perfeito.

Tempelhof, Le Bourget, sdo maiores, pos-
suirdo talvez instalagdes mais luxuosas, mas a nos-
sa estacdo, pela articulacdo dos seus elementos,
aspecto geral do seu conjunto, marcara uma etapa
assinalavel na evolugdo das edificagées do género.

As dependéncias do -D. A. C., mentor da
aviagao civil em nossa terra, sao claras e passiveis

facilmente de evolugao, como o conjunto de servi-:

cos que abrigam. A estandardizacao da estru-
tura, a auséncia de vigas aparentes, o material
leve das paredes divisérias, permitirdo, por longo
tempo, gragas as combinagdes possiveis, o desen-
volvimento constante do Departamento.

Os servicos meteorolégicos, de importancia
vital num aeroporto, coroam o edificio. A exce-
léncia da situagdo e a légica do desenvolvimento
serdo completadas pela eficiéncia do equipamento.

As instalagbes do Comando do aeroporto lo-
calizadas em uma Torres de 15,60 ms. de altura,
com visdo ampla e comunicagdes imediatas, sem
criar, como em varias estagdes importantes, obsta-
culos sérios & marcha dos avides, estendem-se so-
bre o campo em vez de crescerem em altura e con-
trolardo, de maneira eficiente, todo o movimento
dos aparelhos quer no campo de rolamento quer
nos pateos de manobra entre os hangares.

Os materiais eternos — granito, marmore,
madeira, ceramica, e as mais recentes criacdoes da
técnica contemporanea : laminas metalicas, alve-
narias, translicidas, aglomerados de fibras, com-
binacbes de caoufchouc e de cortica, acos, inoxi~
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. daveis, contraplacados, etc., completardo e reves-

tirao a ossatura de concreto armado.

Como nos grandes tempos, a Pintura e a Es-
cultura tornardo a ser o digno complemento da
‘Arquitetura.

Pintores e escultores dever@o cooperar ari-
plamente no grande Edificio Central do Aeroporto
Santos Dumont, valorizando, com suas obras, to-
das obedecendo a um plano delineado, as inten-
¢oOes arquiteturais.

No eixo que coincide com o da larga Ave-
nida, como uma silhueta necessaria a acusacao
da forca e serenidade da arquitetura, sobre uma
coluna com inscri¢oes, um bloco de granito regis-
tando em escultura forte os tragos essenciais da
descricdo de uma epopéia que vem da época em
que voar era uma utopia a era de Santos Dumont,
em que homens se tornaram passaros adejando por
entre as nuvens, em busca do Infinito. ..

A “ALA LITTORIA" NO AEROPORTO
SANTOS DUMONT

O Aeroporto Santos Dumont, pela sua ex-
cepcional posi¢do, estd destinado a desempenhar
um papel de capital importancia nas atividades
aéreas da América do Sul.

Por outro lado, a sua situagdo como primeira
grande praga aérea, apds a travessia do Atlantico,
“ha rota Europa-América do Sul, concorrera para
que em futuro préximo seja um dos maiores cen-
tros aéreos do mundo. :

Na atualidade ja se utilizam dele compa-
nhias nacionais e estrangeiras, as quais se jun-
tardo, em breve, duas das mais importantes do
globo: a British Airways e a Ala Littoria.

Essas Companhias, que serdo novas para o
Brasil, sdao, no entanto, veteranas na Europa.

Em 1927 possuia a Ala Littoria uma extensao
total de linhas de 18.600. km. com 2 milhdes
de quilometros voados para o transporte de 15,620
passageiros. Ja em 1938 esses dados se eleva-
vam a 38.000 km. de linhas para um total de
119.200 passageiros e 11 milhdes de quilometros
voados como assinalavam os dados apresentados
ao Duce pelo Sr. Klinger, presidente da Com-
panhia.

A eficiéncia dos seus servigos tornou-se pro-
verbial em toda a Europa e parte da Asia e da

Africa, principalmente no extenso e dificil trajeto
Roma-Addis-Abeba.
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Possuidora de uma organizagdo que se péde
considerar perfeita, dispondo de material moder-
no e seguro, e de pessoal competente e treinado
durante anos de servico eficiente, vem essa Em-
preza, que representa no voo comercial as asas
da Italia, preparando cuidadosamente as bases
para o estabelecimento de um novo circuito atra-
vés do Atlantico, em busca da parte Sul do Con-
tinente Americano.

Data de algum tempo ja o inicio dos estudos
com o voo record de Stoppani, de Roma a Cara-
velas, no seu Cant Z-506, em arrancada direta,
seguido do record batido pelos Ratos Verdes,
comandados por Biseo, Bruno Mussolini e Mos-
cateli, avides que na aeronautica do exército
italiano continuam a prestar valiosissimos servigos.

Outros voéos de estudo tém sido realizados
quer em hidros, quer em avides terrestres, sendo
certo que, em futuro proximo, as asas italianas
descerdo no Aeroporto Santos Dumont estreitando
ainda mais os lagos que unem o Brasil ao Império
de Vitor Emanuel.

Para a organizagdo dessa linha vem a Ala
Littoria, preparando o material e adextrando o
pessoal, pois considera a mesma como demons-
tracdo da eficiéncia deste e do valor daquele.

Os tipos de avides a empregar estdo sendo
estudados cuidadosamente nos dados colhidos

com a utilizacao de 100 aparelhos, que constituem
a sua imponente frota aérea e na qual figuram
6 Fokker e 2 Junker, sendo os demais italianos.

Entre estes estao os hidro-avides Cant Z-
506, os Savoia 66 e os MC-94 e os terrestres
de grande poténcia, estando a frente os S.75,
S. 76 e os Caproni 133, todos elementos detento-~
res de varios records mundiais.

Alguns desses voos até o Rio de Janeiro, fo-
ram rcalizados com pleno éxito e completa segu-
ranca, achando-se alguns aparelhos nesta capi-
tal para refor¢o da frota que servira a linha em
estudos.

Tambem os motores teem sido objeto de
observagdes, principalmente os Piaggio Stella X,
e Stella VII e os Alfa Romeo 126 RC. 2, utiliza-
dos nos Ratos verdes e R C 34, todos de largo
uso nas linhas aéreas civis italianas com pleno
sucesso.

Desta ligeira referéncia, completada com o
grafico que a ilustra, poder-se-a verificar ndo
s6 o valor da empreza italiana como o cuidado
com que vem sendo preparada sua linha para
a América do Sul, de modo que, iniciado o servigo
regular de transportes aéreos, se possa ajuizar do
valor da indistria aeronautica italiana e da perfeita
organizacdo da Ala Littoria.

AUMENTO DA POPULACAO DO BRASIL DESDE 1872,
SEGUNDO OS RECENSEAMENTOS

i=1872 Primeiro recenseamento geral
1890 | Segundo recenseamento geral
1900 | Terceiro recenseamento geral

1920 | Quarto recenseamento geral

1940 | QUINTO RECENSEAMENTO GERAL

10.112.061 habitantes
14.333.915 habitantes
17.518.556 habitantes
30.655.605 habitantes

22,777,717 HABITANTES

AJUDE A COMISSAO CENSITARIA NACIONAL A DESCOBRIR OS ALGARISMOS EXA-
TOS PARA POR NO LUGAR DESSES OITO PONTOS DE INTERROGACAO, EM 1940.
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A Secretaria da Agricultura do Estado de Siao Paulo
sob a Administracdo do Sr. Adhemar de Barros

No Estado de Sao Paulo, onde se ergue o
mais pujante parque industrial da América do Sul,
tambem se localiza a tinica faixa do territério na-
cional em que a agricultura apresenta um carater
de aproveitamento intensivo do solo. Dai, a enor-
me importancia que assume na vida do Estado a
administragdo da Secretaria da Agricultura, pois
a feicao industrial de que ali se reveste a ativi-
dade agricola exige processos e métodos apura-
dos, consentaneos com a stécnica moderna.

O esfor¢o que o atual Governo paulista des-
pende, no sentido de ajustar num mesmo nivel as
diversas zonas econdémicas do territério estadual,
merece reparo especial, visto que exprime a exe-
cugdo de uma politica verdadeiramente nacional
com um cunho de realismo acentuado.

Ja em seu ultimo ntimero, a “Revista do Ser-
vico Publico” focalizou algumas das mais impor-~
tantes iniciativas a que vem dando impulso a
Secretaria da Agricultura do grande Estado, sob
a administra¢do do sr. Adhemar de Barros. Va-
mos agora nos referir a duas outras, ndo menos
Importantes: a instalacio da Coudelaria Paulista
e 0 reerguimento do Vale do Paraiba. Esta ul-
tima tem tamanho significado para a economia do
Estado e do Pais que, por si s6, justifica a exe-
cucdo da politica do Estado Novo em Sao Paulo.

Coudelaria Paulista

Com o fim de instalar a Coudelaria Paulista,
do Departamento de Indistria Animal, a Secre-

taria da Agricultura foi autorizada, pelo governo

do Estado, a adquirir uma gleba de terras de 550
alqueires, desmembrada da Fazenda Collina, no
municipio do mesmo nome, bem como as edifica-
¢Oes e bemfeitorias nela existentes.

Somente no ano passado, porem, foi baixado
0 respectivo Regulamento, subordinando aquela

dependéncia 'a Seccao de Producao, Fiscalizacio
do Leite e Derivados, do Departamento de Indis-
tria Animal e determinando que o Posto fosse ins-
talado nas proximidades de uma estacdo de es-
trada de ferro.

O Regulamento determina, ainda, o fichamen-
to, a identificacdo e a inspeccao de todos os bovi-
nos, que poderao permanecer na capital apena:
quando sua sanidade seja atestada pelo Depar-
tamento de Inddstria Animal em virtude dos exa-
mes médicos obrigatérios, a ser realizados semes-
tralmente, nas granjas leiteiras. Os demais bo-
vinos deverdo ' ser examinados anualmente, sob
pena de multa e de prohibi¢do de permanéncia na
capital.

Reerguimento do Vale do Paraiba

Com o intuito de comemorar a passagem do
primeiro aniversario do Estado Novo, o sr. Adke-
mar de Barros assinou a 9 de novembro o de-
creto que deu providéncias tomadas pelas auto-
ridades de Sao Paulo, em largo periodo da sua
histéria, diretamente em favor de uma regido e,
indiretamente, mas de forma decisiva, em prol
do incremento da riqueza do Estado, colocando
em bases novas e promissoras diversas e varias
fontes de produgao.

No decreto a que aludimos, que tomou o n.°
9.716, foram localizadas em varias cidades do
Vale do Paraiba as sedes de diversos servicos
publicos criados na mesma ocasido, bem como
dos que foram desdobrados com a finalidade de
atender a interesses da regido.

Desdobraram-se todos os servicos da antiga
Fazenda Mixta da Criagdo, do Departamento de
Inddstria Animal, situado em Pindamonhangaba,
que passou a denominar-se Estacdo Experimen-
tal de Producdo Animal.
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Junto a essa Estag@o, foram criadas as se-
de Lati-
cinios e demais ramos de Tecnologia Animal;
de Avicultura; de Agrostologia: de Apicultura ;
de Sericicultura ; de Piscicultura ; e de Insemina-

guintes Sub-estagbes experimentais :

cao Artificial.

Sob a dependéncia do Departamento de In-
dastria Animal, na Seccdo de Produgdo Animal,
foram criadas:

1) Inspetoria Zootécnica, em Cachoeira ;

2) Inspetoria Zootécnica, em Cagapava ;

3) Escola de Laticinios, em Guaratingueta ;

4) Posto Experimental de Criacdo de Bovi-
nos, em Campos de Bocaina. ,

Além desses novos servigos, foi determinado
que o Departamento de Industria Animal provi-
denciasse a instalagdo e a disseminagdo pelo Va-
le do Paraiba, de Postos de Monta, permanentes
ou provisérios segundo as necessidades de inten-
sificagdo da pecuaria.

. Para funcionar sob a dependéncia do Insti-
tuto Agronémico do Estado, cuja sede esta situa-
da em:Campinas, foram criadas:

1) Estacdo Experimental de Horticultura e
Olericultura, em Taubaté ;

2) Estagdo Experimental de Cereais, Legu-
minosas, Culturas Diversas e Fibras, em local que
o Instituto determinara ;

3) Estacao Experimental de Frutas Euro-
peias, de Viticultura e Enologla de localizagao
a ser determinada pelo Instituto ;

4) Fazenda para a sele¢dao de tuberculos de
babatas, na zona da Serra da Bocaina ou onde
melhores condi¢des forem encontradas.

Na Diretoria do Servico Florestal do Estado,
foram criados tres Hortos de Reflorestamento,
que serdao localizados nos pontos mais indicados.

O Departamento de Assisténcia ao Coopera-
tivismo incrementara, em toda a zona do Vale
do Paraiba, a organizagdo de Cooperativas Agri-
colas, de Produc¢do e Venda em Comum, entre
os pequenos agricultores e industriais, preferen-
cialmente dos grupos que se inclinem para a ex-
ploragdao das culturas de legumes, da vinha, do
fumo, da avicultura, da apicultura, sericicultura e
de outras que tenham por finalidade o beneficia-
mento, a padronizagdo ou a industrializacao dos
produtos de origem vegetal ou animal.

As cooperativas que se constituem nas con-
dicoes indicadas, o governo dara, a titulo de in-
centivo e em forma de empréstimo, pelo prazo
maximo de 5 anos, o auxilio necessario para as
suas primeiras instalagdes, aquisi¢do de animais
de tracao, maquinas agricolas ou industriais, de
acordo com o regulamento que sera baixado para
o decreto 9.716.

Para o fim especial de controlar permanen-
temente o funcionario das Cooperativas com sede
no Vale do Paraiba, sera criada em Guaratin-
gueta uma Inspetoria, subordinada ao Departa-
mento de Assisténcia ao Cooperativismo.

Junto de cada um dos estabelecimentos su-
bordinados a Secretaria da Agricultura e situa-
dos no Vale do Paraiba, sera criado um escrité-
rio de divulgagao e propaganda do Cooperativis-
mo, dirigido por um sub-diretor.
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CONVENIO DOS ESTADOS CAFEEIROS

(Iniciado em 16 ¢

ATA FINAL DOS TRABALHOS

Os Estados de Sdo Paulo, Minas Gerais, Espirito Santo,
Rio.de Janeiro, Parana, Baia, Pernambuco e Goiaz, por
Seus delegados abaixo assinados, reunidos em Convénio,
nesta capital, no periodo de 16 a 28 de fevereiro do cor-
rente ano, sob a presidéncia do senhor ministro da Fazenda,
Dr. Arthur de Souza Costa, e com a assisténcia dos Srs.
Jaime Fernandes Guedes, Noraldino Lima e Osvaldo Pe-
reira de Barros, respectivamente, presidente e diretores do
D?partamento Nacional do Café, afim de ser estudada e
determinada a forma pela qual deve prosseguir a agdo do
Departamento Nacional do Café, acordaram aprovar as su-
gestdes consubstanciadas nas clausulas abaixo :

Clausula primeira — Considerando os elementos de que
dispdem os Estados e os dados estatisticos fornecidos pelo
Departamento Nacional do Café, referentes a estimativa da
Préxima safra e ao remanescente provavel das anteriores em
30 de junho de 1939, fica reconhecida a necessidade de
Serem retiradas sobras, indispensaveis ao restabelecimento

-do equilibrio entre a produ¢do e o consumo do café.

Clausula segunda — Para o fim de manter o equili-
brio estatistico entre a produgdo e o consumo fica con-
Vencionado um plano bienal abrangendo as safras 1939-1940
€ 1940-1941, tendo por base a adogdo de uma guota deno-
Minada de equilibrio.

Clausula terceira — A execugdo do plano a que se
refere a clausula anterior obedecera as seguintes normas :

Para a safra 1939-1940 a quota de equilibrio sera de :

~ 309, do total do embarque em sacas de 60,5 quilos
brutos, para os cafés comuns ;

~ 159, do total do embarque em sacas de 60,5 quilos
brutos para os cafés preferenciais, de qualidade e
tipos que forem estabelecidos pelo Departamento
Nacional do Café.

Para a safra 1940-1941 a quota de equilibrio que for
Necessaria sera fixada pelo Departamento Nacional do Café,
Ouvido o Conselho Consultivo.

Clausula quarta — A quota de equilibrio de que trata
@ clausula terceira sera constituida por cafés comerciaveis

(ndo inferiores ao tipo oito ou que ndo contenham mais de*

terminado em 23 de fevereiro de 1939)

19, de impurezas), e adquirida, no interior, pelo Depar-
tamento Nacional do Café, nos termos do art. 4.°, 1.* parte,
do decreto n.® 22.121, de 22 de novembro de 1932, a razdo
de 2$000 por saca de 60,5 quilos brutos, inclusive sacaria.
Clausula gquinta — As despesas com a quota de equi-
librio, inclusive pagamento, transporte, armazenamento- e
eliminagdo, serdo custeadas com os seguintes recursos :

a) parte da arrecadagdo da quota de 6%000 atribuida
aos demais Estados, exceto Sdo Paulo, a que faz
referéncia a clausula 7.%, “in fine”, do Acordo dos
Estados Cafeeiros de 17 de maio de 1938, a partir
de 1.° de julho de 1939 e até 30 de junho de 1941,
em parcelas mensais de 1.167:000$000 ; .

b) a quarta parte (1$000) da quota estabelecida pelo
paragrafo 1.°, do art. 4.° do Decreto-Lei n.® 2, de
13 de novembro de 1937, combinado com o art. 3.°
do mesmo Decreto, no periodo de 1.° de julho de
1939 a 30 de junho de 1941 ;

c) 23.000:000$000 a serem fornecidos pelo Estado de
Sao Paulo, na forma que for convencionada entre
este Estado e o Governo Federal.

Clausula sexta — O produto mensal da arrecadacdo
da quota de 63000 da taxa de 12$000 a que se refere o
paragrafo unico do artigo 7.°, do Decreto-Lei n.° 2, de
13 de novembro de 1937, sera atribuido aos Estados si-
natarios do presente Convénio proporcionalmente a razédo
existente entre as entradas dos cafés de produgdo de cada
um dos portos de exportagio e o total geral das entradas
nestes.

Clausula sétima — A parte restante do produto da ar-
recadacdo a que alude a alinea “a”, da clausula 5.% rela-
tiva aos meses de julho de 1939 a junho de 1941, sera
devolvida, mensalmente, ‘pelo Departamento Nacional do
Café a cada um dos ]_:,stac[os sinatdarios deste Convénio,
exceto Sao Paulo, para o fim de serem reduzidos nesses-
Estados os atuais tributos’ gite pesam sobre o’café, de modo
a estabelecer-se, quanto possivel,”a uniformizagio dos mes-
mos tributos em todos os Estados produtores.

Clausula oitava ~ O servi¢o. do ‘empréstimo de
£ 20.000.000, contraido pelo Estado de Sao Paulo, per-
manece sob a responsabilidade execlusiva deste“mesmo Es-
tado e o Departamento Nacional do Café continuara a en-
tregar- para esse effeito o produto da arrecadagio da quota -
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de 6$000 .da taxa de 12$000 do referido Estado, acrescido
dos depésitos existentes nesta data no Banco do Brasil vin-
culados ao empréstimo, completados esses recursos, si
for necessdrio, por outros fornecidos pelo Estado de Sao
Paulo.

Clausula nona — Afim de que a exportagdo nos portos
de Vitéria, Rio de Janeiro e Paranagua ndo sofra dimi-
nui¢do pela deficiéncia de disponibilidades a oferecer ao
mercado, fica estabelecida a conversdo da quota de equi-
librio dos cafés espiritosantenses, fluminenses e paranaenses,
cujas quotas de mercado sejam despachadas para aqueles
portos. Essa conversdo se fara conjuntamente com a libe-
ragdo da correspondente quota Direta (de mercado), me-
diante o pagamento ao Departamento Nacional do Café de
50$000 por saca de 60,5 quilos brutos.

§ dnico — A liberagdo da quota Direta so sera feita
depois de recebido, pelo Departamento, o valor da con-
versdo da quota de equilibrio, a menos que esta tenha sido
despachada sem a clausula “Para Conversio'.

Clausula décima — O Departamento Nacional do Café
fica obrigado a aplicar, mensalmente, o produto que arre-
cadar com a conversdo da quota de equilibrio, de que trata
a clausula nona, na compra, no Estado de Sdo Paulo, de
conhecimentos ou certificados de entrega de cafés da quo-

ta de equilibrio da safra 1939/1940, nédo utilizados para des-

pachos em quotas de mercado, e desde que os respectivos
cafés tenham sido classificados e encontrados em ordem
pelo mesmo Departamento.

Clausula décima primeira — Para a safra de 1940/1941
as condi¢des em que sera feita a conversdo de gque tratam
as clausulas nona e décima serdo estabelecidas pelo De-
partamento Nacional do Café, ouvido o Conselho Con-
sultivo.

Clausula décima segunda — O Departamento Nacional
do Café regulara as entradas de café nos portos de expor-
tagdo, tendo em vista que os respectivos “stocks” se man-
tenham dentro das seguintes cifras: 2.200.000 sacas, para
o porto de Santos; 700.000 sacas, para os portos do Rio
e Niteroi; 100.000 sacas, para o porto de Angra dos Reis ;
300.000 sacas, para o porto de Vitéria; 150.000 sacas,

para o porto de Paranagua; 60.000 sacas, para o porto da’

Baia, e 50.000 sacas, para o porto de Recife.

§ dnico — O Departamento Nacional do Café fica
autorizado a alterar, para mais ou para menos, os limites
acima estabelecidos sempre que os interesses da exportagdo
assim o exijam. -

Clausula décima terceira — Todos os cafés da ‘quota de
equilibrio adquiridos pelo Departamento, de forma defini-
tiva, excetuados os ‘que forem destinados a propaganda,
serdo eliminados, a menos que possam ser aplicados em fins
industriais, mediante prévia e completa desnaturagdo.

Clausula décima quarta — O “stock” de café que ga-
rante o empréstimo de £ 20.000.000 continuara a ser eli-
minado pelo Departamento Nacional do Café, de acordo
com as liberagdes decorrentes das quotas semestrais de
amortizagdo.

Clausula décima quinta’ — Fica proibido, até 30 de
junho de 1941, sob pena de multa de 5%000 por pé, o
plantio de cafeeiros. em todo o territério nacional.

a) Nido serdo considerados novas plantagdes os re- .

plantios de falhas em lavouras . regularmente tratadas:

b) Aos Estados produtores de café, cujas plantagdes
ndo ‘tenham atingido a cincoenta milhdes de cafeeiros, fica
reconhecido o direito de completarem esse limite, indepen-
dente do pagamento da multa estipulada na presente clau-
sula; -

c¢) A multa serd cobrada pelo Departamento Nacional
do Café, a cujas rendas ficara incorporada, podendo este
atribuir até cincoenta por cento do liquido efetivamente
cobrado da mesma a todo aquele que denunciar as planta-
¢oes feitas com infragdo do disposto nesta clausula;

d) O plantio feito com infragdo sera apurado em se-
guida a auto lavrado pelas autoridades incumbidas da fis-
calizagdo pelo Departamento Nacional do Café, observado
na lavratura do mesmo e no processo, julgamento e co-
branga executiva da multa o Decreto nimero 20.405, de
16 de setembro de 1931, no que for aplicavel;

e) O plantio facultado pela alinea “b” sera comuni-
cado pelos interessados a Agéncia do Departamento, para
os fins estatisticos, obrigando-se os Estados que ndo te-
nham ainda as estatisticas das suas plantagdes, a organiza-
las dentro do prazo de dois anos improrrogaveis.

Paragrafo tnico — A partir de 1.° de julho de 1940,
sera permitido o plantio ou replantio nas zonas a serem
determinadas pelo Departamento Nacional do Café e cujo
s6lo assegure a produgdo continuada de cafés de bebida.

Clausula décima sexta — O Departamento Nacional
do Café devera continuar a promover a recuperagdo dos
mercados e a conquista de novos niicleos de consumo, me--
diante adogdo de medidas e facilidades compativeis com
esses objetivos, segundo as normas dos contratos de pro-
paganda ultimamente realizados e que obtiveram a aprova-
¢do do governo federal e outras que sejam tecnicamente
aconselhaveis.

Clausula décima sétima — O Convénio recomenda a
plena execu¢do do Regulamento a que se refere o decreto
n.° 23.938, de 28 de fevereiro de 1935, afim de que seja
impedido, dentro do territério nacional, o consumo de cafés
de baixa qualidade, escérias de café e impurezas em geral.

Clausula décima oitava — O Departamento Nacional
do Café, cuja existéncia devera ser prorrogada até 30 de
junho de. 1941, devera continuar com a atual organizagdo
como 6rgdo da confianca do governo federal, superior aos
interesses particulares de cada Estado.

Clausula décima nona — O Conselho Consultivo- cria-
do pelo decreto n.® 22.452, de 10 de fevereiro de 1933, con-
tinua a existir, constituido pelos representantes indicados
pelos governos dos Estados Cafeeiros, dentre a classe dos
cafeicultores e de representantes do comércio de café das
pragas de Santos, Rio de Janeiro, Vitéria e Paranagua, to-
dos anualmente nomeados pelo ministro da Fazenda.

Paragrafo 1. — O Conselho reunir-se-a obrigatéria-
mente nos meses de abril e outubro de cada ano, em ses-
soes ordinarias, e extraordinariamente sempre que for con-
vocado pela Diretoria do Departamento Nacional do Café,
por intermédio do presidente do mesmo Conselho.

a) Na sessdao de abril, o Conselho tomara conheci-
mento do relatério dos trabalhos e da prestagdo geral de
contas do Departamento Nacional do Café ;

b) Na sessdo de outubro estudara a proposta orga-
mentéria do Departamento Nacional do Café para o exer-
cicio seguinte, apresentando sugestdes quanto a organiza¢o
dos seus servigos e despesas.
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Paragrafo 2. — Em qualquer das sessdes ordinarias ou
extraordinarias, cabe ao Conselho emitir parecer sobre con-
sultas que lhe forem feitas pelo Departamento Nacional do
Café, sugerir medidas do interesse da economia cafeeira,
bem como apresentar & administragio do Departamento
Nacional do Café, indica¢des no mesmo sentido.

a) As indicagdes do Conselho a administragdo do De-
partamento Nacional do Café, aprovadas por maioria ab-
soluta dos seus membros, serdo conclusivas, cabendo toda-
via, recurso voluntario das mesmas, pelo presidente do De-
partamento, dentro de 30 dias do encerramento de cada
sessao do Conselho, para o ministro da Fazenda, que as
podera vetar no todo ou em parte, em carater definitivo,
no prazo de 20 dias, sob pena de se haver por desprezado
O’ recurso ;

b) Para a motivagdo e conclusdo do recurso ao mi-
nistro da Fazenda, tera o presidente do Departamento Na-
cional do Café o prazo de 15 dias, pena de desercio.

§ 3. — Os membros do Conselho terdo apenas ajuda de
custo para viagem e estada no Rio por ocasido da prestagio
de seus servicos, que sera fixada pelo ministro da Fazenda,
para cada uma das sessdes. ;

Clausula vigésima — O servi¢o de Usinas de benefi-
ciamento e rebeneficiamento continuara a cargo do Depar-
tamento Nacional do Café, que fica autorizado a mudar
a localizagdo daquelas situadas em pontos que as tornem
inoperantes para os mistéres a que se destinam e a pro-
mover a ampliagdo desse servico dentro das possibilidades
dos seus recursos.

Clausula vigésima primeira — O presente Convénio
vigorara de 1.° de julho de 1939 até 30 de junho de 1941.

Clausula vigésima segunda — O Departamento Nacio-
nal do Café pleiteara da Unifio e dos Estados as medidas
necessarias a execu¢do do presente Convénio.

Clausula vigésima terceira — Continuardo em vigor
as disposicdes aprovadas pelo Acordo dos Estados Ca-
feeiros, de 17 de maio de 1938, que ndo colidirem com o
presente Convénio.

Para constar, eu Armando Pahim Neubern, secretario
do Convénio, lavrei a presente ata, que, depois de lida e
aprovada, vai por todos assinada. (Seguem-se as assi-
naturas) .

Os Estados Cafeeiros estiveram representados no Con-
vénio pelas seguintes delegagdes :

Sdo Paulo — José Ayrés Monteiro, governo; Alkindar
Junqueira, lavoura; Jodo Melldo, comércio.

Parana — J. de Oliveira Franco, governo; Jodo de
Aguiar, lavoura; Jayme Canet, comércio.

Minas Gerais — Ovidio de Abreu, governo; José Fer-
reira de Sousa, lavoura; Antdénio Stockler de Queiroz,
comércio.

Rio de Janeiro — José Rezende e Silva, governo ; Fran-
klin Rabelo, lavoura; Argemiro de Hungria Machado, co-
mércio.

Espirito Santo — Osvaldo Cruz Guimardes, governo ;
José Matos Franga, lavoura; Jayme Coelho de Almeida,
comérifo.

Pernambuco — Alexandre Amaral, governo; José Pe-
reira de Albuquergue, lavoura; Mario Pena, comércio.

Goiaz — Benjamim da Luz Vieira, governo; Diogenes
Magalhaes, lavoura; Valerio Xavier Brandao, comércio.

Baia — Raul da Costa Lino, governo.

CAIXAS ECONOMICAS FEDERAIS

Inversdes de depdsitos dessas instituigdes em empréstimos
a longo, a médio e a curto prazo

O Conselho Superior das Caixas Econémicas Federais,
em sessdo de 3 do corrente més, aprovou o seguinte pedido
de informacdes, as Caixas Economicas Federais, proposto
pelo Sr. Mario de Andrade Ramos :

a) — total e natureza dos depésitos em 31 de de-
zembro de 1938 ;

b) — mapa demonstrativo das inversées superiores a
100:000$0 e a prazo maior de um ano nas Cai-
xas Especiais; inversdes superiores a 30:000$0

¢ a prazo maior de um ano nas demais Cai-
xas; estado dos pagamentos de amortizacdes e
juros ; :

¢) — calculos de percentagem de imobilizagdo a longo
prazo, e a médio e curto prazo, em relagdo aos
depésitos de economia popular, considerando-se
curto prazo, os empréstimos até um ano; mé-
dio ‘prazo, os empréstimos de mais de um ano

até cinco anos, e longo prazo, de mais de 5 até
20 anos.
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O PROBLEMA CAFEEIRO

Uma demonstragao eloquente, clara e documentada, dos resultados conseguidos pelo

D. N. C., na defesa dos interesses nacionais

“Nada aconselha que alteremos

a nossa orientacdo atual, mas sim que nela prossigamos com absoluta firmeza”

Comunicado do Departamento Nacional do Café :

“Tendo sido dado a publicidade, com larga divulgacao,
o teor do memorial que alguns cafeicultores paulistas envia-
ram as altas autoridades administrativas do pais, o Depar-
tamento Nacional do Café,- com o fito de esclarecer con-
venientemente a opinido publica, vé-se na obrigacdo de
prestar os seguintes informes sobre o assunto :

Tres sdo os ar-gunientos com que os signatarios do me-
morial em apreco procuram combater' a quota de equilibrio.
Vamos analisa-los cada um de per si.

UM VERDADEIRO PARADOXO

1. — "PORQUE AS QUOTAS DE EQUILIBRIO,
PARA ATINGIR EQUILIBRIO ESTATISTICO,
JA HA MUITOS ANOS ESTABELECIDAS,
NAO CONSEGUIRAM AQUELE FIM".

O enunciado envolve um verdadeiro paradoxo. As
quotas de equilibrio vém conseguindo manter uma relativa
propor¢ao entre a oferta e a procura, sendo o tinico recurso
que se podia utilizar, com éxito, para evitar prejuizos avul-
_ tados a economia cafeeira do pais. E' verdade que o
Brasil estaria em condi¢des mais promissoras se ndo tivesse
perdido terreno no suprimento dos mercados consumidores.
Tal, porém. se deu, ndo em virtude da insti_tuiqéo das
guotas de equilibrio, mas sim em consequéncia da politica
de valoriza¢do de pregos, que, infelizmente, por circunstan-
cias diversas, teve de ser restabelecida paralelamente, de-
terminando o incentivo do aumento de plantagdes tanto no
Brasil como nos paises concorrentes, e anulando grande
parte das vantagens que as quotas de equilibrio, si ins-
tituidas isoladamente, teriam assegurado.

Dai o grande mal de ndo se ter verificado o reajusta-
mento agricola, indispensavel a solu¢do do problema. Com
as vantagens fransitorias, conferidas pela valorizacdo, os
proprietarios das fazendas de rendimento deficitario puderam
retardar- o seu desaparecimento fatal e légico. E' justa-
mente dessa parte da lavoura cafeeira que surgem conti-

nuadamente as reclamagdes e os pedidos de valorizagdo, aa
ansia da obten¢do de medidas, onerosas para o Tesouro
Nacional, que lhe permitam continuar a exploragio de cul-
turas de infimo indice de produgdo. '

Si somente tivesse prevalecido o regime de intervengdo
nos mercados para assegurar precos altos, e si ndo fossem
as quotas de equilibrio, qual seria hoje a situagio do café
no Brasil ?

Devemos ter sempre em vista que a politica instituida
pelo Governo Provisério ja eliminou, até 15 de fevereiro ul-
timo, nada menos de 65.192.682 sacas de café. Quer

isso dizer que, ndo fossem as retiradas de café do mercado,

e mantido o ritmo da mossa exportagdo de 1931 para cd,
estariamos com um excesso, no pais, de 65.192.682 sacas
de café, isto é, com mais de tres safras por exportar. Qual
seria, entdo, a solu¢do do problema senio o reconhecimento
da ruina completa de nossa economia caféeira, de vez que te-
riamos no pais um excesso que corresponderia ao consumo
mundial de quasi tres anos ?

Nem se argumente que, se ndo fora a reten¢do, esses
cafés ter-se-iam normalmente escoado, proporcionando um
aumento de renda para o pais, dado o volume maior de nossa
exportacdo . .Seria outra afirmativa paradoxal.

ELIMINACAO, PRODUCAO E EXPORTACAO

A exportacao de café do Brasil, nos anos de 1931 a
1938 foi a seguinte :

193 L e e o e s e e 17.850.872
10 s 11.935.244
R i e i e o Ut T 15.459.309
UKL e o Sl om Wil 14.146.879
PRI IS e R e I N S e 15.328.791
1803 Ottt DBt Bt B L, e 14.185.506
193 T o e Sk o A s i ket 12.122.809
1038 it ol e el s 17.202.088

118.231.498

et
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Exportamos, pois, em média, 14.778.937 sacas por
ano. > '

Ora, para que pudéssemos dar vasdo a mais 65.192.682
sacas (café eliminado), tornava-se mistér que nesse periodo
de oito anos a nossa exportagdo tivesse atingido a média
elevadissima de 22.987.777 sacas por ano.

Considere-se agora que a média do consumo mundial .

nesses oito anos foi de 24.408.000 sacas. Quer isso di-

. zer, praticamente, que sO poderiamos ter atingido, em nossa
. exportagdo a média anual de 22.987.779 sacas, si fosse o

Brasil o tnico produtor de café do mundo!

Em resumo: a politica de retirada de café do merca-
do, por meio de quotas de equilibrio, embora prejudicada
pelas medidas de valorizagao de pregos, ainda nos propor-
cionou a situagdo atual, de relativo desafogo.

APLICACAO DAS QUOTAS DE EQUILIBRIO

2° — “PORQUE AS QUOTAS PODEM SER APLI-
CADAS PARA OUTROS FINS, QUE MAIS
VEM PREJUDICAR O LAVRADOR QUE AS
SUPORTA". '

A tése envolve a simples expressdo de um receio. Cla-
ro ¢ que todas as medidas, por melhores que sejam, ndo
produzirdo os fins objetivados si forem desvirtuadas na pra-
tica. O fato, porém, é que as quotas de equilibrio ndo tém
sido aplicadas em outros fins.

Ao contrario, o que se vem notando é que o Depar-
tamento, por meio de uma contabilizagdo especial e pela
entrosagem de providéncias técnicas, tem hoje o perfeito
controle da entrega da quota de equilibrio. = Trata-se de
servi¢o que honra a qualquer organizagdo indigena.

3. — "PORQUE MESMO QUE FOSSE CONSE-
GUIDO O EQUILIBRIO ESTATISTICO NO
BRASIL, ELE IRIA AGRAVAR A*POSICAO
DESTE, POIS OUTROS PAISES QUE ES-
TAO VENDENDO CAFE PELO DOBRO DO
PRECO DO NOSSO AINDA MAIS SE VEM
ANIMADOS A PLANTA-LO, QUANDO O
BRASIL RECUA NA PRODUCAO COM
EQUILIBRIOS ESTATISTICOS".

Em primeiro lugar diremos que ndo ha pais que con-
siga vender os seus cafés pelo dobro do preco dos cafés
brasileiros equivalentes. Somente nos cafés “de bebida”
é que os nossos concorrentes, por circunstancias diversas,
obtem ligeira diferenca sobre os pregos pelos quais vende-
moS OS NOSSOS.

O equilibrio estatistico ndo constitue incentivo ao plan-
tio em outros paises, pois a concorréncia em precos € o
bastante para impedir qualquer iniciativa nesse sentido. O
que influiu e sempre influira grandemente no aumento do
plantio dos paises concorrentes, e notadamente no Brasil,
€ justamente a alta artificial dos pregos.

COMO OBTER O “JUSTO PRECO"

Convém frizar para melhor compreensio, que o prin-
cipio fundamental da quota de equilibrio é estabelecer a
igualdade relativa entre a producdo e o consumo, e conse-
quentemente, assegurar o “justo preco’”’. Se ndo se retiras-
sem as sobras estas exerceriam sobre o produto pressdo
de natureza depreciativa, o que importaria no aviltamento
das cotagdes. ; ;

O regime da quota de equilibrio é o que mais se en-
quadra nas normas da ecconomia classica, pois, corrigindo
os males decorrentes do excesso da produgdo sobre o con-
sumo, notadamente o aviltamento dos pregos, ndo evita
que os demais principios exer¢am a sua fun¢do reguladora,
dentre elas” a que for¢a o abandono.das unidades de pro-
dugdo que ndo apresentem condi¢des normais de subsistén-
cia. ; ; .

E' certo que as quotas de equilibrio deveriam ter de-
terminado a redu¢do das safras cafegiras do Brasil, forgan-
do o abandono de culturas de rendimento anti-econémico.
Isso teria fatalmente acontecido si a defesa do café tivesse
ficado adstrita aquela medida. Mas a valorizagdo impe-
diu que se alcangasse o equilibrio estatistico, e provocou
o aumento da produgdo, pois as safras paulistas que, no
quinquénio de 1918/1919 a 1922/1923, se elevaram a
36.898.700 sacas, passaram a 79.578.100 sacas no quinqué-
nio de 1933/1934 a 1937/1938, isto é dobraram de volu-
me. Como se vé, ndo houve redugdo na produgdo, segun-
do foi alegado, e sim aumento,

As nossas sobras de café ndo decorrem do regime de
retengdo, e sim, do retraimento dos mercados consumidores,
devido ainda a alta exagerada dos pregos por nés' susten-
tados, causa unica de todas as nossas dificuldades passa-
das e presentes.

E' de estranhar que os signatarios do memorial hajam
excluido do quadriénio que escolheram para -uma compa-
ragdo estatistica relativa aos precos obtidos e as quantida-
des exportadas, justamente o ano de 1938, em que a nossa
exportacdo reccbrou os alentos que havia perdido com a
politica de defesa de precos. N&o serd com tal expedien-
te que se ha de provar que os precos obtidos sem a va-
lorizagdo ndo concorrem para o aumento da exportacgdo.

Nesse ano a nossa exportagdo atingiu a 17.202.088 sa-
cas, sequndo se verifica da seguinte discriminagéo :

ANO DE 1938
Sacas
Meses exportadas
T e S e S R AT o S 1.562.676
Tl eV Sreir O d B SR o e e 1.290.601
4 BT S e S S i 1.408.961
ABDI Il L e 1.481.815
M Al o N G i e, T 1.391.291
J NG R e e 1.581.589
JalhoRia 5 o TR Rt Tiaas e '1.271.083
Agosto S I, R e T A e e 1.581.450
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1.413.695

O Utlibra s i S sl e 1.606.418
NGy e B R S T e L Sy 1.220.149
i3 o3 sl e S e e e 1.392.360
i ota ot e R S 17.202.088

Essa cifra constitue um verdadeiro “record”, pois de-
vemos ter em conta que conseguimos colocar tao apreciavel
volume de’ café em um mundo cheio de ameacas a paz, de
restri¢des, moedas blogueadas, contingenciamentos, protecio-
nismos * exagerados e outros empecilhos ao desenvolvimen-

to do intercambio internacional.

OS “STOCKS" NO EXTERIOR

A alegagdo de que o aumento da exportagdo brasileira
em 1938 foi uma consequéncia da renovagdo de stocks no

exterior, constitue tambem outra afirmativa que as cs;tatis-
ticas desmentem de modo categorico, pois as cifras de E.
Launeville e Leon Regray citadas em nosso Comunicado 9/2,
de 6/1/39, ddo como stocks visiveis em 1/1/38 e 1/1/39
(correspondentes, respectivamente, aos anos de 1937 e 1938),
7.054.000 sacas e 7.850.000 sacas, evidenciando apenas
uma diferenga de cerca de 800 mil sacas em favor deste
ultimo. Mas, admitindo-se a bem da argumentagio que o
aumento fosse devido a recomposi¢do dos stocks, era natu-
ral que essa recomposicdo se fizesse com cafés de todas
as procedéncias na mesma propor¢do em que cada pais pro-
dutor contribuia para o suprimento dos mercados consi-
midores. Mas ndo foi isso o que se verificou. O Brasil
nao sé readquiriu o que havia perdido com a politica de
valorizagdo, mas tambem obteve aumentos proporcionalmen-
te superiores aos dos concorrentes, segundo evidencia o
quadro abaixo, referente a importag¢do nos Estados Unidcs,
que sdo os maiores consumidores de café do mundo:

CAFE’ IMPORTADO PELOS ESTADOS UNIDOS

PAISES DE ORIGEM

.......................................................... H

Nicardgua

Venezuela

Costa-Rica......0... e s A ] S oot oA oD s VN B
Reepsi blieas Domminicana Bt oot 2 il batbis: o fiha SRt Sl e o
EGRRAOTEs . T 50 7 LA b e S n Sy B A ST G T g i v 4

Guatemala i o o LML R Fral i S50 S SRR s T ey |

ST o S L TP R T O O A e S i e T g e
TEaL A Collniing et 0 ek 4 e 2 o AR
ol andab By COlOnIagis s frs Soss B s sa it on bl Egemmiass s olRie o ST Y
Portugal ¢ Colénias. ......... i SRR ek SR el

Inglaterzavet Collniagtaanithm a0 4 L s e i p it d

Diversos

QUANTIDADES FERCENTAGENS
1937 1938 1957 1938
6.637.161 9,091,891 [ 51.62 60.40
3.246.884 3.430.985 “ 25.26 22.79

73.352 57.479 0.57 0.38
715.323 539,893 5.56 3.59
102.263 117.942 0.80 0.78
264.953 181,445 2.06 1.21

96.952 103.635 0.76 0.69

49.345 15,916 0.38 0.51

988420 68.435 0.77 0.45
423.846 453,865 3.30 3.01

89.760 137.222 45l 0.70 - | 0.91

15.316 . 8.585 VRS 0.06
311.348 i 378.376 2.42 2.51

4.359 2.703 0.03 0.02

867 = — —

3.417 2.493 0.03 0.02
392.937 105.421 3.06 0.70
130. 247 46.763 1.01 0.31
196.458 © 232,184 1.53 1.54

2.963 47.556 0,02 B3z

2.856.593 15.052.789 100.00 100.00

A QUEDA DOS PRECOS-OURO

A queda do preco ouro do café é reflexo de um fe-
némeno verificado com todos os géneros de primeira ne-
cessidade, consequente, entre outros fatores, a socializagdo
das leis econdmicas e a direta intervencio do Estado na

regéncia da economia popular. No decénio compreendido
entre 1927 e 1936 houve uma queda vertical nos pregos
ouro dos principais géneros alimenticios, segundo se verifica,
de forma eloquente e insofismavel, do seguinte quadro de-
monstrativo : ;
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PRECO MEDIO DO DISPONIVEL DOS PRODUTOS ABAIXO
(CIFRAS DO INSTITUTO INTERNACIONAL DE AGRICULTURA DE ROMA E DO “SURVEY OF CURRENT BUSINESS”)

PRODUTOS MARCAS E MERCADOS 1927 1935 1936

TR IGO = o S e SR NERE, PRy o MANITOBA 1 — Cents P/60 Libs-Peso- Wlmpeg kDTS R S e RN, 148 3/8 82 3/8 85
"""""""""""" BARLETA — Pesos Papel P/100 Ks. — B. Aires Disponivel................. 12,04 6,82 9,53
R ENTEID St dmie S o N. 2 — Cents P/56 Libs-Peso-Mineapolis — Disponivel...................... 99 5/8 59 1/8 43 1/4
""""""" INDIGENA — R. M. P/100 Ks. Berlim — Disponivel.......cviaveioiaiann, 24,88 16,64 16,68
CEVADA S5 o e m o e e i OCIDENTAL N.© 4 — Cents. P/48 Libs. Peso-Winipeg — Disponivel......... 77 1/2 39 7/8 34 3/4
e No 3 — CANADENSE — Shilings P/400 Libs. Peso — Liverpool CIF....... 35/8 20/6 24/8
AW T A USRNSSRt < ol ayecd e BRANCA OCIDENTAL N. 2 — Cents. P/34 Libs. Pcso Winipeg-Disponivel. . 62 1/8 42 34 3/4
LA PLATA — Shilings P/320 Libs. Peso-Liverpool F. A. Q.................. 24/3 12/11 14/5
ML e’ i < o omn el AMERICANO N.° 2 — Cents. P/56 Libs. Peso-Chicago- Disponivel.......s0ses 89 3/8 N/cot. N/cot.
LA PLATA AMARELO — Pesos Papel P/100 Ks. B. Aires-Disponivel........ 6,50 4,?0 4,51
M RBOZ s Fr o it St e {He o i RANGOON N.o 2 — Shilings P/cwt — Londres CIF........................ 14/7 7/7 7/9
CHUMAI MEDIOQ — Yens P/142,5 Ks. — Tokio — Disponivel.............. 35,33 29,42 30,70

BATATA N it e ol QUALIDADE MEDIA — Francos P/100 Ks. — Louvain 83,55 45,23 (*)
EDUARDO VII — Shilings P/1016 Ks. — Londres......... 153/’1 110/10 110/—
ACUCA Reatirsits . o v iy Syt CENTIFRUGADO 96° — Shlhngs P/cwt — Londres CIF........ccov0vninne. 13/9 4/7 4/9

882 RDT — Corbdas P/100 ks. — Pragn = D IS PONIVELE TS 3. sty vraie's o savivrs ala ke 197,60 42,'87 *)
CACAU it b S ettt TRINDAD — ghllmgs P/ewt — Londres — Disp. Incl. Direitos Imp......... 84/7 42— 60/—
EQUADOR — Cents P/Lib. — Peso — N. York — Disponivel.............. 18,39 6,89 5,99

CHARE L ST o Sl irgho e, 18 JAVA E SUMATRA — Cents P/ 14 K. Amsterdam — Disponivel 82 3/4 31 3/8 (*)
ORDINARY PEKOE DE CEILAO Pence P/ Lib.-Peso-Londres — D 15 3/4 10 3/8 11/1
AR E o R R i L o TS SANTOS 4 — Cents. P/Lib. — Peso N. York — Disponivel. 18,50 8,87 9,75
MEDELIM — Cents. P/Lib. Peso N. York — Disponivel............ 26,46 10,85 11,90

COPRA o ot o mne - thig o1 ol DOLLARS P/100 Libs. — Peso N. York — Disp. nos Portos Pacifico 5,11 2,86 *)
CEILAO F. M. S. — Libs. P/1016 Ks. — Londres CIF.,.........c000cueuz.. 28/10/7 12/18/9 22/12/6
ALGODAQ fim ot S s e oty MIDLING — Cents. P/Lib. — Peso —— N. Orleans — Disponivel............ 17,25 12,18 11,64
AMERICANO MIDLING — Pence P/Lib.-Peso-Liverpool — Disponivel. ..... 9,54 6,91 6,53

JUTA, [ N e Sy o S il DE 1.2 — Rupias P/400 Libs. — Peso ~— Calcuttd — Disponivel............. 63/8/0 33/5/0 *)
FIRST MARKS — Libs. P/1016 Ks. — Londres CIF........................ 36/10/0 18/3/7 19/5/0

AZEITE . fob ol e e aeitve Aoot ANDALUZIANO — Pesetas P/100 Ks. Barcelona................c..cvvunn... \ 271 152 (*)

) SUPRAFINQO — Libs. P/100 Ks. “— Bari...oooouineiioniniiioneinivinaneeons 953 544 (*)
CHALCODAOR R L2000 .0 . 0 SAKELARIDIS — Piastras P/121,3 Ks. -—— Alexandria.. 98,2 62,2 64,0
SAKELARIDIS — Libras P/1016 Ks. -—— Londres 9/13/1 6/5/5 6/13/7
BORRACHATIES: afes S i s PLANTACAO — Cents P/Libra — Peso — N. York — Disponivel........... 38 1/8 12 5/8 19

SOTATHRON Al L e B R MANDCHURIA — Libras P/1016 K3, — Londres CIF. ..., .z 0sesnsanes 11/6/5 61711 *)

OBSERVACAO — (%) Cifras ndo publicadas.

O PROGRAMA NACIONAL DO D. N. C.

Nio é verdade que o Departamento nido tenha um
programa a sequir. Tem. Esse programa, de todos co-
nhecido, foi organizado sob a cipula dos superiores inte-
resses do pais, relegando-se para plano secundario os de
ordem particular, sempre que com aqueles colidam. Tal
programa tem por base a manuten¢do do equilibrio esta-
tistico entre a oferta e a procura, tnica medida capaz de
permitir, nas condigdes em que nos encontramos, a recupe-
racdo dos mercados e a conquista de novos nicleos de
consumo, como atestam os resultados ja obtidos e ressalta-
dos por toda a imprensa mundial, de maneira que se faga
a transicdo sem onus para a economia do pais, ao regime
da franca concorréncia e da absoluta liberdade comercial.

A defesa artificial do pre¢o em contraposicio a da
concorréncia e relativa liberdade de comércio, seria o re-
trocesso a ‘situagdo anterior. Para um produto em super-
produgdo, o lema sé podera ser: vender sempre e cada vez
mais, e nunca ‘venda-se o que se vender’', que é uma di-
visa de carater imediatista mas que ndo podera ser adotada
por aqueles que desejam construir solidamente e para o
futuro.

N&o quer isso dizer que sempre que haja uma alta
justificada de pregos, o Departamento ndo se utilize de
todos os seus recursos para ampara-la, nem que tambem
deixe de tomar todas as providéncias ao seu alcance para
reprimir qualquer aviltamento de prego resultante da acdo
de forcas estranhas com objetivos de especulagdo.

et

A defesa de pregos mediante interven¢des no mercado,
na base pleiteada de guatro liras por saca, seria um verda-
deiro suicidio, de vez que com os precos médios inferiores
a duas liras por saca, obtidos nos ultimos anos até 1937,
inclusive, verificamos um declinio constante e progressivo de
nossa contribui¢do no suprimento mundial, como se evi-
dencia dos dez primeiros meses de 1937, ao ponto de serem
registrados nesse periodo os indices mais baixos acusados
em nossa exportagdao, o que patenteia, de maneira inequi-
voca, a extrema gravidade da nossa posi¢do comercial na-
quela época.

ANO DE 1937
Sacas
Meses exportadas

JADeIro Fetst e T A e 1.314.331
BevVerelrosSus M e i e ¥ s 927.623
MArcO St el s o S s s 1.157.128
A bAoA e 970.009
M 10 S s i ) ot Mg s, 912.061
Junho R A B A 909.582
H T e T S S & B G e S 723.100
FoXTe 00 s po it o L P Ak 813.004
SelembIO: i o F s T e By 960.642
b O R R s T S e 1.114.071

Totalie: sy 9.801.553

Si. insistissemos em prosseguir na politica anterior, te-
riamos fatalmente de assistir a repeticio da tragedia ama-
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.
zonica, terminando o café brasileiro por ser excluido de-
finitiva e irremediavelmente dos mercados mundiais.

Como aludimos acidentalmente ao caso da nossa bor-
racha, vem a propésito lembrar que quando o Brasil do-
minava os mercados consumidores com uma produ¢do anual
de 75.000 toneladas, essa mercadoria chegou a ser vendida
a uma libra por quilo, ao passo que os produtores asiaticos,
a despeito de terem em suas mios atualmente o controlz
absoluto dos mercados, mercé de uma produgio que se eleva
a mais de 850.000 toneladas anuais, normalmente absorvi-
das pelo consumo, depois do ruidoso fracasso do plano Ste-
venson se conformaram com os pregos inferiores a uma libra
(que tem variado entre 14 a 4 dinheiros por quilo) rele-
gando qualquer plano de valorizagdo artificial, pois bem
sabem os maleficios de tais expedientes.

Toda a politica de valorizagdo sistematica tem sido de
lamentaveis consequéncias em toda a parte do mundo.

RESULTADOS DA NOVA POLITICA :

As novas diretrizes adotadas pelo Brasil, diminuindo a
sua taxa de exportacdo e abolindo a entrega compulséria de

parte das respectivas cambiais a taxa oficial, repercutiram
fundamente nos demais meios produtores. Idénticas reper-
cussoes se notaram nos volumes da nossa exportagio, pois
de 12.122.809 sacas exportadas em 1937, passamos a ex-
portar em 1938 17.202.088 sacas. O aumento foi signifi-
cativo e promissor.

Em consequéncia desse aumento da exportacdo, verifi-
cou-se um escoamento mais rapido das safras, diminuindo-se
o tempo da retencdo dos cafés nos reguladores, o que veiu
determinar aumento sensivel de preco no interior, benefi-
ciando diretamente os produtores. Os cafés mais finos
produzidos no Estado de Sdo Paulo eram cotados, no inte~
rior, em setembro de 1937, de 60$ a 70$000 por saca, ao
passo que, no ano passado, tais cafés alcancaram os pre-
cos de 100$ e até 130$ por saca.

Nada aconselha, pois, que alteremos a nossa orientagdo
atual, mas sim que nela prossigamos com absoluta firmeza,
afim de que, consolidando a situa¢iio ja conquistada, possa-
mos aumentar ainda mais a nossa exporta¢do’ .

Rio, 7-3-939.

Instituto de Aposentadorias e Pensoes dos Comerciarios

Receita e beneficios concedidos nos exercicios

de 1935 a 1938

CONTADORIA GERAL

Sl e A SR e T S =

360.027:390$000

1.731:835$900 22.707:953$600 384.467:179$500

Receita
RENDAS .
ANOS CONTRIBUICOES RECEITAS DIVERSAS TOTAL
PATRIMONIAIS
LRIyt L h e O e e RS A Pl S M AT 55.839:649$000 170:665$700 432:969$100 : 56.443:283% 00
1936....... g e e AR e 86.116:311$300 205:707$200 3.881:956$800 \ 90.203:975$300
Yt e S SN R e | L S 101.071:062$000 958:501$200 8.438:432$200 ‘ 110.467:995$400
B e o s sals A o Bomiana s s 117.000:367$700 396:961$800 9.954:595%$500 1 127.351:925%000

BENEFICIOS CONCEDIDOS

ANOS APOSENTADORIAS PENSOES TOTAL
bk L A N & A o D g B T e 625$000 488$300 1:113$300
TOBE el 155 Niss 5 SRR AT o A N BB Wb 1y S s R B 281:741$800 241:465$600 523:207$400
2 (L A vt e e e et e D 1.941:213$900 1.534:651$800 33 475:865$70(]
S RIS SRR L e Sl W C S e AR 4,387:8645000 3.262:292$700 7.650:156$700 B
6.611:444$700 5.038:898§400 11.650:343$100
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CAMINHO DA REDENCAO

A politica cafeeira e os seus resultados, num discurso do presidente

dot DINSICE,

A cidade de Santos esta comemorando o primeiro cen-
tenario da sua ‘elevagdo a municipio e, entre essas festas,
avulta, pela significagdo demonstrativa que tem, a Exposi-
¢do ali instalada, na qual se vém representadas as indis-
frias e progressos da cidade. O Departamento Nacional
do Café tambem ali construiu um lindo pavilhdo, como jus-
ta homenagem a cidade que é o maior porto de exportagdo
de café. O presidente e os diretores do Departamento,
Srs. Jayme Guedes, Noraldino Lima e Osvaldo de Barros,
foram especialmente a Santos afim de inaugurar o pavilhdo,
ceremonia que se realizou com a passagem por ali do minis-
tro da Fazenda, Sr. Souza Costa, que regressava ao Brasil

_da sua vitoriosa viagem ao Rio da Prata.

A ceriménia teve enorme concorréncia e grande brilho,
comparecendo a ela, além do elemento oficial, delegagdes
das associagdes da lavoura e do comércio cafeeiro de Sio
Paulo e, pode-se dizer, todo o comércio de café santista.

Inaugurando o pavilhdo, o senhor Jayme Guedes pro-
nunciou o discurso que publicamos a seguir. E' um elo-
quente resumo da politica cafeeira nestes dltimos tempos
e dos seus excelentes resultados. Salientou o presidente
do D. N. C. que em 1938 se elevou Santos a categoria
de porto de primeira categoria entre todos os portos do
mundo. De fato Santos teve um movimento global de
4.100.000 toneladas entre exportacdo e importagdo, sendo
que as exporta¢des atingiram a dois milhdes de toneladas,
entre as quais se contam 11.386.766 sacas de eafé. E o
fato merece ser divulgado pela alta significacdo que tem.

Mas, a parte mais interessante do discurso do Sr. Jay-
me Guedes, ¢, sem duvida, aquela que se refere propria-
mente ao café e aos resultados da atual orientagdo do go-
verno federal. Esses resultados avultam de més para més.
A exportagdo do ano passado, quasi 17 milhdes e meio de
sacas, é disso um exemplo. E ndo foéra a situagdo de
instabilidade que atravessa o mundo, sobretudo a Euro-
pa, com a ameaca constante de guerra, e as nossas vendas
ainda teriam sido maiores. Tudo isso se deve a politica
atual do governo federal, preocupado em recuperar os mer-
cados para o nosso principal produto agricola, o que se
faz com o maior éxito. E essa politica continuara, acen-
tuou o senhor Jayme Guedes, para o que vai ser convoca-
do, afim de se reunir dentro de poucos dias, o Convénio
dos Estados Cafeeiros, o qual examinara as medidas ne-

Sr. Jayme Guedes

cessarias a manutengdo do equilibrio estatistico na safra a
iniciar-se a 1.° de julho préximo.

Todas estas providéncias bem dizem da preocupagdo
do governo em atender, simultaneamente, a lavoura e ao
comércio de café, com a compreensdo nitida dos altos
interesses nacionais que estdo em jogo.

O discurso do Sr. Jayme Guedes, foi o seguinte :

“Continua a realizar-se sob a influéncia de bons signos -
a inauguragdo dos pavilhdes com que o Departamento Na-
cional do Café vem ultimamente comparecendo a certa-
mens como este.

Em novembro do ano passado, a inauguragio do pa-
vilhdo do Departamento do Café na 11.* Feira de Amos-
tras da Cidade do Rio de Janeiro ocorria quasi precisa-
mente na data em que se completava o 1.° ano da nova
orientagdo impressa a defesa econémica do café pela visdo
do grande presidente Getilio Vargas, superiormente diri-

~ gida pelo seu ilustre ministro da Fazenda, Sr. Dr. Artur

de Souza Costa, cuja presenca nos ¢ muito grata neste
momento.

Hoje, em que aqui nos achamos reunidos para a pra-
tica de ato idéntico, qual o de inaugurarmos o pavilhdo do
Departamento Nacional do Café nesta Exposi¢do, outra
circunstdncia altamente auspiciosa é registrada: a da ele-
vagdo do porto de Santos a categoria dos grandes portos
mundiais.

Para isso concorreram, sem sombra de davida, as
11.386.766 sacas de café exportadas durante o ano de
1938 por esse expléndido escoadouro, que é bem a expres-
sdo do trabalho e da tenacidade dos paulistas.

O ano de 1938 foi, como se vé, propicio aos negécios
de café. Foi o ano da recupera¢do dos mercados. Mas
isso ndo basta. A nossa agigantada produ¢do carece de
campo mais dilatado, o qual tem que ser encontrado pela
conquista de novos mercados. Para consecucio desse ob-
jetivo, € mister desfrutar-se clima adequado, e este s6 po-
dera ser obtido si assegurado estiver, mais uma vez, o equi-
librio estatistico, medida que ¢ ainda nesta fase transitéria,
a unica capaz de garantir preco médio razoavel para toda
a produgdo. Sem tambem orientarmos os nossos atos no
sentido de salvaguardar os interesses dagueles que nos
compram o produto que avulta em nossa exporta¢do, nao
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é possivel preparar ambiente para o fomento, seguro e efi-
ciente, de novos niicleos de consumo.

Bem avalio o que nos custara mais esse sacrificio mas
ja o temos feito sem gque o horizonte se nos apresentasse
promissor como o que ora se desenha a nossos olhos.

g Anima-nos, agora, a certeza de que ele ndo foi debalde
e que estamos palmilhando a estrada que nos conduzira a
redengao.

REVISTA DO SERVICO PUBLICO

Ao finalizar estas palavras, quero deixar consignados
os agradecimentos da Diretoria do Departamento Nacional
do Café pelo comparecimento do representante do Exmo.
Sr. Interventor Federal no Estado, pela coopera¢do que
nos prestou o Exmo. Sr. prefeito desta cidade, Dr. Ciro
Carneiro, pela presenca de todas as altas autoridades fe-
derais e estaduais, dos representantes da lavoura e do co-
mércio e das ilustres senhoras que, com a sua graca, real-
garam o brilho deste ato’.

Uma sintese das atividades administrativas
do Estado

A Baia apresenta, nesta hora de renovagdes
de todas as atividades vitais do pais sob o influxo
restaurador do Estado Novo, um dos grandes mo-
mentos da sua vida politico-administrativa, per-
feitamente integrada no ritmo sereno de um go-
verno operoso e eficiente. Com uma cuidadosa
observacdo nos diversos setores da administra-~
¢ao do Sr. Landulpho Alves, chega-se a conclu-
sao de que o Estado da Baia marcha, seguramente,
para o grande futuro que o espera, impulsionado
por alto sentido patriético, pelo profundo e equi-
librado senso de realidade e, sobretudo, pela per-
feita identidade de sentimentos que liga o gover-
no, estreitamente, ao povo baiano.

Um aspecto que logo se fixa, ao primeiro
contacto que se tem com o povo baiano, é a sua
perfeita assimilagdo dos principios vitais do Es-
tado Novo. O regime instituido pela Constitui-
cao de 37, encontrou ambiente propicio na terra
baiana, onde sua populagdo cedo se integrou no
verdadeiro sentido desse grande movimento de
renovagio nacional. O atual governo do Esta-
do, que reflete, com a mais absoluta fidelidade, os
objetivos excepcionais dessa obra orientada su-
periormente, pela visdo singular do grande esta-
dista Getulio Vargas, tem sido um sincero propa-
gador dos principios que norteiam o Estado Novo.

Sob o regime atual, o homem do interior ja
ndo sente o pesade-lo constante das competi¢des
politicas. Agora, livre do guante odioso dos che-
fetes, que os escravizavam as injungdes partida-
rias, ele trabalha tranquilo e feliz, acreditando,

da Baia

cada vez mais, no grandioso futuro que nos es-
pera. Confiado na exceléncia do regime, ele ndo
esconde os seus sentimentos pela figura impar do
presidente Getulio Vargas, a quem admira com
incontido entusiasmo. E é no seio desta Baia
mais brasileira que nunca, que se surpreende, em
pleno apogeu do seu desenvolvimento, um grande
esforco de governo pela maior grandeza desta
terra.

Palavras do sr. Landulpho Alves

O interventor Landulpho Alves nos concedeu
na Baia as seguintes declaragdes :

— "0 atual governo se tem preocupado gran-
demente com o destino do interior.. L&, onde re-
sidem as nossas grandes reservas de economia, €
que poderemos encontrar o material necessario
para promover a grandeza do Estado. Entendo
que uma das maiores preocupagdes dos governos
deve ser esta, de transformar a riqueza do solo
em utilidade, isto é, seguir uma politica perma-
nente de mise-en-valeur, numa “marcha para ©
solo do Oeste”, conforme a palavra de ordem do
presidente Getulio Vargas.

O valor real das nossas reservas econémicas
decorre, precisamente, da possibilidade de sua ex-

ploracao em proveito coletivo. Por isso, ao in-

vés de preocupar-se com obras piblicas na ca-
pital, o governo tem procurado empregar os seus
recursos de administracdo naquilo que me parece
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util, que &, precisamente, criar atividades no inte-~
rior. :

Sem divida, isto ndo é obra de um dia. E’
antes trabalho que requer tempo, persisténcia, te-
nacidade e, sobretudo, recursos materiais. As
reduzidas possibilidades do Estado ndo permitem,
infelizmente, que essa atividade se manifeste in-
tensa e multiforme. Mas a dedicagdo com que
a ele se vém entregando meus auxiliares de go-
verno, o esforco e a inteligéncia de seus propo-
sitos, me permitem acreditar em resultados futu-
r0os bem proveitosos.

O problema a que nos propomos, em seu con-
junto, é de vasta complexidade. O interior aban-
donado, paupérrimo de recursos préprios, vive,
em muitos setores, uma existéncia quasi primitiva.
O sertanejo, nio raro sob a agio de endemias, nio
tem instrucao suficiente e necessita de meios, ele-~
mentos materiais para o trabalho que lhe oferece
0 solo privilegiado. Precisamos, portanto, dar-
lhe assisténcia e trabalho. Vé-se pois em suas
justas proporgdes, a amplitude do problema que
0 governo se empenha em resolver sem poupar
sacrificios.

Entretanto, decorridos ja alguns meses de mi-
nha administragio, alguma coisa de util foi feita.
As concentracdes econdmicas que temos realiza-
do, reunindo elementos de todo o interior, das mais
diferentes zonas produtivas do Estado, tracamos
rumos de uma ag¢do harménica em prél do desen-
volvimento das atividades do nosso hinterland.
Ja os criadores se empenham, com certo entusias-
mo, na melhoria de seus rebanhos, animados pela
assisténcia e apoio que lhes da o Estado. Tam-
bem os agricultores trabalham confiados no ampa-
to que lhes oferece o poder piiblico, no obijetivo
de facilitar-lhes a ardua tarefa de seu labor. Fi-
nalmente, em todos os ramos da atividade do
Nosso interior, sente-se que o trabalho humano
tende a intensificar-se cada vez mais, gragas ao
ambiente que se criou no seio daquela gente, para
& qual o governo tem voltado as suas vistas com
grande carinho e desvelo.

Conquanto ndo seja de desafogo a situacao
econémica do Estado, nédo se pode dizer que este-
jamos em face de dificuldades maiores. E' certo
que encontrei o Estado oneradissimo na sua des-
pesa. Sao grandes, por seu turno, os compro-
missos da administragdo. Mas gracas a uma lei
or¢amentaria equilibrada, cuja execucdo se vai
processando normalmente, com seguranca, nio te-
nho dividas de que chegaremos ao termo do exer-
cicio em perfeita estabilidade orcamentaria. Uma
arrecadagdo enérgica e inteligente fara, por certo,
com que a receita cubra, perfeitamente, os com-
promissos decorrentes da despesa ptiblica. Sobre
a arrecadacao posso dizer que, nos dois primeiros
meses do presente exercicio, registou-se uma di-
ferenca para mais de dois mil contos sobre o
exercicio anterior.

Agora, ainda é cedo para darmos um balan-
¢o nas realizacdes do governo. Quasi um ano
de trabalho ndo basta para chegarmos a resul-
tados satisfatérios, sobretudo quando este labor
odebece a um programa de honestidade e ponde-
racdo. Nao obstante, temos feito algo em maté-
ria de educag@o popular. As atividades do en-
sino, em todos os seus ramos, vém sofrendo gran-
des modificagdes, obedecendo a um método ra-
cional e pratico ao tempo em que se modernizam
os processos de educagdo das massas, deles se
tirando o maximo de eficiéncia. Novas escolas,
aumento sensivel na frequéncia aos estabeleci-
mentos de instrucdo piiblica disseminados por
todo o interior, s@o indices, sem divida, do gran-
de esforco consagrado a extincdo do analfabe-
tismo.

Noutros setores, como por exemplo no to-
cante aos meios de comunicagdo, temos tratado
especialmente de promover uma maior facilidade
para a circulacdo da riqueza. Presentemente, o
plano rodoviario do Estado, que a “Revista do
Servigco Publico” divulgou detalhadamente, foi
elaborado em propor¢ées equivalentes as imensas
necessidades do interior. A execuc¢do dessa obra,
ja atacada com energia, constituird a base sobre
a qual se edificara o sistema da economia baiana.



